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Evaluatiorenvironnementaldu plan local de mobilité de Grand Paris Granc

1. CONTEXTREGLEMENTAIRE DEVALUATION ENVIRONNEMENTALE

1.1 Rappel de la réglementation

La |Iiste des plans et programmes devant f air el22lddubj e
Code de | 6Environnement .

La rubrique 97 Il dise exprésaément lesIPian IdRaux de Mnabilité prévus par |'adidldl cadédles
transports.

Les PLM sont donc susceptibles de faire | 6objet doéun

L e c¢ o néuderenvirodnemdntéle ésiffixd ar t-2 01 é u RCA@@e de é&ifedgalementgadévaleatiann t
environnementale est proportionnée a l'importance du plan, schéma, programme et autre document de plangidcation,
mi se en Tuvre ainsi qu'aux emjeux environnementaux d

1.2 Décisiode | dautorit ® elndbv® truodnen ednue ndtoasl sei ear

ApBs examen au cas par cas, la Misgjon B n a | éenvirdhdeméntale (MRIRaJe France a rendu ézision dibérée
le 12 mars 2028° MRAe DKBD25005)portant obligation daliser unévaluation environnementale du PLM de Grand Pal
Grand Est. Cet avifimit les raisons de cefiggion et les sujétaborder plus eétaik dans cettévaluation environnementale.

Extraitdelaéd i s i o n éeheronhedantake o r i t

lesobjectifs sp®cifiques poursuivis par |l a r ®al itéssomti o1
explicit®s dans | a motivation de | a pr®sente d®wi si
| 6environnement et | a sant® humaine, not amme n tdédgradés x p
par rapport aux valeurs de r®f ®r ence de | 6 ©&sag@humanet i
et | 6am®lioration des conditions débusage des modes a
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La Mission régionale d’autorité environnementale d'lle-de-France (MRAe), qui en a délibéré collégiale-
ment le 12 mars 2025, chacun des membres délibérants attestant qu’aucun intérét particulier ou élément
dans ses activités passées ou présentes n'est de nature a mettre en cause son impartialité dans la présente
décision ;

Vu la directive 2001/42/CE du 27 juin 2001, du Parlement européen et du Conseil, relative a I'évaluation des
incidences de certains plans et programmes sur I'environnement, notamment son annexe Il ;

Vu le code de I'environnement, notamment ses articles L.122-4, R.122-17 et R.122-18 relatifs a I'évaluation
environnementale des plans et programmes ;

Vu le code des transports, notamment ses articles L.1214-1 a L.1214-38 ;

Vu les décrets n°2022-1025 du 20 juillet 2022 substituant la dénomination « Inspection générale de I'envi-
ronnement et du développement durable » a la dénomination « Conseil général de I'environnement et du
développement durable » et n® 2022-1165 du 20 aolt 2022 portant création et organisation de I'inspection
générale de I'environnement et du développement durable ;

Vu les arrétés des 20 décembre 2021, 28 novembre 2022, 19 juillet 2023, 9 novembre 2023, 5 juillet 2024 et
20 septembre 2024 et du 27 février 2025 portant nomination ou retrait de membres de la mission régionale
d’autorité environnementale d'fle-de-France ;

Vu le réglement intérieur de la MRAe d'ile-de-France adopté le 9 ao(it 2023 et publié au bulletin officiel du
ministére de la transition écologique le 26 aolt 2023;

Vu la demande d’examen au cas par cas relative a I'élaboration du plan local des mobilités (PLM) de I'éta-
blissement public territorial (EPT) de Grand Paris Grand Est (GPGE) (Seine-Saint-Denis), recue compléte le 21
janvier 2025 et consultable sur le site internet de la MRAe d’lle-de-France ;

Sur le rapport d’Isabelle BACHELIER-VELLA, coordinatrice,

Considérant les objectifs du projet de PLM qui vise a définir I'organisation des mobilités des personnes et
des marchandises sur le territoire de 'EPT GPGE' notamment en déclinant un socle d’actions obligatoires
définies par le plan des mobilités en Tle-de-France? (PDMIF). Le PDMIF établit cing grands leviers d’actions :
le développement des modes alternatifs a la voiture solo, le partage de la voirie et de I'espace public entre
les modes, l'optimisation de la logistique urbaine, I'évolution des parcs de véhicules [automobiles] et le chan-
gement des comportements liés aux mobilités ;

Considérant que le projet de PLM se décline en treize orientations et une quarantaine d’actions dont le
contour exact n'est pas présenté a ce stade dans le dossier adressé ;

Considérant le territoire de GPGE qui se caractérise par :
* une forte exposition aux pollutions sonores et atmosphériques liées aux infrastructures de trans-
port notamment routiéres (autoroutes: A103, A86 et A4 et routes départementales : RD 902,
RD 933, RD 934, RD 970 ou encore RD 301) ;

1 L'EPT est composé de quatorze communes : Clichy-sous-Bois, Coubron, Gagny, Gournay-sur-Marne, Le Raincy,
Les Pavillons-sous-Bois, Livry-Gargan, Montfermeil, Neuilly-Plaisance, Neuilly-sur-Marne, Noisy-le-Grand, Rosny-
sous-Bois, Vaujours, Villemomble. Il comptait 413 020 habitants en 2022 (Insee).

2 Ce plan a fait I'objet de I'avis n°"MRAe APPIF-2024-133 du 27 novembre 2024.
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* une importante dépendance aux modes de déplacements motorisés, avec un taux de motorisation
des ménages supérieur aux moyennes départementale et régionale (respectivement 74 % contre
61 % et 65 % - Insee 2021)) ;

* une desserte en transports en commun, un maillage en infrastructure pour modes actifs et un
potentiel intermodal inégaux dans les quatorze communes ;

Considérant que I'analyse de I'état initial de I'environnement présentée ne permet pas de connaitre les
parts modales dans le territoire pour I'ensemble de la chaine de déplacements ;

Considérant que la stratégie portée par le projet de PLM de GPGE n'est pas explicitement présentée et ne
comporte pas d'objectifs chiffrés a un horizon temporel défini, notamment concernant la trajectoire d'évo-
lution des mobilités ;

Considérant que, en application de I'article L.1214-34 du code des transports, « les décisions prises par les
autorités chargées de la voirie et de la police de la circulation ayant des effets sur les déplacements dans le
périmétre du plan local de mobilité [devront étre] compatibles [ou rendues compatibles] avec ce dernier »,
et que le projet de PLM de GPGE doit, des lors, étre suffisamment opérationnel et prescriptif, d’'une part
pour une mise en ceuvre effective et efficace des actions qu'il prévoit en matiére de réduction des mobilités
carbonées et de développement des modes alternatifs de déplacement, et d’autre part pour limiter les inci-
dences négatives potentielles de ces actions, ainsi que celles des décisions prévues, sur I'environnement et
la santé humaine ;

Considérant qu’une premiére analyse des incidences est présentée dans le dossier d'examen au cas par cas
qui conclut trés majoritairement a une incidence positive du projet de PLM de GPGE dans I'ensemble des
thématiques environnementales, a I'exception des milieux naturels, du paysage et du patrimoine, mais que
I'absence d’actions définies dans leurs objectifs et leurs modalités ne permet pas de déterminer dans quelle
mesure elles auraient effectivement pour effet d’améliorer la situation environnementale et sanitaire du
territoire ;

Considérant, dans la continuité du point précédent, que I'absence de stratégie chiffrée en matiére d’évolu-
tion des parts modales ne permet pas de démontrer qu’une évolution en faveur de modes moins énergi-
vores, moins émetteurs de gaz a effet de serre et moins sources de pollutions, en particulier sonores et
atmosphériques, va effectivement étre engagée sur le territoire avec le PLM et du fait du PLM ;

Considérant, au vu de I'ensemble des informations fournies par la personne publique responsable, des élé-
ments évoqués ci-avant et des connaissances disponibles a la date de la présente décision, que I'élaboration
du plan local des mobilités de Grand Paris Grand Est est dés lors susceptible d’avoir des incidences notables
sur I'environnement et sur la santé humaine au sens de I'annexe Il de la directive 2001/42/CE du 27 juin
2001 relative a I'évaluation environnementale de certains plans et programmes ;

Décide :

Article ler :

L'élaboration du plan local des mobilités de Grand Paris Grand Est telle qu’elle résulte du dossier transmis a
I'Autorité environnementale le 21 janvier 2025 nécessite une évaluation environnementale.

Les objectifs spécifiques poursuivis par la réalisation de I’évaluation environnementale de I'élaboration du
plan local des mobilités sont explicités dans la motivation de la présente décision.

~ Plan local de
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Ils concernent notamment l'analyse des incidences du projet de PLM sur I'environnement et la santé DRIEAT d'ile-de-France
humaine, notamment I'exposition des populations a une qualité de l'air et un environnement sonore dégra- Service connaissance et développement durable
dés par rapport aux valeurs de référence de I'Organisation mondiale de la santé, qui constitue la référence Département évaluation environnementale
en matiére de santé humaine, et I'amélioration des conditions d’usage des modes actifs de déplacements. 12, Cours Louis Lumiére - CS 70 027 - 94 307 Vincennes cedex
par voie électronique a I'adresse suivante : ae-urba.scdd.drieat-if@developpement-durable.gouv.fr
Article 2 : Ou adresser votre recours contentieux ?
Le recours contentieux doit étre formé dans un délai de deux mois a compter du rejet du RAPO. Il doit étre adres-
La présente décision, délivrée en application de I'article R. 122-18 du code de I'environnement, ne dispense séa:
pas des obligations auxquelles la procédure d'élaboration du plan local des mobilités de Grand Paris Grand Monsieur le président du tribunal administratif de Cergy-Pontoise
Est peut étre soumise par ailleurs. 2-4 Boulevard de I'Hautil
BP 30 322
Une nouvelle demande d’examen au cas par cas du projet d'élaboration du plan local des mobilités de 95 027 Cergy-Pontoise CEDEX
Grand Paris Grand Est est exigible si les orientations générales de ce document viennent a évoluer de
maniére substantielle. Le recours peut également étre déposé via I'application Télérecours accessible a partir du lien suivant : https://
www.telerecours.fr/
Article 3:

En application de larticle R.122-18 (Il) précité, la présente décision sera jointe au dossier d’enquéte
publique ou de mise a disposition du public et sera publiée sur le site internet de la Mission régionale d'au -
torité environnementale d’ile-de-France.

Délibéré en séance le 12/03/2025
Siégeaient :
Eric ALONZO, Isabelle AMAGLIO-TERISSE, Sylvie BANOUN, Denis BONNELLE,
Monica Isabel DIAZ, Ruth MARQUES

’

Pour la Mission régionale d’autorité environnementale d'ile-de-France,

La présidente par intérim

g‘—l lv;l QMOMM

Sylvie BANOUN

Voies et délais de recours

La présente décision peut faire I'objet d'un recours gracieux formé dans un délai de deux mois a compter de sa
notification ou de sa mise en ligne sur internet.

La présente décision peut également faire I'objet d’'un recours contentieux formé dans les mémes conditions.
Sous peine d'irrecevabilité de ce recours, un recours administratif préalable est obligatoire (RAPO) conformé-
ment aux dispositions du IV de l'article R. 122-18 du code de I'environnement. Ce recours suspend le délai du re-
cours contentieux.

Ou adresser votre recours gracieux ?
Le recours gracieux ou le RAPO doit étre adressé par voie postale a :
Monsieur le président de la mission régionale d’Autorité environnementale
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1.3 Contenudadl®v al uati on environnemental e

Conformémentux exigences de dart i-20de ®d &€ de | l&a préseniévatuationeemiraniementale
comprend

Unrésumeé non techniquies informations prévuegssous :

1° Une présentation générale indiquant, de maniére ledsoirjéetifs du plan, schéma, programme ou document de
planification et sooontenu, son articulation avec d'autres plans, schémas, programmes ou documents de pkthitcation
cas échéant, si ces derniers ont fait, feront ou pounésnesiaire I'objet d'une évaluation environnementale ;

2°Une description de I'état initial de I'environneswerie territoire conceleg perspectives de son évolution probable si le

pl an, sch®ma, programme ou doc umlesptincighex emgeluxaenvirodnrnementaux derfa n' e st
zone dans laquelle s'appliquera le plan, schéma, programme ou document de planification et les caractérialipues environnement
des zones (qui sont suscepti bl eeshénd, pfogramme duaecenie® desplarpfieation.] a mi s e

Lorsque I'échelle du plan, schéma, programme ou document de planification le permet, les zonages environmtmentaux existants so
identifiés ;
3°Les solutions de substitution raisonnables permettant de répondre a I'objet du plan, schéma, programme ou document de

planification dans son champ d'application territd@ibaque hypothése fait mention des avantages et inconvénients gu'elle
présente, notamment au regard des 1° et 2°;

4° L'exposé des motifs pour lesquels le projet de plan, schéma, programme ou docplaaificdton a été retenu
notamment au regard des objectifs de protection de I'environnement

5°L'exposd es i ncidences notables probables de | a mise en Tuvre
planification sur I'environnemeat, notamment, s'il y a kem,la santé humaine, la population, la diversité biologique, la
faune, la flore, les sols, les eaux, I'air, le bruit, le climat, le patrimoine culturel architectural et archéolqmgsagetdes

a) Lesincidences notables probables sur I'environnement sont regardébsslenrfoactictére positif ou négatif, direct
ou indirectfemporaire ou permanent, a court, moyen ou long éerewcore en fonction de l'incidence née du cumul
de ces incidences. Elles prennent en compte les incidences cumulées du plan ou programme avec d'autres plans ou
programmes connus ;

b) De I'évaluation des incidences Natura g@d@ionnée a l'articlel144 ;

6°La présentation successive des mesures ppees:

a) Eviter les incidences négatives sur I'environnement du plan, schéma, programme ou autre document de planification sur
I'environnement et la santé humaine ;

b) Réduire limpact des incidences mentionnéedesgusai'ayant pu étre évitées ;

¢) Compenser, lorsque cela est possible, les incidences négatives notables du plan, schéma, programme ou document de
planification sur I'environnement ou la santé humaine qui n'ont pu étre ni évitées ni suffisamment réahsiele S'il n'est pas p
de compeser ces incidences, la personne publique responsable justifie cette impossibilité.

7° La présentation des critéres, indicateurs et modgliémpris les échéanetenus

a) Pour vérifier, apres lI'adoption du plan, schéma, programme ou document de planification, la correcte appréciation des effets
défavorables identifiés au 5° et le caractére adéquat des mesures prises au titre du 6° ;

b) Pour identifier, aprés I'adoption du plan, schéma, programme ou document de planification, a un stade précoce, les impacts
négatifs imprévus et permettre, si nécessaire, l'intervention de mesures appropriées ;

8° Uneprésentation des méthodes utilisgesir établir le rapport sur les incidences environnementales et, lorsque plusieurs
méthodes sont disponibles, une explication des raisons ayant conduit au choix opéré ;

9° Le cas échéant, I'avis émis par I'Etat membre de I'Union européenne consulté conformément aux disd@#idos de I'article
présent code.
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GRAND|
EST!
Cﬁ B U 1 L&chelle localayec les Plans locauxradilitdPLMpuie n  d ®t ai | | ent et mter@®@minuaen t
2. RACTERISTIQUES PRINCIPAL Ainsi, | 6®l aboration doéun pF@nvier 2G2T polr lesl &@ablisseniients publids

. - ) territoriaux de la Métropole du Grand Paris, comme Grand Paris Grand Est.
21 Pr®sentation de | 06EPT Grand Paris Grand (E_st ,p ] _
Grand Paris Grand &stlabor&on Plan Local de Mobilité pour répondre aux enjeux de mobilité Lz glamibdig.de

I, 0 Crgli 3 l:hc®r éafld soivantd u P L M

Grand ParBrand EsistunEtablissemeRtu b | i ¢ Ter r i t o eripetie codrennd dé la régioisiengeauisii e n
est du département de SgaiptDenig93).

Le territoire estrestitué de 14 communisisyle-GrandClichysousBois CoubronGagny, GournayrMarneLivryGargan

Phase 1 : Diagnostic Phase 3 : formalisation

Phase 2 : plan d’actions

MontfermeiNeuillyPlaisangeNeuilysurMarneLes PavillorousBois Le RaingyRosnysousBois Vaujourt Villemomble. Début septembre — Janvier — juin 2025 et consultation
410000 habitants y vivent. décembre 2024 Eté — fin 2025
Grand Pa_ris Gr_and Est intervient dans des domaines sqah@tqs_e'ﬂent une mise en commun des ressources et L R 1 de d . - Travail sur les fiches
collaboration efficace avec les communes membres et les partenaires : - ecueil de donnees ) .
. - . . - Etat des lieux actions (y-compris
1 Gestion des déchets et assainissem@our un environnement proprenet sai R , rogrammation et
- Enquéte auprés du program )
f Habitat etirbanisme pour un aménagement équilibré et durable public estimation) - Consultation des
. . . . . N . . . . - Déclinaison
1 Développement économique etemploipour f avoriser; [ 6activit® | ocal e - Ateliers partenaires PPA i
o - ) 5 " ot ateliers de communale - Consultation du
1 Mobilité: pour faciliter les déplacements du gestiéiaborant le Plan Local de Mqbilités concertation - Ateliers partenaires public
1 Transition écologiquepour préserver le cadre de vigiredua la santé humaioeammeravec les actions du Plan habitants et ateliers de - Finalisation /
Climat Air Energie et Santé Territorial (PCAET) adopté le 5 avril 2022. _ Définition des concertation formalisation du
. . habitants PLM
orientations Evaluation
Grand Paris Grand Est partage la comp&eécagementavec la Btropole du Grand Paris. &somole prend en charge les - Réalisation étude environnementale
actions quiénessitent une gestion au nivéaapulitain de par lé&@ndue, leur contenu, leur objéggia, ou leur dimension cas par cas (opti lle)
finandre. 2 ofrations @hérét nétropolitain sont en codigiloration sur le terriMeisyle-Grand (Noisghamps et Poudrerie optionnefie

Hochaillea LivryGargan
Figurel: Cal endri er gl obal de | 6® aboration du

2.2 D®ma r ddbaraticch duBPLM

2.2.2 Diagnostiet orientations

221 Contexte général . . . e o . - . .
g Le diagnostic constitue | a pétabliminétat@es [Rdxdepritoirectdirrea ré&sottini s a t

Les plans de mobilité sont des documents tégidigaositions du code des transpertaticles L.1214 L.12188. Depuis les principaux enjeux li@six transports et déplacemerites objectifs du diagnostic sont les suivants : )

|l e ler janvier 2021, date ddéentr ®e en A428dwududécentbe019i spositions de |l a | o] doéorjent F\t ion des mobilit®s nA2
ils se substituent aux plans de déplacements urbains. l Rr(?eatléle iser une analyse globale du syst me de d®plac
Conformément au code des transports (artici)l«l244 pl an de mobilit® d®ter mine | gs pDé%efn{in@r(eg RRifdEdathénts 8t felird évdlutoRsplichtitlles @t 1 on de | a
mobilit® des personnes et du transport des maaufit@ndi se garactkrRer ISslinfrasttidtfel bt Rdsenficks dé tnsporit @t T onnement dans le res
organisatrice de la mobilité. 1 Articuler de mani re transversale | a priobJe®eatde qu
Il est élaboré par cette derniére en tenant compte de la diversité des composantes du territoire ainsi quupdkditesoinsdela dour bani sme et de ;d®vel oppement ®conomique

en lien avec les collectivités territoriales limitrophes. Le plan de mobilité vise a contribuer a |ssiionautogatesa éffet T D®t erminer | 6ad®quation entre | 6o0offre et | es beso
de serre liées au secteur des transports, selon une trajectoire cohérente avec les engagements de la Fiienoenére matiere dg lukdentifier les dysfonctionnements et les enjeux propres auGeaitdiRade Grand dsts les différents domaines de

|l e changement <c¢l i matique, ~ | a | ut laprésenaton det bibdauesspgéo! | ut i ofamaobdite | 6air et | a pollution sonore ainsi quoé"-

Les plans de mobilfigent des objectifs et un cadre a la politique de déplacements des personnes et des biens sur un territgire.De'cInlr les objectifs pour MrEpondant aux enjeux de mobilité identifiés sur le territoire

EnflddeFr ance, | 6organisation des mobilit®s repose sur deux ®chelles territoriales

f L6®c hel | aedeag des mohilikddledeFrancé qui succ de au Pa ndeBranced ®p? ?Icgh‘lgﬁpg Slu§ ge}lcF?nglsueédgh&lrllI?Aonerit_aaonsdsl@mguqlmﬁL(quont guidd 6 ®l aborati
PDUIF), élaboré padi&r ance Mobi |l it ®s et a pleAraocele Banmesmobilités e o naglgnlsqplcorﬁp@sgerptgn I‘Mdﬁe:PBt "0obj et est de :
llede-France 2030 a été arrété par le Conseil régional le 27 mdrsi?@2d.q u ° t =6 @wtb Idli@ptéeied ®e A Formaliser la stratégie de Grand Paris Grand Est en proposant différentes actions en matiére de politique de mo
au 31 mars 2025. La commi ssion ddenqu°te a rendu | e rédligablesa cour2dnZeFlansium démivdé sansf avor abl e sans r®serve sur |
pl an. Ldappr ohbmwtiliéoen lldbBrandeésapnévud ensseptembre 2023urant cette phase A Caract®riser les actions sous forme de fiches en |
transitoire, les collectivit®s sont invit®es ~ condufttablir ®haml amrddDcpioamns sGassuetretdecdbh®cenht®r epr:
avec le document en cours de concertaiana nd Par i s Gr a n dlepbgttdiPlandessnbbiltés nsi bas® sur

en llede-France arrété par le Conseil régidnétdelFrancde 27 mars 2024.
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2.2.3 Concertatiopubliqueet avec les partenaires 1 Région lldeFrance
Lo®l aboration du Plan Lo coadiuededénamleidd tertobe adaguel fesalttan® ant ates]  BP AR ged g«s@meij
invités a participga une enquéte en ligne et en versionRapalieurs, quatre ateliers de concertation publique sdisont tenus T erwces e Gran ars Grand Est
2024 1 Métropole du Grand Raris
_ 1 Les villes du territgire
1 Le 15 novembre a Espace Jules VerneGalgary 1 Les associations vélos
1 Le 16 novembre au gymnase Colette Besson a Montfermeil ¢ TledeFrance Mobilités
1 Le 19 novembre a la salle des fétes deFNﬂsaI}cc_e _ S ) X  Les transporteurs bus (RATP et Transdev)
T Le3 d®cembre en sal |-devilkdesNoiggGrandiniBakientrpvi2ie roveimiGiem Satlee | 1 Associations environnementales : ENDEMA93 et Environnement 93 :
des mariagedamairi®leuilssurMarnee t  r epor t ® pour cause dointemp®ri es) gpTyoisins:
dPari Plan Local de T Communaut ®s dbéaggl om®r ati on voisines ;
rand Paris 1 1 Départements voisins (94 et 77) ;
Q age, » ’
G""‘d Est JIU Mobilite 1 Collectif Vélo-leFrance ;
9 Associations PMR ;
4 ATELIERS f CC193;
DE CONCERTATION T e
1 Etc.

PUBLIQUE

Choisissez
le votre !

[P ——"——

© LIVRY-GARGAN

Vendredi 15 Novembre
a18h30
Espace Jules Verne

Salle n’d
Alide du Parc de laMarie

Mardi19 Novembre
a19h00

Salle des fétes
11 venue du Maréchal Foch
95360 Newilly-Plaisance

En présence de

ou 0184 810950

et des mobilités.

M.Philippe DALLIER
vice-président en
charge des transports

© MONTFERMEIL
Samedi 16 Novembre

a10h00

Gymnase Colette Besson

1 bouwlevard da I'Furope
Q5T Montfermeil

Q@ NEUILLY-SUR-MARNE
Jeudi 21 Novembre

a19h00

Salle des mariages
1 Place Frangois Mitterrand
93330 Newilly-su--Mame

Figure2: Affichede la concertation publique

Ces ateliers avaient pour objectif de :

E R I

En amont des ateliers avec le ,pylndite ateliers thématiques de travail ont été réalisés p2detdrdes partenaires
associés a la réalisation du PLM de Grand Paris Grand Est

Communiquer sur la démarche PLM portée par Paris;Grand Est

Débattre des enjeux soulevés dans le diagnostic
Enrichir et compléter les analyses du diagnostic
Appr ®hender | es contr ai
R®f | ®c hi r ;des pistes

nt es
dbéacti

et |

ons

e s

opportunit®s

Poursuivre les échanges dréguétarticipative (formulaire & remplir en ligne ou en format papier)

(<NG€ROP Actierra

Ces échanges ont permisotiecter les projetgortés par les villes et les autres acteurs, les éléments de diautiatities les
existantesled ®bat t re des pr i nci fdeatiier desprgmiEmeisxs tdeus tdedrarcittiooinr.e et

Ces échanges ont été précéd@9282@4,dans | e cadre dobébune mi s sparaes erdrétians s i

bilatéraux avec plus de 40 acteurs de la mobilité et du tefréio®d afinb or er un ¢ aetpire®rp adee rc H aOrR
du PLMEn ef fet, afin débaccompagner Grand Paris Grand Es:¢
not amment pour identifier | densemble des enjeutfétdit r e
ang doune part associer | densemble des partenaibessiss d
et probl ®matiques rencontr ®es par chaque partie prene
Dans le cadre Weréalisatiahu pl an dobéaction, trois atemai225s t h®mat i q!

1 Le 10 février 202%u lieu lpremier atelidgrématique portéur le réseau viaire circulation stationnement

1 Le 11 mars 20a%u lieu le second atelier qui a porté sondssactifs et écomobilité/ transition énergétique

1 Le 18 mard02%a eu lieu le troisieme atelier et a porté agistiqule urbaine, transports collectifs, intermodalité e
accessibilité.

Ces ateliers avaient pour objectif principal de favoriser les échanges sur les actions envisageables atiésddsiéfinir les |
également permis de territorialiser les interventions, en tenant compte des spécificités locales diffdesnbesaimsedes
concer n®es. Enfin, ces rencontres ont ser vi "l @aenip | ®
adaptées, pertinentes et efficaces pour répondre aux enjeux identifiés.

Puis, entre fin mars et début avril 2025, six ateliers de concertation publique ont été organisés dans lesoodnanunes d
Montfermeil, Gagny, Ng§rand, Les PavillamaisBois et NeutyirMarne, réunissant plus de 150 participantzli®ess a
ont permis de poursuivre | es ®changes, de pr @myamsuer |
les retours et les contributions du public.

Ces ateliers ont constitué des moments clés pour construire une approche collective et concréete,@esfantitos deaener
besoins et des attentes des habitants et acteurs locaux.

déintervention en mati re de mobilit®
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3 PRESENTATION DU PRODJEPLMDE Iﬁ E BR'I&N[PARIS GRANBST Afin de répondre aux enjeux identifiés en lien avec les mobilités dans la région, le Plan des mobilitésgriixadeseatgestifs en
. et sanitaires ° I 6horizon 2030. Les objecti fesdedetre r ®«
L. engendr ®es par | es transports ont ainsi ®t® c¢gerldei f i d
3.1 Le PLM, une déclinaison locale du Plan des moéiliiesde-France France pour les voyageurs et les marchandises.
. e e . o . Les objectifs environnementabsanitaires sont présentapréis
3.1.1  Objectifs du Plan des mobiligfslle-deFrance | 6hori zon 2030 : P P
: - o . . Am®l i orer 1:a ualit® de | dair
€ |1 6®chell e r ®gi o ndaHramce, portant darlagpérioddZBEY) est entcouls detré@ision ponr sesubstituer q
au plan de d®pder@ee(BDUIFsportamt buala pérsod2tP@] €n vigueur depuis 2014, Le Plan des mobilités doit permettre une baisse des émissions de polluants @haspREtifeBMA)B) secteur des
: N . transports compatible avec le respect des valeurs limites réglementaires de concentration en vigueur en France.
Il fixe pour | 6ensemble des modes de d®pl acemaesbhisns| e s g%fecptl?s et qe cagre gegla ool?trllque 8eg(f®placemen

sur le territoire régiohalprojet du plan des mobiRiésMobldF)élaboré pdledeFrance Mobilités (IdBMYé arrété par le Valeur limite

Conseil -de®rgnceden2d marsR@2é.la@ pr obati on du plan des mobilit®s est envisa i R uRrE cm“l,g‘,:‘;'{':g}i:;;e

- o . L . : . y o (ng/m?) o
Au ciur de |l a planifoaam®nagecment pduitenqguiesoreéativiea mobilit® et an des mobilit®s
est compatible avec des sch®mas ou des -geFrames(SDRF-)Retlbel | e r ®gi onal PM25 {c'bI:;DMS) (Giblggws] le |l a r®gion Cle
SDRIFE, le Schéma régional du climatcdai r et de | 6®nergie (SRCAE) -mé@mel e Pl an de pro : PPA) . Lui
sO0i mpose dans un rapport de compatibilit® aux sch®mas de coh®r en - a0 20
10 (cible 2 OMS) (cible 4 OMS)
L'articulation des planifications en lle-de-France 0 a0 20
— (cible 1 OMS) (cible 3 OMS)
a )
3 SRCAE i Est compatibl
2 Sohéma régional Pan des mobiités . — st compatible avee m Réduire les émissions de gaz a effet de serre
;3 o dgtcg:.ra;;-'g:|i:|r en lle-de-France Fusion posmble
EE T - b <+ Cohérence & assurer En co h®r enc €ro émissons nettésq ZHN@eizon 2050 pafté par le SBRE-Plan des mobilités porte un objectif
*Efjg, . E E (pas de lien réglementaire) de réductiaes émissions de gaz a effet de serre du secteur des transports terre2es3e% entre 2020 et 2030.
§ . .g g . Document établi par la Région et I'Etat
N %? g ) Bocument établi par la Région m Reéduire la vulnérabilité énergétique du territoire
Vs 8§ § ~N 5 ctabii oar [ Par ses actions, le Plan des mobilités doit donc soutenir, tout a la fomsceéiéréaigserecours aux énergies fossiles et la
ocument ctabli par [tat sobriété énergétique des déplacements.
% Decument établi par les Communes,
- les EPCI, les EPT ou la Métropole
5 — t duBrand Paris m R®Rduire | dexposition au bruit des transports rout .
59 < [ [ Eﬁi”;‘i;t,:f;ﬁ!;’ﬁ;‘;i“’“""*" T La diminution de la part de la population francilienne exposée a des niveaux de bruit dépassant les valaineslimites |
2 | | de mebilie - (actuellement, environ 10 % des habitants pour le bruit routier et 0,4 % pour le bruit ferroviaire) doit étenpeuctlrie, avi
= t J “ moyen terme un respect .de ces seuils sur | densembl e
- - Valeur limi
i Source et enar IS Objectif de qualité
Figure3: Articulation du Plan des Mobilités avec les documents de planification régionaux l(8defeance Mobilités, période Bngzuzs (dB(R)) de 'OMS (dB(A))
2023)
Bruit routier
sur 24h (Lden) as 3
Les enjeux identifiés dans le Plan des rneoblilésF r ance ~ dodthori zon 2030 . .
Bruit routier 62 a5
A Prendre en compte | 6®volution du contexte d®mographique, ®c la nuit (Ln) les Franciliens
A Répondre aux besoins de mobilité des Franciliens
A Proposer des solutions de mobilité adaptées aux contextes territoriaux Bruit ferroviaire 68 54
A Assurer le droit & la mobilité poyr tous sur 24h (Lden)  (lignes conventionnelles)
A Orienter la mobilité des visiteurs vers des pratiques plys durables Bruit f .. 62
A Soutenir une mobilité des marchandises efficace tout en réduisant ses impacts environnementaux L:' D . aa
. . . . a nuit (Ln) (lignes conventionnelles)
A Pr®server | denvironngpment, |l a sant® et la qualit® de vie
A Am®l i orer | a coh®rence et | o6efficience des politigqgues de mobilit®.

m  Améliorer la sécurité routiere
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Afin de poursuivre | a dynamique observ®e doamgectiveekr ati on de | a s¢ Objectifs d’évolution de usage des modes des mobilit®s s

Vision zéro » déces et blessé grave sur les routes et dans les rues en 2050, adoptée par la Commission euto@@enbg ea 2018i f
du Plan des mobilités est ainsi une réduction de moitié des tués et des blessés graves entre (HOpetrRiZ9 20 Ehir

de déplacements quotidiens des Franciliens
(en millions par jour)

l es rout es edeFraheenasec line attention pasticulii@ Gdrtée aux usagers leasbphiss: \piiéns, cyclistes
et usagers des deoxes motorisés. 418 414
m Préserver la santé des Franciliennes et des Franciliens
Audel © de | 6am®lioration de |l a sant® | i ®e "~ | atétnowkaeicti on de | a po !'S nNui sances sonc
débautres objectifs sanitaires sont poursuivis par | e Plan des mo
A encourager |l a pratique doéune activit® physiquetifsgr ©ce des obj du recours aux m
(marche et vélo),
A r®duire le stress ressenti dans |l es transpé@,diacenfodol | ecti fs en v bale de | a quali.

et de la sdreté.

—— A

Le d®vel oppement de | daccessibilit® des transports permet do®l ar > |l a popul ation.
m Préserver la biodiversité
. . . . - . . .- . . 2019 2030 J—
1 sbagi't ai nsi de minimiser | 6i mpact des projisrtls doéinfrastruct (Objectifs rr- les esp ces et
consommation des espaces ndatemiformément a la trajectoire ZAN portée parke @DRLF fragmentation, daderiser Plan des mobilités)
la végétalisation des espaces urbains.
Transports collectifs Marche
o Vel Modes individuels motorisé
Les objectifs de mobilité & velo B Modes individuels molorisés
m A | 6®chell e r®gionale Figure4: Obj ectifs doé®vol ution de | dusage des mdeHranse de «
Le Plan des mobilités vise ainsi globalement : Mobilités, 2023)
1 une diminution des déplacements enimods vi duel s mot ori s®s (cettelthadsesedar e de 15 % entre 2019 et 2030
not a_mment per mi se ’par l e t® ®tr avai I et par I e’:, r epgr‘ esmoodbailecetnigfesnddc“)(@uéoaa({e Ite?cz?fe rlnouofe'sondidfef (é)roeor{c,fir(rss dseeltor|
I une croissance de 2 % du nombre de déplacements en transports collectifs entre 2019 (situation de référence avantTacrise ) _ _ . _ _
sanitaire) et 2030 ; compte tenu de la baisse de fréquentation des transports collectifs occasionnée perr la crisé sagitaifea i sse mod®r ®e de | dutilisation des modesconmudesyv i d
objgti f correspond ° wune augmentation de | 6ordre dwralgszet lesopetites villeg ma® 6galegment grace &up I@port modal vers les modes actifs et les trapapartdieotectsfs, e
f un fort d®veloppement de | 6usage du v®l o avec un lesyillepmogenpesit du nombre de d®pl acements effectu®s avec
et 2030
T un maintien de | a marche en tant que mode de d®pl acement | e lus utilis® par_|les Franciliens “ |1 06hori
m R®®quilibrer |1 dacc dbempl oi et am®liorer | 6ac:
Pour r®pondre | 6enjeu dbébun meill eur acc s téé semp | «
fixe ®gal ement pour objectif déam®liorer | 6a d¢mncibensa u x

Les objectifs de transition des parcs de véhicules

En matiere de transition énergétique des parcs de véhicules, les objectifs les plus ambitieux doivent assdisttiecretenus
aux ambitions de r®duction des ®mi s s i oLaBRlandeMoljlitgzle nomheef f
de points de charge cibles pour chaque EPCI a horizon 2030. Pour le territoire de Grand Paris Grand Estn cela se
d®vel oppement de 2400 points de charge dbdacc s public

Les dojectifs pour les flux de marchandises

Pouper mettre | 6atteinte des objectifs de r®duction des

1 la baisse des distances parcourues pour les flux de marchandises internB$ade rédimuigibometres)
1 le report modal vers les modes massifiés pour les flux en échange-i8esétporii¢uHatometres routiers)
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1 le report modal vers la cyclologistique pour les flux de véhicules utilitaires légers intei@fés de laéigidas( Le Plan des Mobilitéen TfledeFr anc e a fait | 6obj et d stratég|ue. l®y @\ allau a t
kilomeétres routiers) environnementale identifie et ®value | es effeenentnot at

La concat®nation des r®sultats permet de r ®al ieltaux. un

Objectifs d'évolution des flux routiers de marchandises annuels On constate doeaspsows lguesclhe®mal i déaction du Plan de

illions de véhicules. kilomé enjewmaj eur s i denti®ti a®s idmintsi d16 achea |l ly&en Wdier dmdine ment . Par
(en millions de véhicules.kilométres) un impact positif sur la consommation énergétique des transports et aux émissions de polluantgamacsiétdiesese.
En effet, la baisse du recours aux véhicules motorisés (report vers des modes alternatifs, réduction des plistateces par
-1,5% au total transport des marchandi ses, UuUsages Xxpespourdeg @mssiahsede faa a effai i
800 Flux internes - 1% Flux d'échange : -17% Flux de transit - 9% de serre et les concentrations de polluants atmosphériques.
23 9% Profil environnemental du plan d'action du Plan des mobilités en ile-de-France
700 =
Nombre de mesures
600 0 20 40 L] 80 100 120 140 160
@ Améliorer la qualité de I'air et réduire I'exposition | | | |
500 +229 o aux polluants atmosphérigues
3 & Réduire les émissions de gaz a effet de serre | | I |
E’ du secteur des transports | | I |
400
= 9] Réduire les consommations d'énergie du secteur des transports | | I |
)
300 E ﬂ Favoriser les continuités écologiques et la biodiversité | | I |
+99 @ Préserver la santé et le cadre de vie I I
[+] et e e e 2 e e = e et e S — N IS -
200 -6 % -26 % a Réduire I"exposition aux risques naturels I | |- i
E = des infrastructures de transport | | I |
,E; ru;: Intégrer les effets actuels et futurs engendrés
100 +26 % g [ par les aléas climatiques | | I |
° +9 9% E Y Limiter la consommation d'espace et I'artificialisation des sols
g @ Garantir l'insertion paysagére et la réduction de 'effet | | I |
0 2 de coupure urbaine
2019 2030 2019 2030 2019 2030 W [ =] Réduire les consommations de matériaux | | I |
(Objectifs Plan (Objectifs Plan (Objectifs Plan S NS BUSSISSS USSP
des mobilités) des mobilités) des mobilités)
| | | |
Figure5: Obj ectifs doé®volution des f | udeFranceMbhilités, 20230 e m: )
| m Positive majeure Positive limitée Neutre ncertaine MNégative limitée B MNégative majeure ]

Le plan doaMothiidn td®ds Blbaar tdeuul e ai ngdi®cd uth@awnrt ¢ qau:ati(])rnzsefaaﬂessa,rﬁp%r%sﬁcpﬁ)gse'é&t&iaets% de |l 8®valuation environnemer

fichesactions portant diverses mesures. Ldensemble des actions entra nant des i mpact s mpenserer t a
1 Axe I Poursuivile développement de transports collectifs attractifs Ces mesures concernent par exemple les aménagements et les processus permettant une meilleure prise en comp
1 Axe2 Placer le pi®ton au ciur des politigques de mégtur€bs, en particulier du risque do iconstmotiomirieor nycle den e
1 Axe3 £tablir une nouvelle feuille de route pour | §%QIEeRASyng gompersglionydgs iMpgets sy les gspaces paturglp epoisement, gt yestauration divetsiigue) et
1 Axe4 Conforter la dynami que en faveur de | oOusage &amengg@rpegts en faveqrde la mobilité des espéces, vegetall_satlo_n). Au total, 12laed_amibesriﬁmtsle_r et orientations
1 Axe 5 Développer les usages partagés de la voiture comp ®ment aires ont ®t ®_ d_®f i ni es. E_nf i n, a fpositif dEEi.S,IIVIS.UI
1 Axe@ Renforcer | 6int,ermodal it® et | a multimodalit@n,\”ro.nnemental est defini, synth®tisant les psuilescip

. N ifférents enjeux environnementaux.
1 Axe 7 Rendre la route plus multimodale, sOre et durable
f  Axe 8 Mieux partager la voirie urbaine Le Plan des Mobilitésstnrapportenvironnementalnt f ai t | 6doAy tedr idtd®& nE mWRAs aP&PiEe he
1 Axe 9 Adapter les politiques de stationnement aux contextes; territoriaux 2024133 le27/11/2024
1 Axe 10Soutenir une activité logistique performante et durable
1 Axe 11 Accélérer la transition énergétique des parcs de;véhicules
1 Axe 12 Coordonner une politique publique partagée en matiere de mobilité solidaire
1 Axel3 Agir en faveur doéune mobilit® touristigue pluls Hesacidns &déclinerdansles PLM
1 Axe 14 Renforcer le management de la mobilité pour faire évoluer les comportements.

Les plans locauxrdebilit¢PLM) ont pordlededéclineles actions du Plan dexbilitéau niveau territorial. Le @smobilités
émetle nombreuses recommandatipresetiptions ainsi que des proposigtmsdologiquesur garantir la boaléelinaison

Evaluation environnementale du Plan des Molififésde-Erance de son plar@ttion, deacoradaptéal ed@semble des contextes territoriaux.

w
—
[¢]
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d g RCAET défidittméndritegitarialiscoqmermetlé firdr deb abjectfs opéuationnBld.del réduction des cohsemmator érlergé
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des EPCI et d€ommunedu territoire

Poursuivre le développement de transports collectifs :
lattractivité du bus

1.3

Développer les réseaux de surface et en améliarer
la performance

Placer le piéton au cceur des politiques de mobilité

21

Planifier 'amélioration de la mobilité piétonne

0 Développer
les modes alternatifs

Etablir une nouvelle feuille de route pour l'accessibilité
de la chaine de déplacements

31

Aocélérer la mise en accessibilité de la voirie
an agglomération

3.2

Poursuivre la mise en accessibilité du réseau
de transports collectifs (bus)

a la voiture solo

Conforter la dynamique en faveur de lNusage du véle

a1

Développer les infrastrustures eyclables

4.2

Aceroitre et sécuriser I'offre de stationnement vélo

43

Promouveir l'utilisation du vélo et développer
les services associés

Renforcer I'intermodalité et la multimodalité

6.1

Aménager les pdles déchanges multimodaux, lieux
pour une intermodalité renforcée

La question du rabattement vers les poles d'échanges
multimodaux routiers (6.2) peut également étre traitée
dans la PLM, si le territoire en est doté.

Rendre la route plus multimodale, siire et durable

1.2

Améliorer la séourité routiére

O Partager la veirie
et I'-srann public
entre les modes

Mieux partager la voirie urbaine

8.1

Définir et mettre an ceuvre des principes de partage
de |a voirie en milieu urbain

8.2

Pacifiar la vairie et résorber les coupures urbaines

Adapter les politiques de stationnement aux contextes
territoriaux

a4

Mettre en ceuvre des politiques de stationnement
globales avec une approche intercommunale

9.2

Eepenser les politiques de stationnement public
pour un meilleur partage de lespace public
at pour une mobilité plus durable

8.3

Réguler l'offre de stationnament automabile
dans le domaine privé

0 Optimiser
la logistique urbaine

Soutenir une activité logistique performante et durable

101

Améliorer la performance de l'armature logistique

103

Ameliorer les conditions de distribution des zones
urbaines

0 Faire évoluer
les pares

Accélérer la transition énergétique des pares de véhicules

1 Développer le réseau régional dinfrastructures

de recharge pour véhicules électriques

O‘ Changer
les comportements

Figure7 : Volet socle obligatoire pour les Edurce :

3.2 Objectifgprojetés’

Renforcer le management de la mobilité pour faire éveluer
les comportements

14.1

Sensibiliser les Fransiliens a des pratiques
de mobilité plus durable

14.2

Développer I'écomobilité scolaire

14.3

Accompagner les entreprises ot les administrations
pour une mobilité plus durable de leurs employés

TleleFrance Mobilités, 2023)

| 0 h o ret 205@aurle2téyrBolie de GPGE

Le PCAET (Plan Climat Air Energle Territorial) de Grand PariséGrathopEsten5 avril 2022a étéconstruit a partir des
objectifs du Plan Climat Air Energie MétropolR@AEM). § dappui e sur | es r ®<lmhttda t S
territoireet suune estimatiofine depotentiels de développement des énergies renouvelabldsd ® c he |l | e

INGEROP Ac’r errg . %

e du vivant

démographique modéréeB %), unaugmentation significative du nombre de logenfeg% %) atne évolution continue

des surfaces tertiairdgs+ 1 % par an) . & chymthéabes nlimatiqugstdecion ded defrdjaut uaiiétde c
chauffage, hausse des degré jour unifié de climatisatérletieamelu mix énergétique avec une part ci
renouvelablesans | e r®seau gaz (27 %) et une stabilit® © 50

Sur le plan sectories, réductions projetées reposeut des leviers fonténovation compléte du parc résidentiel et de 80 %
du parc tertiairé un ni v e augérieBliGatioh dds canstritibis euves a énergie ppaitiéioration des
pratiques de sobr i ®tDans s trams@odsf 1€ scénario anticgmuRnmassif \@i® tes nyobileéés
actves partag®es et propres, sout enu plactrifichtion con®lpté du paleme n t
véhiculed 6 i c i 2050. Le secteur i ndustriel, guant " lari |,
structuration des filieres du réemploi, du recyclage et de la rénovation énergétique.

m R®duction des consommations dd®nergie et d®velopp:

Le scénario territorialisé du PCAET de Grand Paris Grand Est définit une trajectoire ambitieuse de réduct®n des ¢

dé®nergie, avec un objectif de baisse de 42 %uiixépard hor
le PCAEM métropolitédf 06), il traduit une dynamique territoriale cohérente avec les potentiels identifiés localement.
déefficacit® ®nerg®tique |l es plus mar gqu®s slestmobdittst e n
actives et partag®es, et " | a d®carbonation pr otglr ess

demeure plus difficile a maitriser, en raison de la complexité des leviers de rénovation etléessbbiiété a gran

2020 2025 2030 2050

@ Résidentiel

i | ¢ Tertiaire

i Transports
routiers

Figure8: Evolutions de consommati ons d.0PRAEE dedGPE@E, 2022 s ec

m Emissions de GES

Grand Paris GroabndecBsitf ss Gaensbti tfiiexu’x ddees r ®ducti on des ®m

coh®rence avec |l es engagements nationaux et | eedelflan (
% les émissionsde GESpa apport ~ 2005, avec des jalons inter m®di
Ces objectifs sectoriels sont en partie la résultante des objectifs de baisse de la consommation énergeéigaesdiu territc
des projections de verdissement progressif du mix énergétique, notamment a travers le développementatdesgargies re
sortie des ®nergies fossiles et | 6am®lioration de | 0c¢€
Le sect eur r®si dent | el concentre une part i mpoentoent e
% eme Pe@ f ® au fioul. 1 constitue 6dlon% dubni
F hos n I e
o 200,

Lesecteur des transportégalement prioritaire, vise une baié2e€2sleendue possible par une transformation progressive de
mobilitésréduction de la place de la voiture individuelle therndgueloppement des transports en commun, renforcement ¢
infrastructures cyclables et émergence de carburants alternatifs (électricité, biogaz, hydrogéne).
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Les objectifs sont encore plus marquéstdaierg 1 9 7 %)indestrie( d 8 8s %) ¢ qui b®n®fi ci eront des gains issus de | a
r®novation ®nerg®tique, de |l a sobri®t®, de | 6optimisation des proc®d®s et du recours ~ des ®nergies moi n:

Ces objectifs structurent une trajectoire territoriale ambitieusesatmidténanergétique, transformation des usaties
transition vers mmix énergétique décarboné

2020 2024 2030 2030

................................

..............................................................................................................................

................................

.............................................................................................................................

Emissions globales N 36 % N 47% N 66% N 77%

Figure9: Evolutions des ®missi ons dePCBET3e GPGE, 2@ ct eur ~ | 6horizon 2050 (Source
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33 Contexte de |l a mobilit® dans | 68EPT Gr a nldpartnedgeesdepi@ementy egt prepejetdans le graphique suivant

3.3.1 Résultats du diagnostic 3 % 30

3.3.1.1 Caractéristiques des déplacements

Une enquéte en ligne et en format papier a été réalisémloie hu Bovembr2024 pour recueillir des informations sur les
pratiques de déplacements des habitants et desrawtiéal du territoire.

L a

mi se en place ddébune enqu°tapermpsodar | a r ®al i sation du Plan Local

Comprendre les habitudes de motslitée territoirel'enquéte a permis de collecter des données sur les comportements
de transport des usagers (voiture, transports en commun, vélo, marche, etc.). Cela aide a mieux comprendre les pratiques

quotidiennes des habitants et les choix de mobilité en foifééiendeprdfils (Age, profession, zone géographique, 27 9% a
etc.), S ——————
Identifier des besoins et attentes des usagersl 6 enqu°te a recueilli directement | es b eT"m"‘”C"rt"" ' 4 agers en

termes de mobilité. Par exemple, les points de blocage dans les déplacements, les préférences pour de nouvelles commun
infrastructures (pistes cyclables, parkings, etc.). Ces retens gerconcevoir un plan qui répond concrétement aux

attentes de la population

Evaluer des besoins en infrastructures En i nt err ogeant |l es wusagers, il devient pcC_ . - - L . .- zones 0% | es

infrastructures sont insuffisantes ou inadaptées (mangue de stationnement, absence de lignes de bus dans certains qqqg[ﬁao: part modale des déplacements interne au niveau du territoire du GPGE I{8guce 2024)
etc.),

. 98%
Voiture

Encourager " | dadopti on: dle' emode’st ed ea tpearnmipso rd 6 @wazlgwh@ rRiféad dePrioisations tireulatioh etStatfbrdnBrhehta n't s
utiliser des modes de transport plus ®cologimpwes (transports en communh, Vv®]| o, covojturage, etc.) et d
encourager cette transition, par exemple, en amélicastiietuie’s ou en offrant des incitations IIressort ddiagnostic quetdaix de motorisatesttres élevau niveau du territon42 et essuperieur aux moyennes régionale

Implguerles parties prenantesmpliquer la population, les entreprises et les autres acteurs locaux dans la déméfei®) §& departementale (61%)

création du PLM par une enquéte a permis de recueillir des points de vue diversifiés et de garantir que le pise rpeenaet&ix de muttiotorisation est de 23% (2 véhicules ou plus) supérieur a la moyenne départementale (15 %) e
compte les réalités locales. (21 %).

L 6 e n @suscité @81 réponsesqui permet de donner une tendance des habitudes et conditions dé dégladce@enh e pllis&le 40 % de rmltitorisation est présente dans les secteurs plus éloignés du réseau ferré.
territoire. Mme s i | 6®chantill on ndéest pastespl®senvbmmuhededeal pEPUI att ot der EPGRsent ®e s
avec un nombre plus important de répondantsardavret a NolsyGrand.

Unesyntheseds r ®sul tats deapledHenqu°te est pr®sent® ci

\%
\%

\

52 % des répondants déclarent que leur foyer posséde 1;voiture
33 % déclarent que leur foyer posséde 2 voitures qu plus

63 % des répondants déclarent que leur foyer possede une solution de mobilité active (vélo, trottinette ou autre)

La majorité des répondants ayant une solution de mobilité active déclarent que leur foyer possede plusieurs vélos
mécaniques :

A 31 % des répondants déclarent posséder plusieurs vélos mécaniques,
A 28 % un seul vélo mécanique,
A 15 % une seule trottinette,

A 14 % un vélo a assistance électrique

A Etc.
Le vélo est principalement utilisé pour effectuer des déplacements dmall®u pour rejoindre des trajets
domicilel i eu ddactivit® (sportive, culturelleé)
A 26 %pour des trajatemicilel i eu déactivit® (sportives, culturelle),

A 24 %pour desortiesa vélo,
A 23 %pour des trajatsmiciletravail,

A 15 %pour detrajets domicilé gare / station Tram

Enconclusion, la voiture représente le mode de déplacement le plus utilisé pour les déplacemertadaihiitidenes a

GPGE
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AINGEROP fi.

Paris Terres d’Envol

Taux de motorisation des
ménages a I'échelle des IRIS

en 2020

Cég? Idsgy Territoire

France [ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

SEINE-SAINT-DENIS Réseau ferré

[e] Gares / Stations

= Voies ferrées

Taux de motorisation des ménages
a l'échelle des IRIS en 2020 (%)
IRIS non habité
10-60
60-65
BN s5-75
I 7555
I ss5-100

Est Ensemble

CA Paris - Vallée
de la Marne

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

/\
0

1 2 km

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / RP, INSEE, 2020

Figurell: Taux de multhotorisation des ménages (Source : Ingérop, 2024)
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3.3.1.3 Transpors collectit etintermodalité

Al 5®chel l e du territoire, |l e rabattement
important vers certaines gares (fdaidignce, Le Raiviifemombidontfermeil, Nelsy\Gr a n d

ver sagéedubusgar es
Mont dO6Est)

Le rabattement a pied est encore plus important vers les stations du T4.
Le rabattement en voiture est présent au niveau des gares disposant de parkings.
AnGEROP f1.

Paris Terres d’Envol

-4 Modes de rabattement des
SEVRAN- voyageurs
BEAUDOTTES
CA Roissy Territoire

Pa sde” [[__] Limites desintercommunalités
France Limites des communes

LE BLANC- AULNAY50US- Réseau routier

MESNIL BOIS N o
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% “RD933 - i o
Vatjours . iaison principale

e : - | Réseau ferré
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.
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- DR N\ — Métro ligne 11
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A - 2 MONTFERMEIL o
[lé)lSSEVC v ESPAVILLONS-SOUS,! _ Mode de rabattement
r BQIS \ ) I A pied exclusivement
4 LeRaincy ] Bus
LERAINCY -VILLEMOMBLE - I RER/Transilien/ Tramway / Métro
- NTISERMEL -~ I Voiture
e : 2
GAGNY CA Paris - Vallée NS Deuxroues
Gagny . Vélo
oLl f( de la Marne
ROSNY-BOIS~_ @ Gare/station dont les données ne
PERRIES, Villemomble’ N A sont pas disponibles
o NG 3 LE CHENAY GAGNY ™

CHELLES GOURNAY

SN N NS
Rosny-sous- [~ =
) §

ROSNY-SOUS-BOIS

“ Neuilly-
\ Plaisance e
A
4 NEUILY- l Goumay-sur-

1 \ Mame
VAL DE LAISANC L
FONTENAY, A~ ¢ )

RD9
| Neuilly-sur-Marne -

" N(SEINE-ET-MARNE

e s
- Noisy-Lle- 9
T Gri:ynd

BRY SUR—
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LE PERREUX

BOULLEREAUX VILLIERS-SUR-MARNE-
LE PLESSIS-TREVIS

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
0 1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau ferré, SNCF, 2024 / Données des modes de rabattement des gares du RER A (Enquéte 2023),
des gares du RER E (Enquéte 2022), des stations du T4 (Enquéte 2021) et des gares du RER B Ligne K et Ligne P (Enquéte 2019), IDFM

Figurel2: Taux de multhotorisation des ménages (Source : Ingérop, 2024)

En ce

concerne | 6offre de des

qui qui

1 Sur les axes majeurs, principalement des routes départementales
1 Au niveau des franchissement des voies ferrées et de la Marne
1 Dans les centvilles.

bus, d@lla corfgéstion | t ®s

Desdifficultés de circulation sont également dues au stationnement des voitures le long des axes routiers.
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Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Entretiens avec les différents acteurs (RATP, Transdev, IDFM, FNAUT), Ingérop, 2024/ Echanges avec
les Villes, 2024 / Points durs de circulation de bus du réseau TRA, lle-de-France Mobilités, 2023

Figurel3: Principaux points durs de circulation bus (Source :

sont
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3.3.1.4 Modes actifs et écomobilité

Les itinéraires cyclables sont relativement peu nombreux et globalement discontinus avec un mafSaae Eerl@iteunrdord

les stationnements vélo sont inégalement répatrtis sur le territoire.

Léoffre cyclable ne couvre pas |

6ensembl e

GRQ;'.?ES W Plan lut_:aj dg
cranDl - \J+¥U TMobilité

AINGEROP 4.

Recharge des véhicules
électriques

CA Roissy Territoire

Pays de :] Limites des intercommunalités
France

Paris Terres d’Envol

Limites des communes
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o] Gares / Stations
® Vaujours — Voies ferrées
SEINE-SAINT-DENIS Reseauroutier
Liaison autoroutiére et assimilée
(QNGéROP ‘ﬁ Poursuivre le déploiement I Liaison principale
lnstubons deinain ~ de stationnement vélo Site d'implantation de bornes
- ; R IRVE a usage public
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a Fichier consolidé des Bornes de Recharge pour Véhicules Electriques, data.gouv .fr, 2024
Figurel5: Bornes de recharge des véhicules électriques au niveau du territoire (Source : Ingérop, 2024)
VAL-DE-MARNE
= El Mg SLEoh 3.3.1.5 Logistique urbaine
2N Grand Paris La densité de petits commerces est importante au niveau du territoire correspondant aux centralités et quartiers
0 1 2 km Sud-Est Avenir notamment & :
Figurel4: Stationnement vélo au niveau du territoire (Source : Ingérop, 2024) ARosmsousBois, entre les gares de RBsigPerrier et de RosgusBois ;
1 Aux PavillorsousBois a la limite avec E&aygan, entre les abords du marché couvert eMidleentre
1 ANoisyjeGr and, dans | e; quartier de Mont dOEst
Le Plan des Mobilitts eddler ance fi xe un objectif de 2 400 points de qr enfrdLa Rdney el ViRdMmomble, alitéuf de & gafe RERifieRaimbdhtfermeid e nsembl e de | O
un total de

(QNGéROP ﬁcﬁerra% ’*)

rvice du vivanl g

10 0) conred380 prisesdtd® cethardel actueller@egti Raneatiédhms, communes sont peu
équipées : Coubron, Vaujours (2 projets en cours : parking SODES et villa de la Résidence), Le Raincy et Gagny.

Globalement, le territoire de Grané&RPagasn d
SeineSainDenis.

Des centralitélsp | u s

petites Vilemanble, Baghy| kRaygen) NetilraMarmnetsantiégakement présentes.

Est accueille relativement peu d
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Vaujours

SEINE-SAINT-DENIS 7

Estimation du nombre de
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|:| Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré
o Gares / Stations

— Voies ferrées

Réseau routier

ATOUTS

Un territoire dynamique démographiquemeh
accueillant de nombreux jeunes

Unedensité importante du b&tit de la populatic
propice aux déplacements de courtes distance
Desespaces verts @lesc our s do e al
valorisables) pour ledéplacements des mod
actifs;

%du territoire situ®
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~ Plan local de
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GRAND| YW Mmobilite

FAIBLESSES
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hLes Pavillons 3 A “ A~ . . .. , . .. e
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Neuilly-sur-Mare

Goumay-sur-
Marne . ¢

SEINE-ET-MARNE

RD970!

Noisy-Le- NOISY-
Grand \CHAMPS

PARIS

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

/\ Grand Paris
0

1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / INSEE, SIRENE 2018 d'aprés le logiciel FRETURB
(2020) congu par le LAET, données mises a disposition par le CD93

Des projets cyclables et de transports collec
(dont le Grand Paris Express) | 61T uvr e

circulationég)

Figurel6: Estimation du nombre de mouvements hebdomadaire lié a la logistique urbaine (Source : Ingérop, 2024)

3.3.2 Synthese des enjeae mobilité sur le territoide Grand Paris Grand Est

Le tableau de synthés#essous a été établi a partir du diagnostic détaillé de la mobilité sur le territoire de Grand Paris Grand Est
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~ Plan local de
PARS [, cal de
GRAND¢
o \J+U Mobilite
34 Champ dORlcan odidRdbtiter oiln0 EPT Gr and Pari s Gr ah dssog®nsPMR;
T CCl193;
En préambule, il convient de rappelér PLM sdarticule dans sa mise en TuvieFNAYlec de nombreuses autres ®tudes et plans
régionaux ou locaux 1 Etc.

Le PLM doit étempatiblevec | e Pl an de -defranceaRDYIM emcowss de renpademest par fe lanales
mobilités en dieFrance)mais également aveBdeéma directeur de la régidefimnce et le Schema reégional du Climat,d§ ¢ s acti ons du pr®sent PLM ont pour cons®quence des |

' 6Air et deFranceEnergie en Cle la ma trise de la circulation automobile, | dameéntdeor at
l a circul atidehd at c e ssdaram@pbriebd co@ruth.e n

Il doit étre en cohérence avBtle Climat Air Energie Territorial, le Schéma de Cohérence Territorial et le Schéma Ré_gi@nalpdfz an doéaction du P reiereataions identdides a ligsueadt diagnodtiheRdesconicertatians

Cohérence Ecologique. seront détaillées dans les fiches actions suivantes :
Enfin, |l es Plans |l ocaux doéburbani sme et | es d®ciasecons de voirie so6bappliquant dans | e p®rim tre du PLM do
celuici , ai nsi guobawvdeErantee Pl an de Mobilit®s “1|e

Ainsi, & Plan local de mobilit¢ (PLM) constitue une déclinaison territoriale du Plan des mobildésmmdieAfin

ddassurer | e caract re op®rationdaetioda Pasanvbaoaniodes Mepiéeéntdm®e,|l eslactions figurant

dans tous ces autres Plans, ou relevant de | a comp®tence directe dadautres acteurs

Il vise ° pr®ciser, ~ |1 06®chel | e deréglodaenanktiere desmebifité, dans p o - B ) [ Améliorer Fintermodalité au niveau des |
les domaines relevaié sacompétenceu de la compétence des collectivités territoriales qui ont été directement associé Facliter les transitions aw imites communales ‘ “pbles d’échanges multimodaux ‘

e A

a sa reéalisation (communes, CD93 en tant que gestionnaire de voirie notamment).

~ . . . . . s ’ Maftriser et gérer le
Cdest pedairegs qctioms pouctant importantes en matiére de mobifise nt r e n't pas dans | stationnement } (" Améliorer Ia berformance
direct duPLM comme le développementmiejets structurants de transports collectifi®ation de nouvelles lignesi | automobile g | des lignes de bus
lodr gani sation de | 0 afEnntet cesactiohsoeipvest tel Bompe® t re@etirancehib biitea ) circulation et Transports en
une ®chelle bien plus | arge et au regard des enCesux g e / T commun EPT
projetslispoe nt de | eurs propres saisines environnementales ot sécuriserla |/ r ®c
spécifiques et relatives a leurs enjeux. circulation
. . .. automobile Développer les modes de
Ainsi, au regard de tous ces ® ®ments, |l e champ ddin ._rar,sjc,.-tsilc|e:-_i-_::.J.-C_:eues
L . - . I ~ b I - transports en commun de surface,

il e§ vVoi .I’ i es _,e t Oespace pu i C PLAN D’ACTION Alternatifs 3 1a voiture

1 Laréglementation du stationnement ‘ \

1 Les aménagements cyclables | Développer F'usage du vélo

1 Les conditions de circulation des bus via des interventions sur la voirie ) )

1 Les services aux cyclistes et le stationnement vélo 0

' : [P et : Conforter la place i Modes actifs, -

T La regle_m_e_nta_tlon lice ala Iogls_thu_e urbaine de la marche T accessibilits et Logistique - Optimiser le transport et la

 La sensibilisation et la communication S AR e e urbaine livraison des marchandises

T Le suivi de |l a mise en Tuvre de | a politigue de n

. NP A - . . Développer les pratiques —

Il a vocation @éfinrunc adr e doéipmtuer Wen tfiuotnur s projets |l ocaux, aft | gecomobilite / favoriser le recours

des comportements et des
pratiques de mobilité

| ( )
‘ Accompagner aux changements ‘
\
\

aux véhicules électrigues
(transition énergétique) \
e discuss p— |
oire

cohérente sur tout le territoire. ore — —
réserver les sites & vocation

logistique et développer ‘ doi
I'usage du mode fluvial

Enfin, i d®f i nit l es |l eviers do®changes, d
partenariat avec dBoautres acteurs du territ

Planifier Paccessibilité de la chaine
de déplacement

Région ll@e-France

Département de la Sei@aintDenis;

Métropole du Grand Paris

Lescommuneslu territoire

Les associations vélgs

Tlede-France Mobilités

Les transporteurs bus (RAKeoliset Transdev)
Associations environnementales : ENDEMA93 et Environnement 93 ;
Intercommunalités voisines

Départements voisins (94 et 77) ;

Collectif Vélo ldeFrance ;

Figurel7: Structuration du plan local de mobilité de Grand Paris Grand Est (8wéamp, 2025)
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ST

Thématiques Actions

ActionLHi ®r archi ser et am®nager | e r®seau Vviaire pour s®curiser |l es d®pl ac
Action 2 Pacifier la voirie

Action 3 Limiter le trafic de transit

Action 4 Traiter les principales coupures urbaines entravant les déplacements

Action 5 Résoudre les principaux points de corgredisoravec les différents gestionnaires de voirie pour améliorer la circulation de tous les modes de déplacement
Action 6: Sensibiliser & la sécurité routiere

Action 7: Mettre en place un observatoire des mobilités

Too oo oo Too Too Too To

ThématiqueRéseau viaire, circulation et stationnemel A Action 1: Résoudre les disparités de réglementation et de plan de circulation dans un cadre de continuité viaire
A Action 2 Accompagner les gestionnaires de étalierer des schémas directeurs de jalonnement

A Actonli nterroger | 6harmonisation des politiques communales de stationneme
A Acton2Mi eux r ®gl ementer | dusage du stationnement sur voirie

A Acton3Opti mi ser | doffre de stationnement sur voirie en zone dense pour f a
A Acton4Opti mi ser | dusage des parcs de stationnement en surface et en ouvr a
A Action 5 Travailler a la labélisation des P+R du territoire

A Action 6 Développer des bornes de recharges électriques dans les parkings existants

A Acton7:R®gul er | doffre de stationnement automobile dans | e domaine priv®
A ActonlD®f i nir et am®nager | 6ar matur e d o wtarritarids et taaiter lesyrintipalesidiscontinuités cyctalles i a | en
A Action 2 Poursuivre le déploiement du stationnemerttoréfigysécurisé) dans les espaces publics et privés

A Acton3Promouvoir | dutilisation des v®l os et d®velopper | es services assoc

A Action 1: Identifier les itinéraires les plus peiseéyvaluer leur marchabilité
A Action 2 Valoriser les itinéraires de randonnées

A Acton3 Syst®matiser |l a prise en compte de |l a mobilit® pi®t onne dans | es
energetique A Action 1: Favoriser le recours aux véhicules électriques en développant le réseau de recharge pour les véhicules électriques
A Acton2Encour ager et d®velopper |l a pratique du covoiturage et de | dautopar

A Action 1 Communiquer et sensibiliser sur les solutions alternatives a la voiture individuelle
A Action 2 Promouvoir la mobilité durable chez les plus jeunes
A Action 3 Encourager les démarches et planshiléé intemployeurs

A Action L Achever 6 ® aborati on des PAVE (Plans dOoAccessibil it ®esdleteritere Voi ri e et d
A Action 2 Poursuivre la mise en accessibilité du réseau de bus pour atteindre 100 % des arréts accessibles & horizonéRebh fighe impossib

~

A Action 1 Travailler avec IdFM sur le développement du maillage en transports en commun structurants

Thématique transports collectifs

o

A ActonlTravailler avec | dFM sur | 6adaptation des fr ®q esoirsdeshabitamspl| i t udes h
A Action 2 Résoudre les points noirsirdelation de bus
A Action3: Relayer les informations aux voyageurs (au niveau des arréts et en cas de déviation notamment)
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A Action 1: Améliorerle abatt ement et | 6accessibilit® vers |es gares et |l es stations
A Acton2 Accompagner | a mise en service de nouvell es enpnéboyamtdeurmacessibilité e Bur mtégration)

A Action 1: Identifietes fluxpoidslourds de transit
A Action 2 Harmoniser et adapter la réglementation pour fecititerébeension et son application
Thématique Logistique urbaine A Action 3 Promouvoir des modes de livraison plus performants et durables

A Action 1: Développer le transport fleniddveloppant les activités logistiques fluviales et en accompagnant via des partenariat les différents projets poatespostifilavial
A Acton2Am®Il i orer |l a performance de | darmature | ogistique

(QNGéROP Acherr?“’\ Page25sur14l



Evaluatiorenvironnementaldu plan local de mobilité de Grand Paris Granc

3.5 Atrticulation du PLM avec les documents de planification

3.51 SDRIF et SDRE

Le SDRIF Horizon 208@ nne wun
di ff® r entes parties

cadr e
du

territoi

de
moyens

| 6organi sati on
r e, | es

| 6espac
des

pr

infrastructures ttansport et des grands équipements. |l détermine également la localisation préférentielle des extensi
ainsi que des activités industrielles, artisanales, agricoles, forestiéres et touristiques.

SDRIF horizon 2030

Objectifs

Relier et structurer

Léobjectif est dbéoffrir
i b®r er de | 6espace de
collectifs.

Pl an doéRLMt i

Le PLMa pour objectifer e n f o r deetranspoidsoe
commun d&emnm oi t r ededédepper teganot]
de déplacement actifs, tels que la marche et le vélo.

on

Polariser et équilibrer

Certains secteurs par leur localisation et leurs carac
sont porteurs de potentialitésdéeeloppement urbg
Léouverture ~° | 6urbanisad
plateformes de fer intermodales.

Le PLM néa pas doéi mpact
Toutefois,dlont ri bue am®Il i or €
territoire € q u i per met dbéaugme

Préserver et valoriser les continuités écologiques

Ddapr s

Le PLM intégre les enjeux de continuités écologiques
une reconfiguration des liaisons douces, incluant le rer
des itinéraires de randonnée, vecteurs de connexion
et de valorisation fonctionnelle des milieux naturels.

0 - Ipd atna bdldideiutiei GBI@Etcompatibleavec les objectifs du SDRIF horizon 2030.

ACINGEROP Actierra

G“é{‘.‘,’és °JTU Plan lut_:aj dg
cranDl - \J+¥U TMobilité

SDRIFE horizon 2040

Principedondateurs 1
2éro&ftificitliSation rette (ZBW)1 "d & £1 i€'n e
Dpsgifbainges, | mat et R®silience
ces trajectoires ZAN seront définies pour chaque tetri

Renaturation des villg®ur améliorer la qualité de vie,
la chaleur urbaine et favoriser la biodiversité.

Lé&p' I €aln"  d

aménagements dans des zones déja impermeéabiliség
Le Projet Local de Mobflite L M) néa pa
directement sur | a renat

dans une démarche cohérente avec les objectifs dy
Directeur de la Régiordd@Erancei Evolution (SDRH,
not amment en v @lisdtidnalestsols.” Cs
vigilance vise a éviter que les infrastructures ou amér
liés au projet ne contribuent a la fragmentation deg
naturels ou a la diminution des surfaces perméables
essentielles au maintien de la biodie¢@ita qualité de
urbaine.

Ainsi, sile PLM ne peut pas a lui seul promouvoir la re
il sbébengage ne pas °tr

en privil ®giant par exem
le recours a des matériaux perméables ou latjme b
corridors écologiques.

Zéro émission nette et circulaireprise en compte
développement des énergies renouvelables et de réq
et des politiques environnementales régionales (traitg
déchets).

Le PLM a pour objectif de développer le réseau de rec
les véhicules électriques afin de ré&doogesommation
carburant&e aux transports routiers.

Mobilités décarbonéesnscription des mobilités vélo c¢
un transport de masse régional (Vélo).

Le PLM comprend la mise en place de voies ¢
encourageant, facilitant et sécurisant les déplacemer
Le PLM intégre notamment les démarches en cours t¢
plans vélos communaux, le Réseau ‘délBriiace (VIF),
Plan Vélo Métrdipain, le plan vélo départemental de
SairDenis.

espaces verts et en luttant contre les ilots de chalel
(ICV).

Logements accessibles et rénovation thermigoastruif Le PLM nob6est tpbgesf concern
70 000 logements par an en privilégiant leur proximit

transports en commun et encourager la rénovation

massive de | 6existant.

Densification des territoirdeut en préservant l'acces|Le PL M nodest tpbgesif. concern

Ddapr s

352 SRCE

Le SRCE (Sch®ma R®gi onal

arrété n°20132040 01 du

Le SRCE est le volet régional de la trame verte et bleue. Il a pour objet principal la préservation et iescooistreitéon état

écologiques. A ce titre :

Ipd atna bald&ldvkestcomipetible avec les objectifs du SEIRIF

de Coh®rence

doCl e

Ecol ogi queée
par les lois Grenelle | et Il. Le document a été approuvé par la délib&BatlarCoRSél régional du 26/09/20 &t par
p r ®f-deFrandede 21L/E0/201® g i o n

e st
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T I'l identifie |l es composantes de | a trame vVvernauw et|Cbnfirmerda flaceRdeela Méaropoles cochme bne ple PhMed ss iga®s dceririiadmrdi e
obstacles au fonctionnement des continuités écologiques) ; créatrice de richesse en France en confortant les
1 llidentifie les enjeux régionaux de préservation et de restauration des continuités écologiques, etgiéfiaietes prigrigésdiéctives et la diversité economique.
dans un plan doact!on strat®gique | . . Ensgagerleterrltowem?tropolltalndansuneatndmégls'LePLNhGa pas de | ien direc
T 11 propose |l es outils adapt®s pour | a mise en 1 uyV ® En6hi R ér'r Qprgftan
Les documents doéburbani sme comme | e SDRI F, |l es Sch®mdas de Coh®rence Territori|lal (SCoT), |l es Pl ans VLoc
oS Plans Locaux doUrbanisme Intercommunaux (PLUIN - eltoghfisdriafiahditbrenergBf @™ ™= &S H % BIMABdur oBidcit deUdvélopperTe rs&alldt fe

Le SRCE identifie les réservoirs de biodiversité et les corridors écologiques a préserver sur le territoire de
Grand Estles orientations du PLM vont dans le sens de la préservation de la biodiversité sur son territoire.

majeurs de transport en commun et d'ouvrages intégrés awrLfidit I'objet d'évaluations environnements

systématiques.

353 SCoT du Grand Paris

Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) du Grand Paris est un document de planification arbamisegui vis
'aménagement et le développement du territoire de la Métropole du Grand Paris (MGP), en tenant compts

environnementaux, économiques, sociaux et de mobilité.

SCoT du Grand Paris

Orientations du SCoT

Pl an doéRLMt i on

Conforter une Métropole polycentrique, économe en ¢
équilibrée dans la répartition de ses fonctions.

Les orientations du PLM offrent la possibilité de ré

| 6espace plus qualitatiywv
végétal, de mettre en valeur le paysage et le patrimoir

Embellir la Métropole et révéler les paysages, rer
pr®sence de | a nature e
développement de la biodiversité en restaurant notan
continuités écologiques telles quaess vertes et bleu
tout en offrant des il ot
parcelle.

Les aménagements prévus dans le cadre d
sbaccompagneront par de
participeront a préserver et valoriser les continuités éq

Permettre aux quartiers en difficulté de retrouver une
positive de développement.

Le PL M da deadireptavsccet objectif. Toutefc
| 6am®l i oration de | a des
sur le territoire 6 a ¢ ¢ o ndpdaugnnee nd u g me
attractivité.

Sdbappuyer sur |l es nouvel
pour accélérer le développement économique, la
déoempl ois et | a transiti

En d®vel oppant | 6accetsdu
territoire | e PLM contribuel
accompagne également les dynamiques économique
travers la promotion des plans de mobilité employ,
déploiement de bornes de recharge pour véhicules él¢

Mettre en valeur la singularité culturelle et patrimon
Métropole du Grand Paris au service de ses habitants
rayonnement dans le monde.

Le PLM r®pond cet obj
patrimoine culturel et protégé de son territoire ¢
développement des transports en commun et des T
mobilité douces.

commun et tisser des liens entre territoires.

Offrir un parcours résidentiel a tous les Métropolitains| LePLMi6a pas de | ien direc
Agir pour | a gualit® diLes orientations du PLM
d®pl acement et rendr e | 0O]objectif

Renforcdar 6 accessi bilit® de t|Lesorientations du Rlisént a améliorer la desserte e

BN

sur le territoire et a favoriser le recours a ce n
déplacement.

ACINGEROP Actierra

les véhicules électriques afin de ré&doogesommation
carburant&e aux transports routiers.

Maitriser les risques et lutter contre les dégr
environnemental es, not anm
et la reconquéte des espaces naturels, boisés et agrig

Les orientations du PLM intégrent la préservatio
biodiversit® et | a di min
PLM prévoit une restructuration des voiries existar
am®l iorer | 6intermodalit

Déapr

s e tableau, 1e
transformation de | despa
lesobjeci fs du PLM sdinscr.i
France en une région plus accessible, durable et inter

3.54 Plan de mobilité Hée-France 2030

SCOT met |

vent

des
on
-dl

daccent sur
publ i c, | a r®duct.i
parfaitement dans
connectée.

c e

l ogi

LObjectif du Plan de Mobilité (PMyldEranceest de répondre aux enjeux de mobilité durable, en prenant en compts
spécificités régionales et les exigences de développement durable. Le Plan de Mobilitédedtrateessgomakbe sur une
série d'orientations stratégiques visant eatredficacité des transports, favoriser la transition énergétique, et encourage

pratiques de mobilité plus durables.

Plan de mobil

Axes du Plan de mobilitédieFrance

Axe 1 Poursuivre le développement des transports colls

ité Hde-France

Pl doRIM t i

Les orientatian du PLM«Développer les modes
transports collectifs lourds et les transports en comml

an on

am®l|l iorer | 6attractivit ®]surface, alternatifs a la voitwe et «Améliorer |3
performance des lignes de bugpondnta cet axe

Axe2Pl acer le pi®ton au ci L/oor\| @unPLM ¢ Cordonter la place de la mareh
répond a cet axe.

Axe3Et abl ir une nouvelle flL6ori ent«Ptliaonn fdurPUM ac c e

la chaine de déplacements déplacementrépond a cet axe

Axe4Conforter la dynami queLoor| ent a«D®w B!l dpp €L Mbrépons

a cet axe

Axe 5 Développer les usages partagés de la voiture

Léor i edut BUMi eDevelopper les pratique
déd®comobilit® / favori g
électriques (transition énergétiquegpond a cet axe

Axe6:Renf orcer |l i nt er modal

L 6 or i aurPLMi¢Amdiorer l'intermodalité au nive
des podles d'échanges multimodaugpond a cet axe

Axe 7. Rendre la route plus multimodale, sQre et durabl

Axe 8 Mieux partager la voirie urbaine

Les orientatiodsiPLM « Fluidifier, améliorer et sécurise
circulation automobibe et «Faciliter les transitions au
limites communalesrépondnta ces axes

Axe9: Adapter les politiques de stationnement aux ¢
territoriaux

L6 or i e:n «Maitriseo ret gérer le stationnem
automobile> répond a cake.
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Axe 10 Soutenir une activité logistique performante et o

Léor i ent aDptimiser lettanspott & la livrais
des marchandisesrépond a cet axe.

Axe 11 Accélérer la transition énergétique des parcs de

Pour le territoire de Grand Paris Grand Est, cela se tra
d®vel oppement de 2400 p
2030(Orientation3D®v el opper | es p
/ favoriser le recours aux véhicules électriques (tran
énergétique)

Axe 14Renforcer le management de la mobilité pour fait
les comportements

L6 or i eRUWMaAdcompagndriaux changements
comportements et dgsatiques de mobilitérépond a c¢

axe

Le PLM de Grand Paris Grand Est constitue une déclinaison du Plan de rassfiEnite. 1l est donc compatible a

ses obijectifs.

355 PCAET 2022030

Le PCAET (Plan Climat Air Energie Territaiéalprand Paris Grand Est est un projet stratégique qui vise a lutter co

changement climatique, améliorer la qualité de I'air, et favoriser la transition énergétique sur le temitdifait pdiEst garis
I'initiative plus large dan@rParis pour réduire I'empreinte écologique et améliorer la qualité de vi&dmschBhiiar@Gand

Est a adopté son Plan Climat Air Energie et Santé territorial (PCAET) le 5 avril 2022.

PCAET 2022026

Pl an ddRLMt i on

Axe 3 du PCAET 26216

sch®m
accomp

Acton 1 £I| aborer
i ntercommunal e

un
et

Le PLM en partenariat avecgésionnairede voiries

notamment | es villes et

place un réseau cyclable terréari@n avec les plans v
communaux, le VIF, le Plan Vélo Métropolitain ef
départementt a offrir des services adaptés aux cyclist
gu'un stationnement approprié.

Acton2Et udi er |1 6i nt ®gr ati o
sein de la ZFE et permettre la diminution de la mc
individuelle polluante

Le PLM joue un réle clé dans la réduction de la mg
individuelle polluante en favorisant l'utilisation des tra
commun, du vélo, de la marche. Par ailleurs, le PLM
le recours aux véhicules électriqgues en développant
d recharge accessi bl es
et le covoiturage

Action 3 Participer au sentier métropolitain et promg
mar che et | 6activit® phy

Le PLM répond a cet objectif en favorisant les m
d®pl acements actifs et e
espaces publics(Orientation :4 Accompagner 4

changements des comportementspratgaedemobilitp

'Déapr s Ipd atna iR deiGP®mEic ompat i bl e avec -202 gukvise Bpromauvi

Déapr s
des mobilités propres et actives.

356 PLUI de IPag®dandEst and

Le PLUde Grand Paris GrandeEstf a i t
territoire le 17 décembre 2024.

PLUi de Grand Paris Grand Est

ACINGEROP Actierra

|l 6obj et

avec -2046 guxvese a3prohauvi

déune enqu°te

p u lConked dee

q

1 Axe 1 unsocle écologiqgue comme un préalabls

PADD ‘

GRAND
PAR}S

GRAND]

ESTH

Pl an déR.MGPGEN
Les orientations du PLM intégrent la préservatio

~ Planlocal de

YW mobilite

projet territorialCet axe se déclineen 3 actions|bi odi ver si t® et | a di min
o Prot®ger et d®vel |PLM prévoit une restructuration des voiries existar
fonctionnels pour la sauvegarde ¢am®Il i orer | 6intermodal it
biodiversité
0 Prendre en compte les sols du teyritoirg
o Prot®ger | a ressol
1 Axe 2 vers un territoire de projets, actifs| Le PLM de GPGaite un role determinant dans la concré

innovants, qui affirme sa place dans la métro
Cet axe se décline en 4 actions

de cet axe stratégiquePdDD. En effée PLM valorise
polarités structurantes du territoirel@Ngiand, Rostspus

1 u

2 7 omdinticiperu et3 diminuér | lese tmpa2ts

o Affirmer le rayonnement des villes de| Bois, Montfermeil, etc.) en les intég@amime n i
Paris Grand Est en prenant appui § mobilit¢ et de développement économique. Il renf
polarités majeures accessibilité, en particulier via les interconnexions ave

o Poursuivre la réalisation des opér Paris Express (notamment les lignes 15 et 16), les ga
doam®nagement en (les pl'les doé®changes amne

ntre le des projets urbains innovants meilleure lisibilité et attractivité métropolitaine.

o Renforcer le rayonnement de Grand Le PLM cible les prineipaones 6 act i vi t ®5
Grand Est dans | 0/{solutions de desserte multimodale, de mobilité des
sObappuyant sur (plans de mobilité interentreprises) et de logistique urf
| 6exp®ri mentation
strat ®gi ques : I
transition ®ner g®i

o Renforcer | 6attr alj
Paris Grand Est en confortant les
économigues existants tout en accomg
leurs nouveaux usages et en dévelopy
nouveaux I i eux
économiques.

1 Axe3: vers un territoire de la proximité et d¢ Lamobilité durable st au ciur du
qualité du cadre de vi€et axe se décline e| rendre la ville plus pratique et accessible a tous :
actions 9 D®vel oppement d eéntégter lig

0 Sbappuyer wilieg et polards différents modes de transport (transports en (
secondaires pour développer la vie loc; vélo, marche, voiture partagée) pour perme

o Proposer un habitat qualitatif, accueillg habitants de se déplacer facilement et rapiden
tous les publigs 1 Infrastructures adaptées aux déplacements aq

o Améliorer la qualité paysagere, architeq création et entretien de pistes cyclables,

o Faciliter la mobilité et les déplacement piétonnes sécurisées, parkings a vélo, etc.
et en transports en commun pour rendrt 1 Le PLM soutient également le développen
plus pratique réseaux de transport en comnperformants (b

o Viser le rééquilibrage habitat/emply tramways, métro, RER), permettant une n
territoire et le rapprochement des lieux accessibilit® aux qua
et de travalil

1 Axe 4 vers un territoire de la sar] Le PLM contribue a améliorer l'acces a l'offre de
environnemental€et axe se décline ections | intégrant des solutions de mobilité facilitant les dép

o Faciliter | 6acc s|versleséquipements de santé (hGpitaux, centresede )5
territoire

0 Réduire les inégalités de santé a cal

environnemental

développement, du fonctionnement ur
du changement climatique sur la

) 2 4. 1 a ®t ® approuv® a

humaine
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o0 Promouvoir et développer les ac
physiques et sportives

o R®duire | 6exposit
risques naturels et aux nuisances : inor
carrieres, mouvements de terrain, p
des sols, nuisances sonores
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Evaluatiorenvironnementalgu plan local de mobilité de Grand Paris Granc PARIS ‘JTU Plan Local de
cranDl - \J+¥U TMobilité
i NGEROP #2 A
4. ETATINITIAL DEENVIRONNEMENT NGEROP iy / e i
S S 7/ <
41 M®t hodol ogiled ®@tdatn ail ryistei alle S g0 a8 /) _ ,
PNY Aires d'étude
VAL-D'OISE |
411 Définitiondesiar es d & ®t ude : 3 f/ ) #ire détude étargie
¥ —— N o
La r®alisation de | 6®tat i ndéteriniaés enfofiction des thémes copaelads@é dn n i X i [ e détude immesiate
place du Plan LodeMobilit¢dPLMYe Grand Paris Grang BPGEY 6 ai re d6®tude est | a zon A 7 & o Limites administratives
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41.2 Evaluation des enjeux Le tableau-dessous reprend les événementsitisierables ayant touché la régiocddlerance deprGD La région est

Jorltalrement touchee ar les églsodes de rgrand froid et de canlcule les & |so$es de canicules etantqelsnﬂ@egullers

1 sbagit de pr®senter dans ce chapitre | es prsurriec|p8 es; ealac é%ﬁ@é I Vo ({hgy @ Soef qu Esni

territoire et doéidentifier |l es principaux enjeux exi ants Sur es zones ?rave s®es e pr o}

.....

Les enjeux sont établis pour chacun des thémes et classés suivant quatre catégories : nul, faible, modéré, fort : Type Date Durée
T Unenjeufoest attri bu® en chaque point de | 6aire do®tuwoe pPoui T eguel e Al e uT e VT o elmeitaire—est i nc
e . e ] . - NN o 1910 4 Semaines
difficilement compatible avec toute modification : secteurs réglementairement protégés, zones de grand intérét patrimonial ou .
naturel, etc inondation 2001 4 jours
i est attribu®_en_chaque po_int de | 6aire dé®tude pour | equel uneogogsal eur envir ot al e est pr G
nbentra " ne pas de difficult®s majeures
o N . . . . 2010 Ponctuel
1 est attribué dans les zones ou les valeurs environnementales ne sont pas incompatibles avec une modification.
1 est attribu® | orsque |l a valeur environnementale nbéest pas pr®senf9%8 dans | 6aire dir@t ude.
1933 2 jours
A |l a suite, des |l eviers dbéacti on p oentien avecdes enppx identifitsedans adr e du Pl an Local de%Mobilit® sont 7H°r“r6pos®s
chaque sodkématique. 1946 Ponctuel
| ) Nl Faible Modéré Froid 1956 4 semaines
Niveau:do o . 1962 4 mois
(Inhabituel, épisodes neigeux
précoces et tardifs, gelées précoce: 1970 3 semaines
Description i :
P tardiveseé) 1971 13 jours
LevideJS doe 1980 12 jours
cadre du PLM 1985 2 semaines
2005 4 semaines
Le pr®sent ®tat initial de | 6environnement se d®compose en plusieurs partzblgs 3 jours
- Le milieu physique ; 1011 2 mois
- Le milieu naturel ;
- Le milieu humain ; 1922 Ponctuel
- Le paysage, le patrimoine protégé et archéologique ; 1945 Ponctuel
Léorganisation des d®pl acements et | d6o0offre de transports 1947 4 moi
- Le cadre de vie et la santé publique. mois
1949 14 jours
4.2 Mili hysi 1955 Ponctuel
. neu sique .
pnysiq 1960 5 jours
421 Climatologie 1976 3 jours
Le territoire de Grand Paris Grand Est est soumis a un climat océaniquesdiigeadgermédiaire entre le climat océanique Canicule 2003 3 mois
et le climat contineptal i s g u 6 des inflaended continérigajes venant de I'Est de I'Europe. Cela se traduit par des températures 2011 12 jours
trés basses pendant un certain temps en hiver (le plus souvent, le grand froid dure une semaine) et leésoatcainstan été. Le m 2011 5 jours
peut étre dressé poardecipitations. .
. o : e . - L2 : o . 2011 13 jours
Bien que le territoire soit considéré comme une zone au climat tempéré modéré par des influences océaniques, les risques ,
climatiques r®sident dans | es ph®nom nes m®t ®or ol ogiques doéintensit® et/ ?Mode dur ®@e excelﬁiolﬁrsonnelle pour |
. ~ 2019 8]
1 Risque de tempétes (vents vipjents J_Ours
f Risque doéorages et ph®nom nes assdci ® (foudre, gr°le, bourrasque, torPrH%Ade, pluie intXdHse
1 Risque de grand froid (du ler novembre ay 31 mars 2020 6 jours
1 Risque de neigewmrglas ; :
. ) o 2022 7 jours
1 Risque de canicule (du ler juin au 30 septembre J.
1 Risque de pltiondation. 2022 15 jours
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GRAND/ *U_Mobilite
EST#
2015 13 jOUI'S Local Climate Zones (LCZ) ‘."g’[ Ry
wy
2015 2 semaines Lcz ¥
. . . A - Arbres dens
Douceur inhabituelle 2019 2 semaines B e denses
. B - Arbres épars
2021 5 Jours . C - Buissons, broussaille
2023 14 jours B D-Pelouses, Prairies, Cultures
" E - Roche nue, pavés, macadam
1900 2 jours HR———
. m_ er\ng‘vus_ arboré,
1940 Ponctuel Wl
F - Terrain nu ou sable
Tempéte 1982 4 jours -
(Orage, tornade, épisopd u v i € 1987 Ponctuel Il - Ensemble de tours compact
1989 12 Jours : 2 - Ensemble d'immeubles compact
3 - Ensemble de maisons compact
1999 3 jOUrS . 4 - Ensemble de tours espacées
1921 11 m0|s . 5 - Ensemble d'immeubles espacé
Secheresse 2022 8 . . 6 - Ensemble de maisons espacées ’
mois [
D 7 - Constructions légéres
1930 . 8 - Grandes emprises tertiaires bati -,' ” g
bas
Mouvement de terrain 2000 Plusieurs jours a quelques semaines o Moone .
aisons eparses, constructions . ¥
2016 isolées

. 10 - Industrie lourde

Figurel9: Evénements météorologiques mémorables-defence depuis 1900 (infoclimat.fr)

m llots de chaleur urbains

LINSTITUT
Les flots de chaleur urbains (ICU) désignent des élévations localisées des temiperatinesnénpie particulierement des  HESHiEN

températures maximales diurnes et nocturnes, enregistrées en milieu urbain par rapport aux zones ruratessauforesti

par rapport aux temp®ratures moyennes r®gional eedles Cbco..
temp®ratures sO6® vent en son centre.
Ces |l ots de chaleur urbains sont intrins qu &msdfettes | i

matériaux utilisés pour « faire la ville » sont souvent minéraux, et captent et emmagasinent la chaleusalegesyonn

Figure0: Cartographie de la chaleur en ville (Sautztoviz IAU IDF)

notammept en période estivale. En outre, le tissy du bati contribue également a une restitutioq de la ertaietmrUtili§é%a% s et les établisserHents pour Personnes agées. ' _ _ _
humai n. Les I CU sont influenc®s par | alencalorigdesrevdtemeftd occupati on u so (veg®et al , mi n®r al , milieu urbain.
(albédo : pourcentage de lumiére solaire réfléchie), ainsi que par les conditions géographiques (relieéniztiivel @b urbain, or
bati et exposition aux vents) et climatiques (temps et saisons).
Les espaces v®g®talis®s du tissu urbain contri besent ainsi fortement la r®duction de |61 CU, par une
rayonnements solaires et une restitution de Dbuemirbeheur via | e cycle biologiqgqgue doé®vapotranspiration. En
essentiel de protection contre |l a chaleur gr ©ceousu ph®nom ne ddé®vapotranspiration et ddéombrage des sol s
du processus naturel doé®vapotranspiration,trledalid®vaanpbdraantti snre refroidit en c®dant une partie de sa chaleur
Léurbanisation reste importante Bstulesebpacesimperménbilsés doatribtieatr r i t oi re de | 6EPT Grand Paris Grand
“ 1 6inconfort ressent i QCephénohéaeestlipaticulidreanent isargesh o peR, pusdle tder rcihtad ierue
s 6 at t ®aparte Nordstds faitl du tissu urbain moins denes sosmmunes de Coubron et Vaujours
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Evaluatiorenvironnementalgu plan local de mobilité de Grand Paris Granc °JTU Plan Local de
GR@@D Mobilité
“x}.’ﬂ"’ % V' oy, A A Effet d'flot de Chaleur Urbain (aléa de Deux scénarids réchauffement saéfinisDans un scénario optimiste, le réchauffement mondial sera limité & 1,5 °C par ra
p| X jour) |l & re pr® ndustrielle. Dans un sc®nario plus resrsles mi s
\ . politigues actuellementereplaet | es engagements annonc®s par | es £t a
U el stabiliser & 3 °C en 2100
Villeparisis . aléa trés fort ) ) |
M Dans un sc®nario de r®chauffement mondi al " 1, BnueleC p a
da fort sur | a France m®tropolitaine s6® ve “ environ 2 AC g
oot berach i.  Augmentation des températures
s La temp®rature augmente °~ toutes |l es saisons g@gnentasonr |
[Py cffer efraichissant de température entraine une hausse du nombre de jours de vagues de chal@irestetn @elyenne inféribyoars par
Colleges de Seine-Saint-Denis an sur les cotes de la Manche et la facade Atlantique, mais atteint une dizaine de jours par an sur le restéd derritoire
nuits tropicales (dont la température ne descendgsasusnde 20 °C), déja autour de 20 a 40 rjeulssdagions
Statut et état du college m®di terran®ennes, continue dbéaugmenter dans | essoml ai |
PRIVE.EXISTANT guasi i nconnues aujourdodédhui, et surviennent anudeecotesi z a
& vend®ennes | usewsdauxCefsr onnutiit sr etsr ohaorcdal e s, renforc®es
h B 181 17~ EVICTA N . ~
Chenpe * [dl] rusucexistant guestion du confort do6®t ® dans |l es | ogements et | es
] PUBLIC PROJET i. Pr®cipitations et cycle de | b6eau
cnsissemty Créches départementales en Seine- Le cumul annuel des pr®cipitations varie | argement
i« Saint-Denis I nd®pendamment de cette variabilit®, | es projecuriaons
France m®tropolitaine. Léincertitude sur | 6 ®w odl@uwtoil ount
Fontenay-

Cette incertitude est a mettre en relation avec la position particuliére de notre pays dans une zomeade fragsitien cl”
continentale, entre hausse des précipitations au Nord et baisse au Sud

sous-Bois

Bussy-Salr
Georges

€ | 6®chelle des saisons et confor m®@ment aux derni re

des r®percussions sur | 6ensemble du cycle de | veeEau. I
montagne, de décembre a mars, le réchauffement se traduit par moins de précipitations sous forme de neige et plus

o pl ui e. En ®t ®, on sb6battend " une baisse des pro®cipit
m®t ®or ol ogi ques (absence de pluie) augmente. Llrancer ®g i
avec r®guli rement des ®pisodes de 15 ° 20 | outonsdess an

R ki : pluies en ®t ® sbéajoute ° | 6augmentation de | ' ®weapot

2km Chonnsvidras: Pontault- sécheresses du sol et hydrologiques. La baisse des précipitations sous forme de neige posera des piabeémeese reno
—vl SERTEN i A Hie) AR : stocks doéeau, tandis que | e contraste sai songuati@rmentrenar ¢

Figure21: CarbgraphiedeBladapt at i on au r Sourcagéd.seiecrantddnisf)l i mat i s besoins et | es ressources en eéasysterges. €oupléa desdempérapresu
plus ®l ev®es, ce mangue dbdbeau i mpactera | a productior

Champigny-
sur-Marne

E54

ii. Effets territoriaux et sectoriels
m Evolution probable du climat et des conditions météorologiques

- ) Le réchauffement sera plus marqué sur les zones de montagne, et présente tEsthhbrd3teSudvec un réchauffement
i Donnges de la TRACC légerement moindre de la Bretagne awdéfaarce. En montagne, la hausse des températures aura également

Dans son dernier rapport publié le 20 mars@028,lepe dbéexperts | nter gouvmmanmeauaee n CO&?GQU%H&EPSI 65v8|t filtb Jaﬁtg?)u d@l |Cr$|é§tt a(éﬂj EéOI s et parois, cin

les émissions mondiales de gaz a effet de serre ont continué a augmenter fortement entre 2010 et 2019. Ligss émis ?o ement ral 6efFondrements rd&heu
baissé significativement en 2020 a la suite de la crise sanitaire, mais elles ont déja retrouvé enieR ixa@oPele rtes precipl atlons renforcera vralsemblablement le phenomene de retrait gonflement des argiles qui fragilisglles maisol

bien que la crise ait continué a limiter certaines activités. En conséquence, le climat va contéinuer & ge réchauff j u 5,8 pI atn teg®eqs eSur des sols argileux. Les infrastrermt ure
|l 6on atteigne |l a neutralit® carbone. Les impacts d gegrt{aggsﬁ?ent climatiqgue vont continuer " sbaggraver
réchauffement mondial, chaque fraction de réchauffement ayant un effet significatif. iv.  Impacts sur la biodiversité

Cela concerne notamment | es extr°mes de temp®r adtientr e sRoUrdoilnd emiso d i®v @resi tp®,uiers iempgactmeismp d rat sty ®d u tdidpariti@s s S|
en fr ®qguenc eveeements Oimatiquesirases. tP® ailtbwrss la fonte des glaciers et la hausse du niveau desensrsses sences | es moins tol ®r antes ~ | a s®chervensssirdes c U

poursuivront pendant plusieurs siécles. Le changement climatique impactera également la santé humaine (aegmentatirbrdssfiragiists. Le changement dans la distribution spatiale des espéces sera renforcé.
vectorielles transmisedgamoustiques, hausse de la mortalité liée aux vagues de chaleur, augmentation des maladies respiratoires

et cardiovasculaires, allergies, maladies anima)es et humaines, y compris |es zoonoses, apparaissant dan
susdesesimpas sur | 6acc s ° | d6eau et ~ 1 06alimentation et Dsanrs Ila rseco®nuad e soc edrec & Rdehsa u® vhdestreeladaharEse etixid tehpératuss aradvele gn dnae
associés. Que ce soit dans le monde ou en France, la plupart des secteurs seront touchés et certains le .sEront tresrggavemenp o | i t ai ne s &6 ®I1 v e “Hndegtrieleer on 4 AC par rapport 7 |
para!lelcde_\n_os e’fonrt_s_ pour r®dU|r_,e nos ®mi ssions de gaz At?g];nén%t}ondgsetemﬁé?a{urrese' il est donc n®cessaire de sb6adaj
cl i mat dadjre se préparéretsaiticiper les risques qui y sont liés.

Le réchauffement est encore plus intense en été. Le nombre de jours de vagues de chaleur est en forte it@itesse sur t
Cette ®volution est exacerb®e dans | es r ®gi on slaniancet u e |

(QNGéROP Acferram P Page33surl4l
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la vall ®e de | a Garonne. Sur ces r®gions, | esuperiauges es de

" un ou deux mois en ®t®. Lobéensemble du terr s Benlesies est ¢ Iempérature moyenneannuelle
zones de montagne et le littoral de la Manche resteront quasi épargnés tandis que ces nuits tropicales péuntotst survenir 40 a

par an dans |l a moiti® Nord (autant que tsparamaurlesmanesled u | i t

plus exposées, pourtour méditerranéen notamment.

i. Pr®cipitations et cycle de | 6eau

Dans ce scénario et selon les derniéres conclusions du GIEC, il est attendu une augmentation globale des laluies extrémes. | 3 o b g
France, | o6intensit® des pluies extr°mes quoti dieseanes for g G g
incertitudes sont plus i mportantes sur | a moitia®ec Sud. Er B i ; -
prudence. Les 13 évolutions décrites ici ne sont pas représentatives des épisodes méditerranéens pouvabd adpasser souven . ;
de précipitations en un jour, et non représentées dans les projections climatiques actuellement disponith8adlaecontraste Nor 3
| 6®volution du cumul annuel de pr ®ci pitatié®budaceenttiéegquk us mal ! ! f ¥ ¥
abords des Pyrénées et une légére hausse sur la moitié Nord, notamment vers legk$tortigmaneNdaths le scénario ¥ ST o A R 2o

optimiste, | o6incertitude reste cependant fToamué)sulLol®gobIl { yos { -

attendue de la durée des épisodes de sécheresses météorologiques (absence ou faibles précipitations) eéhplhis. forte dans ce s
La moitié Sud et la fagcade Ouest du pays restent les régions les plus concernées paveeslés@pisnugs secs de plus

déun mois | 0®t ®. Les s®cheresses agricoles et hydr ol ogi
consi d®rable de | 6®vapotranspirati on,rétatladiodivelsités Lestockde®q u e n
neige faiblira drastiqguement au printemps dans (téss Pyr ®n
bas en ®t®. Les situations+otalitt dep@acisr if e addé@aas oermalbtidplsip:e
augmentation de | a fr®quence des inondations pdlesrla ait i m

sécurité des personnes et leur capacité a se déplacer.

ii. Effets territoriaux et sectoriels

A 3 AC de r®chauffement climatiqgue mondi al, |l 6intensi t®

augmenter. Les batiments (logements, bureaux, établissements scolaires et de santé), les services et ipivastsictures de trans ‘ '

r®seaux do®nergi e, débeau et de t® ®communicatiomedevront

fortes chal eurs. La hausse du niveau des mers amoont®l rer a

plus fr®qquentes, mena-ant | es infrastructures ctti res ( 5 AEEEEEE>C
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Figure22: Cartes des écarts de température moyenne annuelle pour les scénarios « Accord de Paris » (en haut) et

pessimiste » (en bas) : enveloppes bassgsa(ai c h e ) , m®di anes (au

des projections.
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GRAND ‘JTU Plan Local de
GRAND Mobilité
Nombre de jours de vagues de chaleur

Nombre de nuits tropicales

1
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Figure23: Cartes des écarts de nombre de jours de vagues de chaleur (nombre de jours des éxeoenzetsent

chauds [anomalie de +5 AC]

durant au moins 5
oOopessimisted (en bas)

. enveloppes basses (" g g 3 (L;j L 2 )F‘fgﬁr&% ?a?té’s ess’cﬁr deE_n8nllee e{n |t§ Sroﬁlé:al@sn(t@rﬁpbr&lffe nﬁnior’rﬁ’;llg 5%31
zones deeliefaud e s sus de 1
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o T Pour l es temp®ratures, une poursuite du r®chauffe

Cumul annuel de précipitations seconde moiti® du XXle si c¢cle, | &6®volution de | a
considéré. Ledequi stabilise le réchauffement est le scénario avec les politiques climatiques visant a faire b

concentrations en CO2. Selon |l e sc®nario sanr$00pol i

presde +4°Cenmoyne sur | 6ann®e, avec une hausse);plus mar

T Pour |l es pr®cipitations, quel gue soit | e sc®@nar.i

siécle. Cette absence de changement en moyenne annuelle masque cependargaissnroetsastes
0 Légere augmentation des précipitations hivernales,

ol s " 0 Légeére baisse des précipitations estivales,
= -~ Lo o Des phénoménes exceptionnels.
Les ®volutions climatiqgques attendues ~ | 6 ®c hdAGlélabord e s

par Météo France a partir des projections climatiques régionales. Cet outil synthétise, par indicateur dinnétéreack v
définie sur la période de référenc€0@Fp6et ses valeurs attendues autour de 2050 (valeur médiane et les valeurs des
inf®rieure et sup®rieure de | O0intervalle de confi ance

Les indicateurs considérés sont les suivants

- ¢ : 1 Climaselon quatre indicateurs météorologénérauxtempérature moyenne, jours de gel, cumul de pluie, jours av
v v\ s / pluie.
e s T ) 1 Risques naturels selon cing indicateurs liés a des évatameesjpurs avec pluies intenses, pluie exceptionnelle,
sécheresse du sol, risque de feu de forét, nivesar.de la

1 Santé&elonquatréndicateurgours trés chauds, nuits chaudes, vagues de chaleur,fwaigues de
: ’ 1 Tourismeelorun seuindicateurle nombre deurs estivaux
I . ; e
i P - - { Les indicateurs | i®s ~° | 6agriculture ne sont ripies d®vV e
x
=1 1 1 P mm/jour . e, - . .
125 1,00 075 -050 025 0 025 050 075 1,00 1725 I Valeurs de référence par indicateur climatique
Les valeurs de références établies sur la pério2led1@ vi a | douti |l CLI MADI AG pour
sont présentéesagirés
Figure25: Cartes des ®carts de cumul annuel de pr®cipitati olmdicsteuur | es sc®nar i o\aleuw decétérmnce (1MW5) Par I s06 (en haut
oOpessimisted (en bas) : enveloppes basses (° gauch~? mAedianaoc [ oo "““*lelm'ét‘ ~t onuval oannaoc St os (7 dr
Par ailleursya ni veau | ocal , l es collectivit®s sont en pr emil re L1 gne pour medyktr € erPnnteMr)ére | €& actl fipsmned adapt a
climatique qui permettront d'am®liorer | a r ®enclnivaeh ce deTemgerature moyenei t oi re tout eno cr®ant des empI0|s; | ocau
obligatoire des schémas régionaux d'aménagement, de développement durable et d'égalité des territoires (SRADDET) et des plans 4,7°C 112°C 193°C 12p°C
climatirénergie territoriaux (PCAET) pour les territoires métropolitains Nombre annuel de jours de g 30
Daps_ _Ie cadre du I_DLa_M[FRACC a été ple,:iner_n_e,nt _irﬁégféi n doéidenti fi ées vulaetabllmbhnat;quese ndre en compt e Hiver Printemps Eté Automne
spécifiques au territoire de GB@8& vulnérabilités inclbeat c hal eur ur bai ne, l es i nondat iCumudeprécipitatensqual i t ® de | o0atl r, ai nsi gue | es
risque$ ut ures, notamment | 6intensification des vagues de chaleur et la péPMMurbatlfomn des 1208eaux 1PBMt ranspor t
En r®ponse °~ ces enjeux, | e PLM i d déailés tansles mblaasidesynthase | el s ddﬁ ttt n pligei r ¢ h Briptgreps t h @ mEt€ i q u e Automne
des enjeux “ la fin d@eslevesgseert a teriforzardatrésilipnce du degitoite fa@taaxtimpacts l?re f Jours de precipitati 32 30 o5 28
changement climatique, en intégrant des solutions adaptées aux spécificités locales. _
Risques naturels
précipitations 0 0 1 1
Météo France a établi un outil permettant de synthétiser les derniers travaux des climatologues afin de{@gigesde une vision i
| 6®volution du climat, pass® et futur, sur | e plan n aCumubde précipiatomsmaueotide ®gi onal . 18mm
Les donn®es du climat futur, projet®es jusqu()"étuloliénshorizonreinfrsugb,lesperm'e'ttsé?lgtiqt“d%mfﬂeé;m‘bag@?@é“?s@eﬁ®Wo”lOLXF'?”oen‘du cli
par les climatologues, avec des politiques climatiques visant a stabiliser ou a faire baisser les concertiaticaen CO2, o 2
politiques climatiques. Nor_n_bre_de jours ave(,: r|§qqe risque significatif de feu de v®gW®dt
Au regard de ces di f fdeRramcetles prgect®ns montrents , ~ | 6 ®chel l e de sjgyfiealifde feu de vegetatic 40, soit 1 o6atteinte de conditions m®te

feux.
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Hiver Printemps Eté Automne

Nombre de jours par saison ave

Jours p 2 4 61 54

sec
Un sol est consi d®r ® s superficigsrest ipférieur 4 @4i n d
Santé

Nombre annuel de jours tres che 1

35°C) Un jour est considéré comme trés chaud si la température dépasse 35 °C au cours d il

5

Nombre annuel de nuits trés che

(> 20°C) Une nuit esbnsidérée comme chaude si la température durant cette nuit ne descend
dessous de 20 °C
1
Nombre annuel de jours en vag € noter qudun jour est consid®r ® en Vva
chaleur | 6 ®t Mojns Hjdurs consécutifs pour lesquels la température maximale quotidiennt
normale de plus de 5 degrés
4
Nombreannueleroursenvagl € noter qudébun jour est consi d®r ® en Vva
froid déau moins 5 jours cons®cutifs pour |e
plus de 5 degrés a la normale
Tourisme q
Nombre annuel de jours estive 40
i Valeurs attendues en 2050 par indicateur
Au regard des infographies pr®sent ®es par | 6outléuts

pour les communes du projet sont les suivantes

1 Clima:

Lat emp®r ature moyenne augmente gl obal ement de

Hiver et en été selon les valeurs hautes de projection climatique au milieu-207%¢le (2041

selon les valeurs basses des projections

Le cumul de précipitations par saison a tendance a augmenter, particulierement en Hiver avec une valeur médiane de +19
+37

mm par rapport © |l a valeur de r®f ®r ence et jusquadg-

Au contraire, le cumul de précipitations diminuera en été avec une valetd médiane deo u v aR3émm | | er

selon la valeur basse des projections

Le nombre de jours avec précipitations par saison (> 1L/m2/jour) a tendance a diminuer de 1 jour par rapport a la valeur de
référence. Ce nombre pourrait diminuer de 8 jours selon la valeur basse des projections en été et augmenter de 4 jours selon

la valar haute des projections en Hiver.

1 Risquesaturels:

Le nombre de jours de fortes pr®cipitations (>
fortes pr®cipitations auval@rsidaréf&egenmoes et ~ | 6 Aut omne
Le cumul de pr®cipitations quotidiennes remar quabl|l es,

de précipitations quotidiennes remarquables sont susceptibles de provoquer des inondations par ruissellement dans des
sques

communesdéjau | n®r abl es ce ph®nom ne dbéapr s G®or i

1, 5AC

GRAND

PAR:S = Planlocal de
GRAND.  \U+

AND Mobilité

Le nombre de jours par saison avec un sol sec devrait augmenter de 1 jour en Hiver et de 8 jours en été (valeu

Cette augmentation pourrait atteindre 6 jours.sup|]
Cethausse est en |lien avec | 6®l ®vation de | a temp®tr
de dommages sur |l es b©O©timents ° cause du retrait/

concernéepar ce phénomeéne.

Santé

Le nombre annuel de jours trés chaud (> 35°C) devrait augatsjoiersden 2050 par rapport a la valeur de référence
selon les valeurs médiane et haute des projections. Avec cette hausse, une augmentation des risques sanitaire
en |lien avec | e swh@rtoten ne doél CU exi stant

Le nombre annuel de nuits trées chaudes (> 20°C) devrait augmenter de 11 & 23 jours en 2050 par rapport a
référence, selon les valeurs médiane et haute des projections. Avec cette hausse, une augmentation des risqt
estégalementae ndue en | ien avec |l e ph®nom; ne doél CU exi s
Le nombre annuel de jours en vague de chaud devrait augmenter de 6 a 13 jours en 2050 par rapport a la valeu
selon les valeurs médiane et haute des projections. Avec cette hausse, une augmentation des risques sanitaires
attenduedni en avec | e ph®nom ne doéLCU existant dans | e
Le nombre annuel de jours en vague de froid devrait diminuer de 1 a 3 jours (soit O jour en vague de frdid) en 20
a la valeur de référence, selon les valeurs médiane et basse des projections.

Tourisme

C LThbMAulde Shrfthese ted énjeux es P14 dihdatolbgien S

20L/ m] /jour)
par

Ni veau:

) Degcnpﬁoﬂ ue

Le nombre de jours de gel devrait diminuer de 9 jours par rapport a la valeur de référence et pourrait diminuer de 15 jours

Le nombre annuel de jours estivaux (Température> 25°C) devrait augmenter de 28 a 33 jours en 2050 par rapp
de référence, selon les valeurs médiane et haute des projections ce qui pourrait impacter certaines activités tc
plein ai

concernant | 6 ®Vv C

X

Bettdritofle™® n & % i %" % oWt %Y i A%l "t yhle! G I US T
continentalesl vude son éloignement du littoral.

Le ph®nom ne de | 6" 1ot de chaleur wurtk

le territoiree situelanda petite couronne parisienne, la lutte contre ce phénomeéne re

fort sur le territoire.

Us n;ng S € IPgr Igtilleurs"’,1 la ﬁfrigeleﬁc%rlhpte%@c‘ﬁén&em&tecﬁmatpqﬂe%énsetit%et uh I(gsﬂmc’rﬁmt?pl - ma
q de la Métropole du Grand.Parib6b apr s | es projections
communes du projet sont particulierement concernées par :
- Une augmentation moyenne de | a vul
hausse des précipitations quotidiennes et du nombre de jours avec précipit:
- Une forte augmentation de la vulnérabilité face au phénoméne de retrait/(
argiles lié a une hausse importante de jours « avec sol sec » par saison ;
- Une augmentation des risques sanitaires a cabhseste lglobale de la tempér
n 6 a EhARY unembrg deqaurg trég ghauds, de guis-ipschaudgs etdg jpursy 4
rappor |t a uckaud». Cesrisques sont exacerbés dans les zones sujettes aux ilots de ¢
augmenlles emjeuk diés aunctimad étiacxi conZlifoBsOmétéardobiquesravuse®ridiressone ) . €
considérés comme forts.

retenir

Négligeable Faible Modéré

do

Le nombre de jours avec risque significatif de feu de végétation pourrait augmenter de 1 jour par rapport a kEVigEUPQRSIbIes dans | Plusieurkeviesd 6 a sonfpossibiedans le cadre du PLM

r ®f ®r ence et de 14 jours doap terrioireles concerté pabdeeinents,t e
notamment le Bois de Sdartin au sud et la forét de Bondy au terdaire ;

ACINGEROP Actierra

de §2d3quEtMe ¢ f i gn§averingeler! e modes

de d®pl acemen
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- Utiliser,
aménagements

- Relier, par des aménagements modes actifs, les principaux espaces verts dt
afin de rendre accessible les ilots de fraicheur

- Intégrer les scénarios climatiques dans la planification des infrastructt
mobilité;

- Renforcer la résilience des infrastructures de transport face aux défis clin
futurs.

| or sdps eatériadxe dsainantgaioss lesi nouves

422 Relief etapographie
Le territoire

(niveau zéro) a Marseille.¥)al t i t ude du
atteint 130m NGF

territoire

1 est noter quoben -urab a&iom, dlea stomp cgpra ehkitee de blad ai re pdRi ®t
nombreux remani ement s, pl us ou moins ponct ueeénsurbaing on't mo d i

etc.

La figure -ciprés localise les principaux éléments danmslliefterritoire

INGEROP Actierra

ervice du vivant

g®ograpbdi gueddei { ad®| ko aet dBaMDens.n Cc e

Le territoire de Grand Paris Grand présente un relidf esarmgaéqué au sud par les larges vallées de uMeanerse le
t err EsteoQuesteau rded al t i t ud e37mwNGHNiveaueGéndral elenlav Franae,ncorrespond au niveau de la mer
a vers hes plateaaxyp rl odgarl et si sti uvdeem:

GRAND
PARIS

GRAND!

STH

= Plan Local de
YW Mmobilite

Topographie

KINGEROP fi.

Paris Terres d’Envol

; Territoire
CCPlaines . . -
et Monts [ Limites des intercommunalités

de France Limites des communes
Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale
Réseau ferré
o Gares / Stations

—— Voies ferrées

\Livry-Gargan .
229 Topographie
Courbes maitresses avec une
equidistance de 30 métres

Courbes de niveaux avec un
intervalle de 5 métres

Altitude (en métres)

Coubron

fiLes Pavillons{
fl sous-Bois \
) 5

/ Gichy—sous-Bo;‘s'/Br
Est Ensemble 4

P 145
| 6 ®che »m
” -90
CA Paris - Vallée
de la Marne 50
._30

et de

Neuilly-
\__Plaisance

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Courbes de niveaux 5 métres, IGN, 2022

Figure26: Topographie de | §SBUcE Ingero@dnd Pari s

Tableau de synthése des enjeux liés a la topographie

_ . Négligeable Faible Modéré
Ni veau: do
X

Description Léaire do®tude sdinsSoe autdtode d6®l
selon les endroites pentes importantes comstiin frein au développement des mo:
déplacements doux.
Les enjeux | i®s au relief et ° |l a toyg
modérés

Leviers ddaPlusieurs |l eviers dbéaction sont possi

dans le cadre du PLM - Faciliter le déplacement pour les piétons et les cyclistetedgrenties du territoil

avec un relief marqué

e transport

Gr an
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- Améliorer les conditions de circulation des bus permettant de constitL
alternative durablaux modes actifs la ou le relief peut constituer une cont
certains usagers

- Accompagner le développemees ttanspors en commurstructurants(lignes d
métro, dBHNS$ qui permettront de réduire les effets des coupures naturell
prévoyant leur insertion dans le territoire et les conditions de rabattenselet
ptles dé6®change

- Favoriser le partage de la voirie, notamment sur les axes en pente, perme
cohabitation entre les cycles et les véhicules motdeselen avec la vitesse
cycles réduite dans les montées)

423 Géologie

Le territoire Grand Paris Grand Est se situe dans le nord du Bassin parisien. Il est essentiellement caéslitnérdaifesnations

D6apr s géblagiguesxde Paris Isagny et Danem@tiéle au 1/50 000éme, le territoire se situe au droit des formatior

géologiques superficielles suivantes :

 LP:Limondes plateagxe sont des

dans la Plaine de France.

d®p!ts homog nes dobdori gi

1 Fy: Alluvions anciennes (basse terrass®de)Q sables et graviers, colluvions, alluvions et apports éoliens
1 Fz: Alluvions récentes : limons, argiles, sables, tourbes localement
1 e7G. Massest marnes du gypse
1 e67MGC Marnes a Pholadomya ludensis, Formation du gypse, Quatrieme masse
I e6CSO Calcairde SairDuen. Calcaires et marnes de N@geid, Calcaire d'’Ambreville, Calcaire de Branles
1 e6SM Sables de Monceau
principal ement de roches <cal cai r eapagediantd. i
g®ol ogique th®orique au-apkkei t des communes
e Alluvions, Limons des Pleteaux - — - QUaternaire
Marnes Infragypseuses
| 48me masse de Gypse EARTONIEN
Sables de Monceau (~ 35 a 40 Ma)
Marno Calcaire de Saint-Ouen
Sables de Beauchamp
= —|— Dissolution du Gypse antéludien
[ —| Marnes et Caillasses
LUTETIEN
(~45Ma)
Calcaire Grossier
Sables
YPRESIEN
. (~ 50 Ma)
~ | Argile plastique

Figure27: Coupe géologique théorique (sourBRGM)
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Formations géologiques :

3 X, Dépbts anthropiques, remblais - 1
CE, Colluvions polygéniques, éboulis - 2

= y'?q'&ﬁ LP, Limon des plateaux - 9

4 Fz, Alluvions récentes : limons, argiles, sables, tourbes localement - 16

o) Fy, Alluvions anciennes (basse terrasse de 0-10 m) : sables et graviers, colluvions, a

SEINE-ET-MARNE

g1CB, Calcaire de Brie ien et

plio-q iées - 47
g1BS, Calcaire de Brie et de Sannois, Caillasse d'Orgemont - 48

+— g1AR, Argile verte, Glaises a Cyrénes et/ou Marnes vertes et blanches (Argile verte ¢
d ai

€7MS, Marnes supragypseuses : Marnes blanches de Pantin, Marnes bleues d'Argent r
k! e7G, Masses et marnes du gypse - 55
e7CCh-MP, Calcaire de Champigny, Marnes a Pholadomya ludensis - 60
e6-7MGC, Marnes a Pholadomya ludensis, Formation du gypse, Quatriéme masse - €
e6SM, Sables de Monceau - 65
i} I e6Cs0, Calcaire de Saint-Ouen. Calcaires et marnes de Nogent-I'Artaud, Calcaire d'A
3 gf 1 y . e6SB-A, Sables de Beauchamp, Sables d'Auvers (Beauchamp et Auvers = Val-d'Oise)
e5MC, Marnes et caillasses - 74
1 €5CG, Calcaires grossier a glauconie, Calcaire a Milioles, Calcaire a Nummulites laevi
é km e = Wse ) \ \‘ e4AP, Argile plastique, sables et grés - 84
Hydro, Réseau hydrographique, étangs, lacs, graviéres inondées - 96
(V|

Figure28: Carte géologiquau niveau du territoifsource BRGM)

Tableau de synthése des enjeux liés a la géologie

_ | Négligeable Faible Modéré
Ni veau: d¢€
X
Description Le territoire se situe au droit de formations géologiques sédimentaires et esi

représentée par des zones urbanisées et de Calcisols par endroits.
Les enjeux liés a la géologie au sein du territoire sont considérésmégligeables

424 Hydrogéologie
4.2.4.1 Nappes
Les

masses doeaux e emtoirge la farinatian fa plussuperfwialle & |®pus prafonde, sont :

I Tertiaire ChampiggmBr i e et Soi ssonnai s ( FRHealensEnt,libregatfléeuranee set
particuliérement vulnérable aux pollutions agricoles diffuses (nitrates grincipalement)

T L6£oc ne du Valois (FRHG104), qui est une masse
agricoles diffuses et industrieiesiques ;
T L6AIl bien N®ocomien captif (FRHG218) qui est wune
meétres, ce qui la rend peu vulnérable aux pollutions diffuses.
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La nappe de | 6 Al bien N®ocomien est prot®g®e par ason cLIeaVsiseerngent en Zone de R®partition des Eaux (ZRE)| dan
ressource en eau de mani re durable et ®quil i bauie. Enposiﬁlefsgahs,leulne|ceIVdsesrerﬂe0natCte'ranF@l§tvipsoeSS"' brhifeux contrtl er
de r estaurer | 0®qui i bre entre | a ressource eéclahtiers pr &LV, MENt S unéd réflex%po@rr‘éitﬁtr’e mén8eyFafft dupStehtfeFoollRaht bed fftagtr@ctu@sgd® " en
et ddautorisation des pr® vements en eaux. (lessivage des sols revétus lors des épisodes pluvieux)
Les seuils doéautorisation et de d®cl aration plb2iddul es pr® vements, fix®s par | a nomenclature des op®rati ¢
code de I denvironnement, sont abaiss®s par upbrieurstai8lai s de | éapplication de |l a rubrique 1.3.1.0. Ainsi, |l es
au sein de la ZRE sont soumis a autorisation.
B B 425 Hydrgraphie
Doapr s | e Syst me-Nodmahdi matiles RuimtISOE&dN mMEegiure et quantitatif de | a masse dbébeau souterraine de | 0aire
d6®t ude sont | es suivants 4.2.5.1 Bassins versants
Objectifs de bon état Leterritoire est partagé entre deux bassins vdesbassin versant de Croult et de la Morée au Nord et le bassin versant
Masse do: Etat chimique Etat quantitatif o — Marne au Sud.| est donc concern® par deux s c h&CmlsEnghiéravilbien a g e
Chimique  Quantitatif » et « Marne Confluence ».
lfsrt(l)?;:n%g?;np@lwr'e MEDIOCRE BON 2027
. 4252 Cours doboeau
Eocéne du Valois libre BON BON 2027 2027 L 3 3 .
Le territoire est marqué par la présence de,ldiMzaakde Chelles etda n a | de | 60Curcq.
Albieméocomien captif BON BON 2027 2027 . _ .
g _ o | La Marnetraverse le territoire de Grand Paris58randl 0 e s,1a Marme prend eassource platEau de Langres
Tableal: £t ats des masses dbeau souterraines de | 08aire do®tsedte dahsdaaSeiheretrd Crriehwf @& Alforfikel Nb® naliyable Briraikitegne a NeRdgMarne 3D A G
2027) cause du barrage de Noisiel, elle est doublée sur ce troncon par le canal de Chelles.
Les objectifs de bon ®tat chimique et quantitatif sontl hetEpApEUoPeppleNaPreacy ey tmAasslelsOidioeauCe canal, artif
Marne pour alimerisrcanaux parisiens.
Masses ddeau superficielles
4.2.4.2 Usages de la ressource en eau : : N
_ o R o ] R Objectifs do®t at
Au sein dterritoire, un seul captage a MdgBwandjui puise danslaMagmne ur | a pr o du ditalimente 4d e | NERdb 1aP © t @oBeI d€ Ia i . o
communes dans le secteur dont les communes-gari@&add Eft © | 6 e x c elpGrand)D 6 @ er N i Isg s &TsLia ree Ecologique Chimique
anal yses r®alis®es en 2022 par | 6Agence 2R&dimitesnda tualitéd e aasnte® (( I‘3§)Se I(‘ easdi, di sti~.D®e a DI ® cond..gi.me en 20
f : “Etat Objectif Etat Objectif |

réglementaires fixées pour les paramétres bactériologiques et physicochimiquesetoialysésst classé en point de

prélevemensensibles dans le SDAGE-2022 La Marne du FRHRI1&A Mauvais Objectif moins Bon étatavec ou  Bon état 23
confluent de e strick027 sans ubiquistes
_ Gondoire (exclu
Tableau de synth se des enjeux | i®s " | 86hydrog®ol ogi &u confluent de
. _ o la Seine (exclu)
_ Négligeable Faible Modéré
Ni veau: ( Le Canal de¢ FRHR602 Bon Bon étatou Inconnu (avec ¢ Inconnii Non
X | 0Ourcq potentiel 2021 sans ubiquistes déterminé
Description Le territoirestcaractérispar tr oi s masses dbébeaux souter Canal de Chelle FRHR508 Inconnu Bon potentiel Inconnu (avec ¢ Bon état 2027
2027 sans ubiquistes

- Tertiaire ChampigmBrie et Soissonngis
- L6®0oc ne du Valois libre
- LOAI bien N®ocomien captif

Plusieurs aquiféres sont présents dans le secteur du projet, formés dans le grand systér
| £oc ne du Bassin parisien.

Un captage dbéeau potabl e -eeSrand, rge alenense@®lussd
communes.

Les enjeux | i®s ° |1 dhydrog®ol ogi daiblasu s ei

INGEROP Actierra Page40surl41
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Figure29: Hydrol ogie de | 6aire do®tude (e202%)r ance,
Tableau de synth se des enjeux | i ®s | 6hydr ol ogi e
Négligeable Faible Modéré Fort
Ni veau:d
X
Description Le terr it oterntodre des Bdssins/ersant de ladviarne al 8ud et le bassol

Croult au Nord. Il est marqué par la présence deda Kanad de Chebéslu Canal artific
de LO6Ourcaq.

Les enjeux | i ®s | dhydrographie son;

Leviers
possibles dans le
cadre du PLM

Plusieurkeviesd 6 a sontpossible dans le cadre du PLM

- Prendre en compte la gestion de la ressource etoeaue objectif dans les fi
aménagements

- Poursuivre | a mise en valeur
modes actifs sur leurs bordspour y accéder

des

426 Documents de gestion de la ressource en eau
4.2.6.1 SDAGE Seine Normandie

ACINGEROP Actierra
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GRAND
EST
Le territoire sdéinscrit enti rement dans | e p®SDAGE t r ¢

20222027 a été approuvé par arrété le 23 mars 2022 et publié au Journal Officiel du 6 avril 2022. Le prograesnegsiuriann
a été approuvé a cette méme date.

Le SDAGE définit cing orientations fondamentatenekesubdivisées en dispositions :

9 Orientation fondamentdleDes ri vi res fonctionnell es, des mil i e
restaurée ;
Orientation fondament®?2e R®d ui re | es pol lutions diffuses en pa
potable ;

Orientation fondamenta&@e Pour un territoire sain, réduire les pressionglles ;

Orientation fondamentale Assurer la résilience des territoires et une gestion équilibrée de la ressource en eau
changemeuntimatique ;

Orientation fondamentde Agir du bassin a la cote pour protéger et restaurer la mer et le littoral

=A =A=a =

4.2.6.2 SAGE Croult Enghien Vieler

Le territoire est concerné par le périmetre du SAGEEmghlerVieilleMer gui représente un territoire de 446 kmz2, regroupan
86 communes appartenant aux -SdifOeris; ditteessur e méme bassin aydroglaphidjue
L6®t at initial d e -EngheivieilldMernaréte @pourélde 19 décemBréd Z0E3. LE projat dutSAGE a ét
validé le 28 septembre 2018. Il a été approuveé le 28 janvier 2020 par arrété préfectoral.

Les objectifs majeurs du SBBHIt Enghien Vieille $det les suivants

1) Redonner de | a place © I 6eau dans |l es dynamiques
maitrisant les risquies
2) R®®qui l i brer 1l es fonctions hydraul i que -écdabgiquésetglésq u ¢
milieux aquatiques diffus pour soutenir |l a cr®ati
3) Fixer une ambition pour la qualité des eaux superficielles
4) D®vel opper des usages cr®ateurs de | ien social au
Ead) ERgdeNErecOhquetB)gafiiflonifle desteiu% uterr@feE\eel& perethidation;de leurs usages
6) Organiser et faire vivre la gouvernance du SAGE
Le réglement comprend 6 articles :
T G®rer l es eaux pluviales -~ |l a source et ma’  t ed ser

(IOTA) ou ICPE dirigés vers les eaux siqpedigielles ;

T G®rer |l es eaux pluviales -~ |l a source et ma  triser
cours dobéeau, pour | es am®nagaments dbébune surface

T Encadrer et | imiter | 6attei CPEE; port®e aux zones h

T Encadrer et l'imiter | 6atteinte smpuaficatif®e aux zones h

1 Préserver le lit mineur des cobre a u  ;

T Pr®server |l es zones dbébexpansion des crues pour as:

4.2.6.3 SAGE Marne Confluence

Le territoire estgalementoncerné par le périmétre du SAGE Marne Conflderé&é le 14 septembre 2009, le périmetre du
SAGE Marne Confluence couvre la partie aval du bassin versant de la Marne a cheval sur les dépgsittaneaiside Sein
SeineSainDenis et du WMdd-Marne (la ville de Paris est également conceen®A@E&radu droit du bois de Vincennes). Au total,
ce sonb2 communegli sont comprises en totalité ou en partie dans ce périmetre.

Les principaux enjeux de | a gestiobpn de | deau du SAGE
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