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˅ Le Plan des  mobilités  en  Ile-de -France  2030, arrêté  par  
le Conseil  Régional  dõIle-de -France  le 27 mars 2024, a  
vocation  à  remplacer  le Plan des déplacements  urbains  
dõċle-de -France  (PDUIF). Ce  dernier  a  été  adopté  en  
2014 et  fixe les grandes  orientations  pour  les mobilités  
dans  la  région . L'évaluation  et  la  révision  dõun tel  plan  
visent  à  lõadapter aux  évolutions  des besoins,  des 
pratiques,  et  des enjeux  environnementaux . 

˅ Enjeux  du  Plan des mobilités  :

Á Répondre  aux  besoins  de  mobilité  des Franciliens

Á Proposer  des solutions de  mobilités  adaptées  aux  
contextes  territoriaux

Á Assurer le droit  à la  mobilité  pour  tous

Á Orienter  la mobilité  des visiteurs vers des pratiques  plus 
durables

Á Soutenir  une  mobilité  des  marchandises  efficace  tout  
en  réduisant  ses impacts  environnementaux

Á Préserver lõenvironnement, la santé  et  la qualité  de  vie

Á Améliorer  la cohérence  et  lõefficience des politiques  de  
mobilité

˅ Il sõarticule autour  de  14 axes  dõaction répondant  à  5 
grandes  orientations  :

Á Développer  les alternatives  à  la voiture  individuelle

Á Mieux  partager  lõespace public  entre  les différents  
modes  de  déplacements

Á Décarboner  le fret  et  le transport  de  marchandises

Á Décarboner  le parc  de  véhicules  franciliens

Á Favoriser les modes  de  déplacements  vertueux  pour  
tous

Extrait du projet arrêté de Plan des mobilités en Ile-de-France, mars 2024
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˅ Les Plans locaux  de  mobilité  (PLM) détaillent  
et précisent  le contenu  du  Plan des  mobilités  
en  Île-de -France

Á Leur élaboration  est notamment  
obligatoire  pour  les EPT. 

Á A lõinstar du  Plan régional,  les PLM ne  
sont pas  les plans  des  seuls EPCI, mais 
bien  la  résultante  de  lõengagement des  
différents  acteurs  des  mobilités  sur un 
territoire .

˅ Grand  Paris Grand  Est, à  travers  son Plan 
local  de  mobilité  :
Á A pour  objectif  de  matérialiser  les positions  

et  les interventions  de  lõEPT en  matière  de  
mobilité  à lõ®chelle de  son territoire,  dans  
un horizon  de  5 ans

Á A la  volonté  de  faciliter  les déplacements  
sur lõensemble de  son territoire  et  pour  ses 
habitants  avec  un PLM qui  a  pour  ambition  
de  rendre  les déplacements  plus agréables  
et  plus efficaces  ainsi que  de  favoriser  un 
partage  de  lõespace public  et  la lutte  
contre  les nuisances  environnementales

Á Une mise en  application  du  plan  dõaction

˅ Des 1ères rencontres  ont  été  engagées  avec  
les partenaires  du  territoire  en  2023/ 2024 
dans  le cadre  de  la  mission  de  lancement  du  
PLM pour  établir  : 
Á Des entretiens  auprès  des partenaires  

Á Réaliser une  synthèse  des enjeux  de  la 
réalisation  du  PLM

Á Réaliser le cahier  des charges  techniques  

Promulguée le 24 décembre 2019, la LOM vise à transformer 
durablement les politiques de mobilité en France, notamment en 

renforçant la coordination entre les différents niveaux de planification. 
Elle fixe les grandes lignes des responsabilités des collectivités en 

matière de mobilité. 
Le Plan des mobilités en Île-de-France (PDMIF) fixe les grandes 

ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ 
! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭŜΣ ƭŜǎ t[a ǘǊŀŘǳƛǎŜƴǘ ŎŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ 

orientations localement, de manière opérationnelle. 
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Atelier partenaires n°4, octobre 2024

˅ Quatre  ateliers  dõ®changes thématiques  réalisés  en 
octobre  avec  les partenaires  : 
Á Circulation  automobile  et  stationnement

Á Modes  actifs  et  mobilité  alternatives

Á Transport en  commun  et  intermodalité

Á Logistique  urbaine,  marchandises  et  mobilité  des  actifs

˅ De nombreux  organismes  publics  et  associations  
représentés  :
Á Île-de -France Mobilités,

Á Région Ile -de -France, 

Á Département de la Seine -Saint-Denis et départements voisins 
(Seine-et -Marne et Val -de Marne) 

Á Services de Grand Paris Grand Est,

Á Métropole du Grand Paris,

Á Intercommunalités limitrophes,

Á Villes du territoire,

Á Associations vélos et collectif Vélo IDF,

Á Association PMR et piéton,

Á Associations environnementales : ENDEMA 93 et 
Environnement 93, 

Á Les opérateurs de transports : RATP, SNCF, Keolis, Transdev,

Á FNAUT,

Á Etc.

˅ Objectifs des ateliers partenaires : 
Á Collecter les projets portés par les villes et les autres acteurs, les 

éléments de diagnostic, les initiatives existantes

Á Débattre des principaux enjeux 

Á Identifier des premières pistes dõaction
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˅ Les demandes des participants, notamment formulées lors des échanges 
préalables au lancement de la démarche de PLM, portant sur : 

Á Lõanticipation et lõaccompagnement des ®volutions successives de desserte en 
transports collectifs

o Favoriser lõam®lioration de  la  qualité  de  desserte  en  bus avec  la  nécessaire  
identification  des points  durs (difficultés  de  circulation)

o Prendre  en  charge  le sujet du  partage  de  la  voirie  de  façon  générale  mais 
aussi concernant  lõaccessibilit® piétonne  ou  encore  de  stationnement  
automobile

o Prendre  en  compte  le sujet du  fret  et  des livraisons de  marchandises  à  
prendre  en  compte

Á Saisir lõopportunit® dõune réflexion  commune  et  partagée  sur les mobilités,  une  
« instance » à cet  effet  et  un cadre  d'action  commun . Se mettre  dõaccord sur ce  qui  
est « mis en  commun » :

o Clarifier  le rôle  respectif  de  chaque  partie  prenante  en  matière  de  mobilité  

o Identifier  les sujets pertinents  à  traiter  en  commun,  les problématiques  
communales  partagées  qui  peuvent  trouver  une  réponse  à  lõ®chelle 
territoriale . 

o Peser ensemble/collectivement  auprès  des acteurs/parties  prenantes

Á Penser les liaisons entre les territoires de lõEPT, et avec les EPT voisines

Á Assurer les effets de coupures des limites départementales 
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˅ 4 ateliers  de  concertation  publique  réalisés entre  
mi-novembre  et  début  décembre  à  Livry-
Gargan,  Montfermeil  Neuilly -Plaisance  et  Noisy-
le-Grand  avec  85 participants

Á Communiquer sur la démarche du PLM

Á Poursuivre les échanges apr¯s lõenqu°te  

Á Enrichir et compléter les analyses du diagnostic, 
identifier les problématiques de mobilité

Á Débattre des principaux enjeux

Á Réfléchir à des pistes dõactions 

˅ Ces moments  de  concertation  ont  été  lõoccasion 
de  rappeler  les compétences  des  différents  
acteurs  tout  en  précisant  que  lõEPT nõest pas  
compétente  pour  agir  directement  sur :

Á Les transports  collectifs  lourds  (RER, Transilien, 
Tram, métro)

Á La création  ou  la  modification  de  lignes de  bus

Á La voirie  et  le pouvoir  de  police  (contrôle  dus 
stationnement  notamment)

˅ Des demandes  des  participants  sur :

Á Les modes  actifs  avec  :

o La création  dõune armature  cyclable  
territoriale  et  un travail  sur les discontinuités  
aux  limites  communales

o Le développement  du  stationnement  vélo

o La sensibilisation  notamment  des plus jeunes

o La mise  en  accessibilité  de  lõespace public  
et  du  réseau  de  bus

Atelier de concertation publique à Montfermeil, 16 novembre 2024

Communication pour les ateliers de concertation (GPGE, 2024)
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˅ Des demandes  des  participants  sur :

Á Les transports  collectifs  avec  :

o Lõam®lioration de la fréquence des 

bus (comme un prérequis au report 

modal)

o Lõam®lioration de lõinformation 

voyageurs 

Á Des incompréhensions/frustrations sur des 

éléments hors compétences du PLM 

(compétence IDFM : transports collectifs 

lourds, projets structurants, é)

Á La circulation et le stationnement avec :

o Lõaccroissement du  contrôle  du  

stationnement  (réduire  les mésusages  

de  stationnement  automobile,  

verbaliser  les véhicules  ne  respectent  

par  les règles  de  stationnement)  et  

une  problématique  de  véhicules  

ventouses

o Opportunité  dõharmonisation des  

politiques  à lõ®chelle intercommunale,  

avec  des  déclinaisons  par  les villes  
dans  les quartiers  avec  la nécessité  

de  concerter  (et  dõexpliquer à  ) la  

population

o La réduction  du  trafic  de  transit  dans  

les secteurs  résidentiels

o La limitation  du  stationnement  à  

cheval  sur trottoir

Atelier de concertation publique à Neuilly-Plaisance, 19 novembre 2024

Atelier de concertation publique à Livry-Gargan, 15 novembre 2024
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˅ Enquête  réalisée  du  1er octobre  au  8 novembre  2024 : 
Á Accessible  via  questionnaire  en  ligne  et  en  version  papier

Á Ouverte  aux  habitants  et  aux  personnes  pratiquant  le 
territoire  (actifs,  salariés, étudiants é)

Á Questionnaire  structuré  en  plusieurs grandes  thématiques  
(déplacements  en  voiture,  en  transports  en  commun,  en  
modes  actifsé)

Á 981 réponses  collectées  au  total

˅ 91 % des  répondants  à lõenqu°te résident  sur le territoire . 
Parmi  eux  : 

Á 75 % sont en  activité  professionnelle,  

Á 4% sont en  recherche  dõemploi, 

Á 5 % sont étudiants,  apprenti,  lycéen,  collégien  ou 
écolier

Á 2 % ne  travaillent  pas  

Á 14 % sont à la  retraite

˅ Des répondants  de  chaque  commune  de  lõEPT avec  un 
nombre  plus important  à Livry-Gargan  et  à  Noisy -le-
Grand

˅ Des ménages  fortement  motorisés  :
Á 52 % des répondants  déclarent  que  leur foyer  possède  1 

voiture

Á 33 % déclarent  que  leur foyer  possède  2 voitures  ou  plus

Forte participation Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜΦ ;ŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ non représentatif 
de la population de GPGE mais permettant de donner une 

tendance des habitudes et conditions de déplacement

Des statistiques ǳƴ ǇŜǳ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞŜǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩLb{99 
όнлнлύ Υ ǘŀǳȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ тп҈ όур҈ ŘΩŀǇǊŝǎ ƭΩŜƴǉǳşǘŜύ Ŝǘ 

de multi-ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ но҈ όоо҈ ŘΩŀǇǊŝǎ ƭΩŜƴǉǳşǘŜύ
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˅ 63 % des répondants  déclarent  que  leur  
foyer  possède  une  solution  de  mobilité  
active  (vélo,  trottinette  ou  autre)  

˅ La majorité  des  répondants  ayant  une  
solution  de  mobilité  active  déclarent  que  
leur  foyer  possède  plusieurs  vélos  
mécaniques  : 

Á 31 % des  répondants  déclarent  posséder  

plusieurs  vélos  mécaniques,  

Á 28 % un seul vélo  mécanique,

Á 15 % une  seule  trottinette,

Á 14 % un vélo  à assistance  électrique

Á Etc.

˅ Le vélo  est principalement  utilisé  pour  
effectuer  des  déplacements  domicile -
travail  ou  pour  rejoindre  des trajets  
domicile -lieu  dõactivit® (sportive,  
culturelle é): 

Á 26 % pour  des  trajets  domicile -lieu  

dõactivit® (sportives,  culturelle)

Á 24 % pour  des sorties à vélo

Á 23 % pour  des trajets  domicile -travail

Á 15 % pour  des trajets  domicile  ð gare  /  

station  Tram
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˅ Parmi  les répondants  dont  le ménage  
possède  au  moins  une  voiture,  la  majorité  
lõutilise régulièrement  :

Á 37 % lõutilisent plusieurs  fois par   semaine

Á 30 % tous les jours , 

Á 26 % plusieurs  fois par  mois ,

Á 7 % moins  dõune fois par  mois

˅ Le bus est utilisé  par  la  moitié  des  
répondants  :

Á Ceux  nõutilisant pas  le bus mettent  en  

avant  des  itinéraires  inadéquats

˅ Les priorités  concernant  la  mobilité  sont : 

Á Lõam®lioration de  la  desserte  bus 

Á Les aménagements  cyclables  sécurisés  

Á Les aménagements  au  niveau  des  gares

Á Les cheminements  piétons  /  trottoirs

Á Le développement  des  places  de  

stationnement  vélo
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˅ Grand  Paris Grand  Est, un EPT 
(Etablissement  Public  Territorial)  de  lõest 
parisien,  à lõinterface entre  trois 
départements  :
Á Situé dans  la petite  couronne  de  la région  

francilienne,  au  sud-est du  département  
de  Seine-Saint-Denis.

Á Constitué  de  14 communes  :

Á Limitrophe  aux  départements  du  Val -de -
Marne  (94)  et  de  Seine-et -Marne  (77)

˅ Un territoire  doté  dõune offre  de  transport  
variée,  sur un axe  principalement  est-
ouest  :
Á Transports en  commun  ferré  : 

o RER A, E ainsi que  le RER B et  le Transilien 
K et  P à  proximité  du  territoire  au  nord

o T4
o Métro  11

Á Réseau routier  : 

o Autoroutes  : A103, A4, A86 et  lõA3

o Départementales  : D933, D934, D117, 
RD902, D970, D902, D116, D943, D40, 
D932, D44, D115, D401, D402, D370, 
D10E, D986, D30, D301, D75, D194, D104, 
D330é

o Noisy-le-Grand
o Clichy -sous-Bois
o Coubron
o Gagny
o Gournay -sur-

Marne
o Livry-Gargan
o Montfermeil

o Neuilly -Plaisance
o Neuilly -sur-Marne
o Les Pavillons-sous-

Bois
o Le Raincy
o Rosny-sous-Bois
o Vaujours
o Villemomble
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˅ Une forte  emprise  du  tissu urbanisé  :

Á La moitié  du  territoire  est occupé  par  
de  lõhabitat (52,1% en  2021). Parmi  
cette  surface,  80 % est du  tissu 
pavillonnaire,  20 % de  lõhabitat 
collectif .

Á Des zones dõactivit®s, notamment  à  
proximité  des grands  axes de  transport  
routier  (A4, A103é)

˅ Des espaces  naturels  concentrés  
principalement  sur 4 communes  : Noisy-
le-Grand  (312 ha  dõespaces naturels),  
Coubron  (283 ha),  Vaujours  (159 ha)  et  
Clichy -sous-Bois (110 ha)

Á Trame verte  :

o Forêt de  Bondy  (Coubron,  Clichy -sous-
Bois et  Montfermeil)

o Parc  Départemental  de  la  Fosse 
Maussoin  (Clichy -sous-Bois), 

o Parc  Départemental  de  la  Haute  Ile 
(Neuilly -sur-Marne)

o Bois Saint-Martin  (Noisy-le-Grand)

Á Trame bleue  :

o La Marne  à  Gournay -sur-Marne,  Neuilly -
sur-Marne,  Neuilly -Plaisance  

o Canal  de  Chelles  qui  traverse  Gournay -
sur-Marne  et  Neuilly -sur-Marne

o Canal  de  lõOurcq qui  traverse  les 
Pavillons-sous-Bois 

Un territoire marqué par une forte présence de ƭΩƘŀōƛǘŀǘ 
pavillonnaire et qui connaît comme le reste du Département 
le phénomène de division pavillonnaire. Cette configuration 
soulève la nécessité de développer des offres de transports 
complémentaires au TC, et ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ.
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˅ Un territoire  marqué  par  des  paysages  
de  plateaux  et  de  vallées  :
Á Le nord  du  territoire  est marqué  par  des  

coteaux,  avec  des  pentes  parfois  fortes : 
marges  de  la plaine  de  Sevran,  à  
proximité  du  massif de  lõAulnoye  (alt . 130 
m),  au  plateau  dõAvron (110 m)  et  aux  
marges  du  plateau  de  Romainville  (100 m)

Á Le sud  est marqué  par  la vallée  de  la  
Marne  avec  la rivière  éponyme,  le Canal  
de  Chelles  et  le plateau  de  Brie (qui  oscille  
entre  90 et  100 m)

˅ Des reliefs  contraignant  peu  le 
développement  urbain  mais  constituant  
un enjeu  pour  la  connexion  des  territoires  
Á Le relief  peut  constituer  un frein  au  

développement  des  modes  actifs,  bien  
que  le développement  du  vélo  à  
assistance  électrique  (VAE) offre  une  
solution

Á Si le territoire  est marqué  par  la part  
importante  de  jeunes  (près de  20 % de  la 
population  a  moins  de  16 ans),  les enjeux  
liés au  vieillissement  de  la  population  
nécessitent  une  attention  particulière,  
notamment  là où  le dénivelé  est 
important,  avec  par  exemple  des besoins  
en  espace  de  repos  (bancs é) ombragés  

La topographie peut constituer un enjeu pour les liaisons 
locales entre les communes, notamment pour les modes 
de déplacements non motorisés. 
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˅ Des infrastructures  de  transports  à lõorigine de  
coupures  linéaires

Á Réseau routier  et  autoroutier  : A86, A4, RD902, 
RD933, RD970é

Á Voies  ferrées  : voies  du  RER A, RER E, transilien  
Pé

˅ Des coupures  surfaciques  peu  franchissables  :

Á Zones dõactivit®s économiques  : ZI des 
Chanoux  (Neuilly -sur-Marne),  ZI de  Rosny-
sous-Bois (Rosny-sous-Bois), PA de  la Haute  
Borne 

Á Parcs et  bois  : le Bois Saint-Martin  (Noisy-le-
Grand),  Forêt Régionale  de  Bondy  ( 
Clichy -sous-Bois, Coubron é), Parc  
départemental  de  la Fausse Maussoin  
(Clichy -sous-Bois)é

˅ Le franchissement  des  cours  dõeau et  canaux  
est un enjeu  majeur  pour  le territoire : 

Á La Marne  est franchissable  par  un pont  
ferroviaire,  deux  ponts  routiers  et  deux  
passerelles  piétonnes . Ces espaces  de  
franchissement  sont régulièrement  engorgés

o Un projet  de  passerelle  modes  actifs  a  
été  initié  par  les villes de  Noisy-le-Grand  
et  de  Neuilly -sur-Marne,  pour  résorber  les 
effets  de  coupure

Á Les franchissements  du  Canal  de  lõOurcq et  du  
canal  de  Chelles  

˅ La topographie  peut  également  constituer  une  
difficulté  pour  les déplacements  

Des coupures urbaines et naturelles complexifiant les 
déplacements sur le territoire.



Diagnostic territorial

Démographie

19

˅ Près de  410 000 habitants  inégalement  
répartis  sur le territoire  :

Á Les îlots les plus peuplées  (entre  4 000 et 9 

000 habitants)  sont :

o Noisy -le-Grand  : Bois de  Saint-Martin  
(avec  un quartier  résidentiel  au  nord  de  
la gare  RER des Yvris), Quartier  Centre -
Ville (avec  de  très nombreux  logements)

o Coubron  : une  commune  marquée  par  
le paysage  pavillonnaire

o Vaujours  : quartier  c entre -ville/Poudrerie,  
au  nord  de  la RD933. 

o Etc.

Á Les îlots les moins  peuplés  correspondent  à  

des bois/forêts,  à  des zones dõactivit®s et  

à  des espaces  dédiés  aux  infrastructures  

de  transport

˅ Grand  Paris Grand  Est est le 3ème  EPT le 
plus peuplé  du  Département,  après  
Plaine  Commune  (450 000 habitants)  et  
Est Ensemble  (418 000) et  avant  Paris 
Terres dõEnvol (369 700 habitants)

Territoires
Nombre 

Habitants 
(2021)

IDF 12 317 280

CD93 1 668 670

EPT GPGE 409 800

A ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ de la Métropole du Grand Paris, Grand Paris 
Grand Est se situe en dessous de la moyenne en termes de 
nombre ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ. Plusieurs projets de développement 
devraient participer dans les prochaines années à 
ƭΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ de la population.
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˅ Une densité  moyenne  de  population  (5 680 
hab /km²)  supérieure  à la  moyenne  
régionale  (1 025 hab /km²  ) mais  inférieure  à 
la  moyenne  départementale  (7 064 
hab /km²)

˅ Des densités  de  population  importantes  
dans  les IRIS abritant  les quartiers  dõhabitat 
collectif  :

Á Plusieurs communes  accueillent  des 
quartiers  QPV (Quartiers  Prioritaires de  la  
politique  Ville) , avec  notamment   : 

o Clichy -sous-Bois : secteur  Haut -Clichy  ð 
centre -ville

o Montfermeil  centre -ville Bosquets  ð Lucien  
Noël  dont  une  partie  est également  fléché  
NPNRU

o Rosny-sous-Bois : Marnaudes  ð Bois-Perrier et  
Pré-gentil

o Neuilly -sur-Marne  : Val  Coteau

o Noisy-le-Grand  : Champy  ð Haut  Bâtons

o Gagny  : Jean  Moulin  ð Jean  Bouin,  les 
Peupliers

o Villemomble  : NPNRU Marnaudes  ð Fosse aux  
bergers

Á Dõautres IRIS présentent  également  des 
densités  importantes , notamment  à  Rosny-
sous-Bois (tissus résidentiels  dense)

˅ Des IRIS à la  densité  de  population  
importante  à proximité  des  gares  /  stations  
de  tram

Territoires

Densité 
moyenne 

de 
population

IDF
1 025 

hab/km²

CD93
7 064 

hab/km²

GPGE
5 680 

hab/km²

De fortes disparités de densité ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǎΩƻōǎŜǊǾŜƴǘ entre le 
nord-ouest et le reste du territoire. Des espaces densément 
peuplés se situent à proximité des axes de transport et des gares, 
mais on peut noter que quelques IRIS densément peuplées sont 
éloignées des TC : à Livry-Gargan, Noisy-le-Grand, Neuilly-
Plaisance et Neuilly-sur Marne par exemple. 
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˅ Une croissance  démographique  qui  perdure  

depuis  plusieurs  décennies  mais  moins  

soutenue  depuis  2010 : 

Á Entre 1990 et  2010 : 10,5 % (+ 35 500 habitants)

Á Entre 2010 et  2020 : 7,4 % (+ 27 700 habitants)

˅ La croissance  démographique  est marquée  

par  des  disparités  à lõ®chelle locale  :
Á La croissance  est marquée  dans  certains  secteurs  :

o Neuilly -sur-Marne  : autour  de  la  RD970 (Le 

Val  Coteau,  les Fauvettes  Nord)

o Rosny-sous-Bois : autour  de  la  RD902 

(Marnaudes , Centre -Ville et  Bois Perrier)

o Montfermeil  : à  proximité  du  T4 (Centre,  

Général  de  Gaulle  , Vaucanson)

o Noisy-le-Grand  : à  proximit é de  la  RD979 et  

de  lõA4 (Richardets , Centre -Ville, Champy)

o Les Pavillons-sous-Bois : le long  de  la  RD933 

(Calmanovic , Canal  et  ZI de  la  Poudrette)

Á Une perte  dõhabitants sur des  secteurs  spécifiques  

parfois  > 50 % : 

o Rosny-sous-Bois : perte  dõhabitants du  

secteur  Rosny 2 suite à  la  spécialisation  de  la  

zone  industrielle

˅ La croissance  démographique  est portée  

par  un solde  naturel  positif,  à  lõimage des  

autres  territoires  de  lõest de  la  Métropole  du  

Grand  Paris 

Territoires

Evolution 
population 
entre 2010 

et 2020

IDF 4,5 %

CD93 8,1 %

GPGE 7,4 %Grand Paris Grand Est est dynamique ŘΩǳƴ point de vue 
démographique. La croissance est portée par un solde 
naturel positif significatif, même ǎΩƛƭ a connu un léger 
ralentissement sur la dernière période décennale.
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˅ Le département  de  la  Seine-Saint-Denis est le 
département  le plus jeune  de  France  métropolitaine  
(avec  un indice  de  jeunesse*  de  169 en  2021)

˅ LõEPT de  Grand  Paris Grand  Est accueille  une  
population  jeune,  mais lõ®cart entre  les ð de  20 ans 
et  les + de  60 ans y est un peu  moins  marqué  que  
dans  les autres  EPT du  Département  : 

Á Plaine  Commune  : 197

Á Paris Terres dõEnvol : 172

Á Est Ensemble  : 158

Á Grand  Paris Grand  Est : 153

˅ Les indices  de  jeunesse  varient  entre  les communes  
de  GPGE : 

Á Les communes  de  Clichy -sous-Bois et  de  Vaujours  
accueillent  les indices  de  jeunesse  les plus  élevés  :

o Clichy -sous-Bois : 255

o Vaujours  : 204

o Neuilly -sur-Marne  : 174

o Les Pavillons-sous-Bois : 167

o Montfermeil  : 164

o Gagny  : 152

o Noisy-le-Grand  : 150

o Rosny-sous-Bois : 147

o Livry-Gargan  : 146

o Villemomble  : 137

Á Quelques  communes  ont  des  indices  de  jeunesse  
inférieurs  à la  moyenne  régionale  : 

o Le Raincy  : 115

o Coubron  : 114

o Neuilly -Plaisance  : 111

o Gournay -sur-Marne  : 100

Territoires
Indice de 
jeunesse 

2021

IDF 129

CD93 169

GPGE 153Grand Paris Grand Est accueille une population jeune 
importante, à ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ de besoins de mobilités accrus vers 
les lieux ŘΩŞǘǳŘŜ ainsi que vers le marché de ƭΩŜƳǇƭƻƛ.

*[ΩƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ƧŜǳƴŜǎǎŜ 
est le rapport entre la 
population âgée de 
moins de 20 ans et 
celle de 60 ans et plus. 
tƭǳǎ ƭΩƛƴŘƛŎŜ ŘŜ 
jeunesse est supérieur 
à 100, plus le territoire 
accueille un 
déséquilibre 
démographique, avec 
une forte 
représentation des 
personnes de ς de 20 
ans. 
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˅ Le taux  dõactivit® sur le territoire  est de  
73,16 %. Il est particulièrement  élevé  
dans  les IRIS du  sud-ouest  du  territoire  

˅ Le territoire  compte  environ  0,25 emplois  
par  habitant,  contre  0,32 à  lõ®chelle 
départementale

˅ Le territoire  abrite  environ  105 000 emplois  
en  2021 (INSEE). Ils sont principalement  
polarisés  sur deux  communes  (42 % des 
emplois)  : 

Á Noisy-le-Grand  : 28 200 emplois  

Á Rosny-sous-Bois : 15 800 emplois

˅ Un faible  taux  dõactivit® au  niveau  de  
plusieurs  IRIS de  Clichy -sous-Bois, créant  
une  poche  résidentielle  éloignée  de  
lõemploi : secteur  La Pelouse,  la  Vallée  
des Anges  , Forêt de  Bond

˅ Le taux  de  résidents  en  emplois  est 
dõenviron 64 % à  lõ®chelle de  GPGE en  
2020 Territoires

Taux 
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 
moyen

IDF 76,5 %

CD93 72,7 %

GPGE 73,16%

Le territoire connaît de fortes disparités en termes de 
répartition des emplois et de taux ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ. Cette 
organisation entraine des mobilités pendulaires polarisées 
autour de certains bassins ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ vers le sud et ƭΩƻǳŜǎǘ 
principalement

A noter que les parts 
modales domicile-
travail sont détaillées 
p.41 et 46, à 
différentes échelles
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˅ LõEPT connait  un niveau  de  chômage  
(12,8 %) nettement  inférieur  à celui  du  
département  (16,4%), mais  légèrement  
supérieur  à la  moyenne  régionale  
(11,4%)

˅ LõEPT a un taux  de  chômage  inférieur  à 
celui  des  EPT voisins de  Seine-Saint-
Denis: 

Á EPT Paris Terres dõEnvol : 19 %

Á EPT Paris Est Ensemble  : 18 %

˅ Un chômage  plus important  dans  
certains  quartiers  :

Á A Neuilly -sur-Marne  (quartier  des 
Fauvettes  ð 26 %)

Á A Clichy -sous-Bois (quartier  de  la  
Vallée  des Anges  et  du  Chêne  Pointu  - 
24 %)

Á A Noisy -le-Grand  (Pavé  Neuf  ð 21,5 %) 

Á A Rosny-sous-Bois (quartier  Bois Perrier - 
21 %)

Á A Villemomble  (Marnaudes  ð 21 %)

Á Etc.

Territoires

Taux de 
chômage 
moyen 
(2020)

IDF 11,4 %

CD93 16,4 %

GPGE 12,8%

Un taux de chômage limité par rapport au reste du 
Département, signe du dynamisme de ƭΩ9t¢. 
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˅ Un taux  de  motorisation  élevé  (74 %), supérieur  aux  
moyennes  régionale  (65%) et  départementale  (61%)

˅ Des disparités  qui  font  apparaitre  les enjeux  dõacc¯s 
aux  transports  en  commun  dans  le nord -est du  
territoire  :
Á Un taux  de  motorisation  supérieur  à 85 % dans  les 

communes  de  Vaujours,  Coubron,  Montfermeil,  
Gagny  et  Gournay -sur-Marne  

˅ Le taux  de  motorisation  est en  légère  baisse  sur 
lõensemble du  territoire  depuis  2010 (cf . page  
suivante)  : 
Á Avec  une  baisse dõenviron 1 point  de  pourcentage  

tous les 5 ans : 
o 2010 : 76 %

o 2015 : 75 %

o 2021 : 74 %

Á Cette  tendance  est plus  marquée  à : 
o Noisy-le-Grand  : 75 % en  2010 et  70 % en  2021

o Neuilly -Plaisance  : 74 % en  2010 et  69 % en  2021

Á Cette  tendance  nõest pas  observée  dans  quelques  
communes,  où  le taux  de  motorisation  a augmenté : 

o Montfermeil  : 80 % en  2010 et  84 % en  2021

o Villemomble  : 73,20 % en  2010 et  74 % en  2021

o Gournay -sur-Marne  : 88,6 % en  2010 et  89 % en  
2021

˅ La forte  motorisation  des  ménages  participe  
aux  émissions  de  GES et  de  polluants  
atmosphériques  induits  par  les transports . On 
observe  en  2021 à lõ®chelle de  lõEPT : 
Á 253,9 kteq .CO2/an  (kilotonnes  dõ®quivalent CO 2/an)  

générés  par  les transports  à  lõ®chelle de  lõEPT (Source  
: Cartographie  des émissions de  gaz  à  effet  de  serre 
de  l'Institut  Paris Région)

Territoires
Taux de 

motorisati
on (2020)

IDF 64,8 %

CD93 60,6 %

GPGE 74 %

Une motorisation importante des ménages de Grand Paris 
Grand Est, qui indique une dépendance à ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ des 
ménages et constitue un enjeu majeur pour le PLM.

source : «Bilan 2019 des 
émissions atmosphériques ς 
Métropole du Grand Paris» 

Airparif 
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Commune
Taux de motorisation des ménages Evolution entre 2010 et 2021 

(en point de pourcentage)2010 2015 2021
Les Pavillons-sous-

Bois 78,00 76,40 75,20 - 2,80

Noisy-le-Grand 75,40 73,40 70,30 - 5,10

Montfermeil 80,40 82,20 84,30 + 3,90

Neuilly-Plaisance 74,60 75,40 69,70 - 4,90

Neuilly-sur-Marne 74,10 72,10 69,10 -5

Clichy-sous-Bois 67,70 65,90 65,50 - 2,20

Coubron 92,60 93,60 92,40 -0,20

Vaujours 85,60 84,90 83,00 -2,60

Rosny-sous-Bois 71,70 70,30 69,00 -2,70

Le Raincy 77,80 75,20 75,30 -2,50

Villemomble 73,20 74,10 74,00 + 0,80

Gagny 78,60 78,50 77,40 - 1,20

Livry-Gargan 80,50 80,70 79,70 - 0,80

Gournay-sur-Marne 88,60 89,10 89,30 + 0,70
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˅ Un taux  de  multi -motorisation  (2 voitures  ou  
plus)  est  supérieur  aux  moyennes  
départementale  (15 %) et  régionale  (21 %) 

˅ Un gradient  est-ouest  avec  une  multi -
motorisation  des  ménages  plus importante  plus 
on  sõ®loigne de  Paris

˅ Plus de  40 % de  multi -motorisation  dans  les 
secteurs  plus éloignés  du  réseau  ferré  :

Á Au nord -est : Vaujours, Coubron, Montfermeil, 
Gagny et Gournay -sur-Marne, 

Á A Neuilly -Plaisance et Neuilly -sur Marne

˅ Le sud du  territoire  est moins  marqué  par  la  
multi -motorisation,  sauf au  niveau  de  quelques  
quartiers  : 

Á Iris accueillant  la  ZI des  Richardets  et  le 
quartier   el  Champ  Tortu, à  Noisy -le-Grand  : 
fonction  industrielle  et  commerciale

Á Iris accueillant  le bois  Saint-Martin  à Noisy -le-
Grand  : espaces  résidentiels  (quartier  
pavillonnaire)

˅ Certains  IRIS avec  un taux  de  motorisation  
moins  élevé  sont situés à proximité  des  offres de  
TC : autour  de  la gare  de  Noisy-le-Grand  Mont  
dõEst, Rosny-sous-Bois, le Raincy -Villemomble -
Montfermeil,  Gagny  par  exemple

Territoires

Taux de 
multi-

motorisati
on (2020)

IDF 21 %

CD93 14,8 %

GPGE 22,5 %

Certains foyers sont multi-motorisés afin de répondre aux 
besoins de mobilité des différents membres de la famille. 
Dans les secteurs les plus desservis par le réseau 
structurant de transports collectifs, la multi-motorisation 
est plus faible.
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˅ 5 centralités  métropolitaines  sont 
inscrites  au  PLUi et  se caractérisent  par  
une  desserte  en  transports  collectifs  
lourds  et  la  présence  dõ®quipements 
spécifiques  dont  le rayonnement  
dépasse  les frontières  de  lõEPT   :
Á Centralité  Nord  entre  Clichy -sous-Bois et  

Montfermeil

o Ateliers  Médicis
o Future gare  Grand  Paris Express

o Opérations  dõam®nagement (NPNRU du  Bas 
Clichy,  ZAC de  la Dhuys, PRU du  Plateau

Á Centralité  commerciale  à Rosny-sous-Bois
o Centre  commercial  Rosny 2, Domus

o Nombreuses  possibilités de  desserte  (A86, A3, RER 
E, métro  11, future  station  de  la ligne  de  métro  15)

o Projets dõam®nagements (extension  du  centre  
commercial  Rosny 2, ZAC Coteaux  Beauclair)

Á Site des  Hôpitaux  à Neuilly -sur-Marne
o Site historique  de  la psychiatrie  en  France  qui  

concentre  des établissements  de  santé  
importants . Ambition  dõen faire  un pôle  régional  
de  formation .

o ZAC Maison  Blanche

Á Le Mont  dõEst
o Quartier  dõaffaires du  Mont  dõEst, centre  

commercial  des Arcades

o Desserte  par  A4 et  RER A

Á Centralité  de  Noisy -Champs
o Pôle organisé  autour  de  la gare  du  RER A et  de  la 

Cité  Descartes,  pôle  universitaire  et  de  recherche  
majeur  de  lõest parisien  accueillant  des 
établissements  de  rayonnement  métropolitain  et  
national .

De nombreux pôles générateurs de déplacements présents 
sur le territoire, avec des enjeux ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ à prendre en 
compte.
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˅ Une population  jeune,  à lõimage du  
département  de  la  Seine-Saint-Denis  :

Á Près de  20 % de  la  population  de  lõEPT a 

moins  de  20 ans,  entrainant  des besoins  

importants  liés à  lõenseignement

˅ 42 collèges  et  24 lycées

˅ Un territoire  peu  doté  en  établissements  
dõenseignement du  supérieur  hormis au  
niveau  du  pôle  universitaire  à  proximité,  
organisé  autour  de  la Cité  Descartes  de  
Noisy-Champs  :

Á On  retrouve  également  à  proximité  les 

pôles  universitaires  de  Créteil  et  de  

Bobigny é

De nombreux établissements scolaires allant de la 
maternelle à ƭΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘ secondaire, générant des 
besoins de mobilité des élèves, parfois sur de longues 
distances. La poursuite dans les études supérieures 
nécessite de se déplacer sur de longues distances, en 
général vers ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ du territoire.
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Les zones ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ économiques sont à ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ de divers 
types de flux quotidiens aussi bien en semaine ǉǳΩŜƴ 
week-end : employés, acheteurs, livreurs, clients des 
entreprisesΧ

˅ Les zones dõactivit®s du  territoire  sont 
réparties  aux  abords  des  principaux  
axes  de  transport  routier . Elles 
accueillent  des tissus industriels, 
artisanaux  et  commerciaux  diversifiés :
Á Des zones dõactivit® accueillant  des  

grandes  polarités  commerciales  :

o Rosny 2 à  Rosny-sous-Bois (Centre  
commercial)

o Les Arcades  à  Noisy-le-Grand  (Centre  
commercial)

Á Des zones dõactivit®s accueillant  des  
activités  dõindustrie et  dõartisanat, souvent  
implantées  sur de  grandes  parcelles  :

o ZI de  Chanoux  à  Neuilly -sur-Marne  
(Imprimeur  Dridé , TPU Industrieé)

o ZI de  la Poudrette  aux  Pavillons sous-
bois (entreprises  de  BTPé)

Á Des zones dõactivit®s accueillant  des  
bureaux  et  des  activités  tertiaires . : 

o Espaces  tertiaires  de  Jean  Monnet,  Robert  
Schuman  à Rosny-sous-Bois (France  
Travail, CDC  Habitat  Social,  hôtelsé)

o Des zones industrielles  à  Rosny-sous-Bois (ZI 
La Garenne  et  ZI Montgolfier)

o Quartier  dõaffaire de  Noisy-le-Grand  dans  
le quartier  de  Mont  dõEst (locaux  tertiaires)
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˅ Plusieurs OAP sectorielles  sont inscrites  au   
nouveau  PLUi. 41 OAP sont identifiées,  et  
sont notamment  situées à  proximité  des 
infrastructures  de  transports  :

Á Des OAP à vocation  économique  : 
o Les 7 iles (Montfermeil -Gagny -Clichy -sous-

Bois) : requalification  du  centre -commercial

o Centre -Ville (Noisy-le-Grand)  : conforter  le 
pôle  commercial  du  marché,  entre  autres

o Vaucanson  (Montfermeil)  : conforter  le tissu 
économique

Á Des OAP en  faveur  de  la  requalification  
des  tissus urbains  dõhabitat ou  
commerciaux  : 

o Chanzy  (Les Pavillons-sous-Bois) : viser la 
meilleure  intégration  du  quartier  avec  
lõarriv®e du  projet  de  TZEN3

o Grand  Pré Ouest  (Rosny-sous-Bois) : favoriser  
la  mixité  résidentielle  et  assurer la  
requalification  urbaine

˅ Des OAP thématiques  mobilités  sont 
également  inscrites,  avec  parmi  elles  : 

Á A Vaujours  : lõextension du  Tzen 3 

Á A Montfermeil  : la réalisation  du  bouclage  
du  T4

Á A Noisy-le-Grand  : prévoir  le 
franchissement  de  la Marne  (modes  doux)

Á Etc.

De nombreux projets sont inscrits au PLUi pour 
accompagner le développement du territoire.  Le PLUi, 
première démarche intercommunale de planification avant 
le PLM, a été officiellement adopté le mardi 17 décembre 
2024 par le Conseil de territoire.
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Numéro OAP sectorielles Commune
1 Avenue Aristide Briand Les Pavillons-sous-Bois

2 Chanzy Livry-Gargan
3 Centre-Ville Livry-Gargan

4 /ǆǳǊ ŘŜ ±ƛƭƭŜ ŞƭŀǊƎƛ Clichy-sous-Bois
5 Pôle gare Clichy-Montfermeil Clichy-sous-Bois

6 Secteur d'activité économique et commerciale (ex ZAC des Prés) Coubron
7 Aménagement du village ancien Coubron

8 Secteur Valère Lefebvre Le Raincy
9 Boulevard de l'Est / Allée de l'Église Le Raincy
10 Rond-Point Thiers Le Raincy
11 Bd d'Aulnay / Bd de l'Ouest Le Raincy
12 Secteur Gare Le Raincy
13 Côte du Change Montfermeil
14 Centre-Ville Montfermeil

15 Sept-îles Montfermeil 
16 Rue du Lavoir Montfermeil

17 Vaucanson Montfermeil
18 Secteur Guérin Villemomble

19 NPNRU Marnaudes / Fausse aux Bergers Villemomble
20 Coeur-de-Ville - Outrebon - Secteur Gare Villemomble
21 Intercommunale Secteur Gare RER E de Gagny - Villemomble Époque Villemomble
22 4ème Zouave Rosny-sous-Bois
23 Grand-Pré Ouest Rosny-sous-Bois

24 Jean Moulin Gagny

25 Allée de Montfermeil et requalification du carrefour Gagny / Clichy-sous-Bois / Le Raincy
26 Hôtel de ville ς Village Gagny

27 Secteur Gare du Chénay Gagny
28 Vers l'affirmation d'un axe stratégique aux ambiances différenciées Neuilly-Plaisance

29 Pour une centralité sud confortée autour d'un projet de renouvellement urbain ambitieuxNeuilly-Plaisance
30 Secteur Auchan / Entrée de ville Ouest Neuilly-sur-Marne
31 Aménagement rue de la Passerelle Noisy-le-Grand
32 Secteur Maréchal Foch - Rue Carnot Noisy-le-Grand
33 Centre-Ville Noisy-le-Grand

34 / 37 Pôle Gare du Grand Paris Express Noisy-le-Grand
35 Pôle Régional du Mont d'Est Noisy-le-Grand

36 Secteur Médéric Noisy-le-Grand
38 Zone d'activités économiques des Richardets Noisy-le-Grand

39 Bois Saint-Martin Noisy-le-Grand
40 Commerces Villemomble
41 EůƓƖŔƚĲƚНĬĲНũќĲǂ-A103 Neuilly-sur-Marne / Villemomble / Rosny-sous-Bois
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˅ Les projets  urbains  recensés  sur le territoire  
sont également  nombreux  et  diversifiés 

˅ De grands  projets  de  renouvellement  de  
quartiers  de  grands  ensembles  sont en  
cours  depuis  plusieurs  années,  et  ont  
vocation  à améliorer  les cadres  de  vie  :
Á Ils sont regroupés  dans  les zones à forte  

densité  dõhabitants :

o Clichy -sous-Bois (ZAC du  Bas-Clichy),  Gagny  
(Rue du  Clos Felix /  Le Petit  Clos),  Rosny-sous-
Bois (Marnaudes  - Bois Perrier et  Secteur  
Grand -Pré)

Á Dõautres projets  dõhabitat sont répartis  sur 
lõensemble du  territoire,  et  vont  générer  des 
besoins  de  mobilités  divers

˅ Les principaux  projets  économiques  sont 
implantés  à proximité  des  grands  axes  
routier  :

Á Réseau de  transport  collectif  lourd  : 
o Clichy -sous-Bois : autour  du  T3

o Noisy-le-Grand  : autour  du  RER A, 
notamment  la  gare  de  Noisy-Champs  
(Grand  Paris Express)

Á Réseau routier  : RD934, A86, RD933

˅ Dõautres grands  projets  sont identifiés  : 
reconstruction  de  lõh¹pital de  Clichy -
Montfermeil,  mise en  ïuvre dõun centre  
dõexploitation de  la ligne  15 à  Bondy -Rosny-
sous-Bois, projet  de  carrière  de  lõentreprise 
Placoplatre  à  Vaujours , etc .

Le territoire de ƭΩ9t¢ accueille de nombreux projets urbains 
répartis sur ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ des communes.
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Tableau des projets

Numéro Nom
Type 

d'aménagement
Etat Source date Périmètre Commune Observation

1 ZAC Le Canal
Mixte habitat / 

activités
en cours Grand Paris Aménagement 2018 précis

Le Perreux-sur-
Marne

Renouvellement urbain

2
ZAC Coteaux 

Beauclair
Habitat en cours

CDT Paris Est entre Marne et Bois / Dossier de 
création ZAC / Journal du Grand Paris / Explore

2020 précis
Rosny-sous-

Bois
Programme immobilier

3
ZAC de la Mare 

Huguet
Habitat

en cours
Terminé

Site internet de la ville / SODEARIF / Explore / 
EPT Grand Paris Grand Est

2021 précis
Rosny-sous-

Bois
Renouvellement urbain

4 Secteur Grand Pré Habitat à l'étude
CDT Paris Est entre Marne et Bois / EPT Grand 

Paris Grand Est
2021

approxima
tif

Rosny-sous-
Bois

Programme immobilier

5
PRU Quartier du 

Plateau
Habitat en cours

CDT Est Seine-Saint-Denis / Grand Paris 
Aménagement

2020 précis
Clichy-sous-

Bois
Renouvellement urbain

6 Maille Horizon Nord
Mixte habitat / 

activités
en cours

CDT Grand Paris Est Noisy-Champs / Explore / 
EPT Grand Paris Grand Est

2021 précis Noisy-le-Grand
Renouvellement urbain / 

QPV

7 Coeur Mont d'Est
Mixte habitat / 

activités
en cours

CDT Grand Paris Est Noisy-Champs / EPT Grand 
Paris Grand Est / Site internet des promoteurs

2021
approxima

tif
Noisy-le-Grand Renouvellement urbain

8
Gournay-

Cossonneau
Habitat en cours

CDT Grand Paris Est Noisy-Champs / Cadre de 
Ville

2021 précis Noisy-le-Grand Renouvellement urbain

9
ZAC du Clos 
d'Ambert

Habitat en cours
Cadre de Ville / CDT / Explore / EPT Grand Paris 

Grand Est
2021 précis Noisy-le-Grand Renouvellement urbain

10 Louis Lumière Habitat à l'étude CDT Grand Paris Est Noisy-Champs / Le Moniteur 2018
approxima

tif
Noisy-le-Grand Renouvellement urbain

11 ZAC du Bas Clichy
Mixte habitat / 

activités
en cours

CDT Est Seine-Saint-Denis / Avis AE / Journal du 
Grand Paris / Dossier enquête publique / Explore

2020 précis
Clichy-sous-

Bois
Renouvellement urbain / 

ANRU

12

Renouvellement 
urbain du centre-

ville ancien et 
½!/ /ǆǳǊ ŘŜ ±ƛƭƭŜ

Habitat en cours
CDT Est Seine-Saint-Denis / PLU 2016 / Sequano 
Aménagement / Cadre de Ville / EPT Grand Paris 

Grand Est
2021 précis Montfermeil

Renouvellement urbain dans 
le centre-ville ancien avec 
SEQUANO en aménageur

ü 9НƕƨŔНƚќċĦőĿƻĲНĲƣНƓƖŸŢĲƣН
ĦƒƨƖНĬĲНƻŔũũĲНůĲŰĳНċƻĲĦНũќEÂÑ

13 Îlot Perche
Mixte habitat / 

activités
à l'étude

Cadre de Ville / Evaluation environnementale du 
CDT

2015 précis
Neuilly-sur-

Marne
Renouvellement urbain

14 ZAC du Centre-ville Habitat en cours
Dossier de réalisation de la ZAC / EPT Grand Paris 

Grand Est
2021 précis

Neuilly-sur-
Marne

Renouvellement urbain

15
ZAC de Maison 

Blanche
Mixte habitat / 

activités
en cours

Grand Paris Aménagement / Explore / Journal du 
Grand Paris / EPT Grand Paris Grand Est

2021 précis
Neuilly-sur-

Marne
Renouvellement urbain

16 ZAC des Bas Heurts Habitat en cours
CDT / Avis AE / Explore / EPT Grand Paris Grand 

Est
2021 précis Noisy-le-Grand Renouvellement urbain

17 Secteur Brément Habitat à l'étude CDT Paris Est entre Marne et Bois 2015
approxima

tif
Rosny-sous-

Bois

Secteur concerné par des 
réflexions autour de son  
développement urbain
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Numéro Nom
Type 

d'aménagement
Etat Source date Périmètre Commune Observation

18
Marnaudes - Bois 

Perrier
Habitat à l'étude CDT Paris Est entre Marne et Bois 2015

approxima
tif

Rosny-sous-Bois Réhabilitation de logements

19 Secteur Juan Valera Habitat en cours PLU 2016 / Explore 2019 précis Vaujours Extension urbaine

20 ZAC A103 Nord
Mixte habitat / 

activités
à l'étude

Explore / Avis AE 2017 / Doc. réunions 
publiques

2019
approxima

tif
Neuilly-sur-

Marne
Renouvellement urbain

21
Quartier du Pré 

Gentil
Habitat en cours Explore / EPT Grand Paris Grand Est 2021 précis Rosny-sous-Bois Renouvellement urbain / QPV

22 La Côte du Change Habitat à l'étude PLU 2016 2020 précis Montfermeil Renouvellement urbain

23 PRU Centre-ville Habitat en cours
Explore / Cadre de Ville / EPT Grand Paris 

Grand Est
2021 précis Montfermeil Renouvellement urbain

24
Pôle Gare de Noisy-

Champs
Mixte habitat / 

activités
en cours

Doc. concertation / Journal du Grand Paris / 
Cadre de Ville

2020
approxima

tif
Noisy-le-Grand Renouvellement urbain

25 Secteur Gibraltar Habitat à l'étude
CDT Grand Paris Est Noisy-Champs / Enquête 

IPR (P+E)
2014

approxima
tif

Noisy-le-Grand / 
Champs-sur-

Marne
Renouvellement urbain

26 ZAC de Montauban
Mixte habitat / 

activités
en cours

SEQUANO Aménagement / Cadre de Ville / EPT 
Grand Paris Grand Est

2021 précis Coubron Extension urbaine

27 Le Londeau Habitat à l'étude Site internet de la ville 2021 précis Noisy-le-Sec Renouvellement urbain

28
Marnaudes - Fosse 

aux bergers
Habitat à l'étude Cadre de Ville 2021 précis Bondy Renouvellement urbain / ANRU

29 Préférence Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

30 Rue du Clos Félix Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

31 Le Clos de Gagny Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

32 Résidence Andréa Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
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Numéro Nom
Type 

d'aménagement
Etat Source date Périmètre Commune Observation

33 Harmonie Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

34 Le Petit Clos Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

35 Saint-Exupéry Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

36
Rue Paul Vaillant 

Couturier
Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

37 Rue Guillemeteau Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

38 Villa du Chesnay Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

39 Rue Contant Habitat à l'étude IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

40
Av. Paul Vaillant 

Couturier
Habitat à l'étude IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

41
Rue de la 

Prévoyance
Habitat à l'étude IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

42
Rue du Général 

Leclerc
Habitat à l'étude IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

43 Gournay Park Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis
Gournay-sur-

Marne
Renouvellement urbain

44 Le 12 Habitat en cours 2021 précis
Gournay-sur-

Marne
Renouvellement urbain

45 Ellipse Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis
Gournay-sur-

Marne
Renouvellement urbain

46 Allée Théophile 
Binet Habitat programmé IDF Mobilités 2021 précis Le Raincy Renouvellement urbain

47 Boulevard du Midi Habitat à l'étude IDF Mobilités 2021 précis Le Raincy Renouvellement urbain
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Numéro Nom
Type 

d'aménagement
Etat Source date Périmètre Commune Observation

48 Allée Carnot Habitat à l'étude IDF Mobilités 2021 précis Le Raincy Renouvellement urbain
49 Confluence Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Les Pavillons-sous-Bois Renouvellement urbain
50 Le Pavillon Briand Habitat programmé IDF Mobilités 2021 précis Les Pavillons-sous-Bois Renouvellement urbain
51 Avenue Victor Hugo Habitat à l'étude IDF Mobilités 2021 précis Les Pavillons-sous-Bois Renouvellement urbain

52 Avenue Aristide 
Briand Habitat à l'étude IDF Mobilités 2021 précis Les Pavillons-sous-Bois Renouvellement urbain

53 Le Sextant Habitat à l'étude IDF Mobilités 2021 précis Les Pavillons-sous-Bois Renouvellement urbain

54 Extension - ZAE 
Robert Schuman Activités à l'étude PLU 2015 2021 précis Livry-Gargan Extension urbaine

55 OAP Poudrerie - 
Hochailles Habitat en cours PLU 2015 / IDF Mobilités 2021 approximatif Livry-Gargan Renouvellement urbain

56 Entrée de ville 
Chanzy Habitat en cours PLU 2015 / PUP 2017 2021 précis Livry-Gargan Renouvellement urbain

57 Centre ville Habitat en cours PLU 2015 / PUP 2017 2021 précis Livry-Gargan Renouvellement urbain

58 ZAC de l'Ecoquartier 
de l'Île de la Marne Habitat en cours PLUi 2021 précis Noisy-le-Grand Renouvellement urbain

59 Parc Nature du 
Plateau d'Avron

Espace naturel 
ouvert en cours PLUi s.d. précis Rosny-sous-Bois ůĳŰċŊĲůĲŰƣНĬќƨŰНƓċƖĦН

paysager

60

Restructuration 
urbaine du centre 

ville de Montfermeil 
оН§ ÂН9ƒƨƖНĬĲНéŔũũĲ

Mixte habitat / 
activités en cours PLUi s.d. précis Montfermeil Restructuration du centre-

ville

61

PRU (Projet de 
Rénovation Urbaine) 
des Pavillons-sous-

Bois

Habitat en cours PLU s.d. précis Les Pavillons-sous-Bois Rénovation urbaine

62 Emprise A 103 Mixte habitat / 
activités en cours GPGE s.d. précis Noisy-le-Grand Requalification urbaine

63 Carrières de l'Ouest Espace naturel en cours Ville de Gagny s.d. Précis Gagny Sanctuarisation des 
espaces verts

64 Ville d'Évrard Habitat en cours GPGE s.d. Précis Neuilly-sur-Marne Développement urbain

65 Emprise A103 Mixte habitat / 
activités en projet GPGE s.d. précis

Villemomble, Rosny-sous-
Bois, Neuilly-Plaisance, 

Neuilly-sur-Marne
Requalification urbaine

66 ZAC du Bois du 
Temple

Mixte habitat / 
Activités En cours Clichy-sous-Bois 2020 précis Clichy-sous-Bois Renouvellement urbain 

(NPNRU)
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39

˅ LõEnqu°te globale transport (EGT) de 2010 :

Á Enquête ménages -déplacements pilotée par 

Ile-de -France Mobilités et réalisée à lõ®chelle 

régionale 

Á EGT datant de 2010, menée auprès de 18 000 

ménages en Ile -de -France

˅ En Seine-Saint-Denis, on  observait  :

Á Un nombre  de  déplacements  journaliers  

moyen  de  3,51

Á Un nombre  moyen  de  voiture  par  ménage  de  

0,69

Á Une part  des déplacements  en  transport  en  

commun  de  23,2 %

˅ Dans lõEPT Grand Paris Grand Est, on 
observait : 

Á Un nombre  de  déplacements  journaliers  

moyen  de  3,69

Á Un nombre  moyen  de  voiture  par  ménage  de  

1,14

Á Une part  des déplacements  en  transport  en  

commun  de  21,6 %

Secteur 
géographique

Nombre de 
déplacements 

journaliers

Nombre 
moyen de 
voiture par 

ménage

Distance 
moyenne de 

déplacement par 
jour en TC (en 

km)

Région Ile-de-
France

3,87 1,03 8,9

Département de la 
Seine-Saint-Denis

3,51 0,69 9

EPT Grand Paris-
Grand Est

3,69 1,14 11,4
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Des informations utiles mais anciennes à comparer aux 
nouvelles tendances régionales (cf page suivante).

Source : EGT, 2010
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˅ Enquête  Globale  Transport H2020 menée  entre  
janvier  2018 et  mars 2020 auprès  de  plus 4 500 
ménages  :

Á A ce  stade,  pas  de  données  détaillées  à  une  
échelle  plus fine  que  la région  Ile-de -France

˅ Entre 2010 et  2020, les parts  modales  ont  
évolué,  attestant  dõ®volutions régionales  dans  
la  manière  de  se déplacer  : 

Á Augmentation  des  modes  actifs  et  des  
transports  collectifs  :

o TC : augmentation  dõ1,5 point  de  
pourcentage

o Modes  actifs  : augmentation  de  2,7 
points  de  pourcentage

Á Diminution  de  la  voiture  de  4,3 points  de  
pourcentage

˅ Émergence  de  nouvelles  mobilités , avec  
lõapparition de  volumes  certes  faibles  mais 
tout  de  même  détectables  de  déplacements  
en  VTC et  taxis,  ainsi  quõen trottinettes

˅ Une évolution  des pratiques  de  déplacement  
qui  peut  en  partie  être  reliée  à  lõessor du  
télétravail , et  donc  à  une  diminution  des 
besoins  de  déplacements  domicile -travail

Secteur 
géographique

Nombre de 
déplacements 

journaliers

Distance 
moyenne de 
déplacement 
chaque jour

Part des 
déplacements en 

TC (%)

Région Ile-de-
France

3,7 17 km 21,7

20,2
21,7

40,2 42,9

37,8

33,5

A ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ régionale, une baisse de la part modale de la 
voiture au profit  des modes actifs et des transports collectifs.

Source : EGT, 2010 et 2020
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˅ Un territoire  qui  émet  plus de  travailleurs  
quõil nõen reçoit  :

Á Un déséquilibre  entre  les actifs  

sortants  en  entrants

˅ Des flux  domicile -travail  polarisés  :

Á Des travailleurs  qui  sortent  du  territoire  

allant  principalement  vers : 

o Paris

o EPT Est Ensemble  (territoire  autour  

de  Romainville,  Montreuil,  Pantiné)

o EPT Paris Ouest  la Défense,

Á Des travailleurs  qui  viennent  dans  le  

territoire  venant  principalement  de  :

o CA  Paris Vallée  de  la Marne  

(territoire  autour  de  Chelles,  

Emerainvilleé)

o EPT Est Ensemble,  

˅ A noter  que  les connexions  avec  Paris 
et  lõouest parisien  sont facilitées  grâce  
au  RER A ainsi  quõau récent  
prolongement  du  RER E

Des actifs plus nombreux à travailler à ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ du territoire 
que ŘΩŀŎǘƛŦǎ venant travailler sur Grand Paris Grand Est.  Ces 
dynamiques entrainent des mobilités sortantes des limites de 
ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ multiples. 

MOBPRO 2021, INSEE / 
Traitement : INGEROP, 2024

Flux de mobilité domicile-travail autour du 
ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩ9t¢ όнлнмύ

Nota : cette carte synthétique des flux 
entrants / sortants est détaillée dans les 
pages suivantes
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˅ Les actifs  qui  travaillent  sur le 
territoire  de  lõEPT GPGE sont 
originaires  de  différentes  
intercommunalités  : 

Á CA Paris Vallée  de  la  Marne  (environ  

7 300 flux)  : Chelles,  Champs -sur-

Marne  etc .

Á EPT Est Ensemble  (environ  6 500 flux)  

: Bobigny,  Pantin,  Romainville

Á EPT Paris Est Marne  et  Bois (environ    

6 000 flux)  : Vincennes,  Fontenay -

sous-Bois

Á EPT Paris Terres dõEnvols (environ        

6 000 flux)  : Tremblay -en -France,  

Villepinte

Á Ville  de  Paris (environ  2 500 flux)

˅ La part  modale  TC est plus élevée  
pour  les actifs  résidant  à lõouest de  
lõEPT : 

Á Ville  de  Paris : les actifs   sont 

originaires  des  18ème , 19ème  et  20ème  

arrondissements  (et  travaillent  en  

majorité  dans  les villes de  Rosny-

sous-Bois et  Noisy-le-Grand)  :

o 65 % part  modale  TC

Á EPT Paris Ouest  la  Défense  : 

o 66 % part  modale  TC

Les bassins ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ des actifs qui travaillent sur le territoire sont très éclatés. 
Grand Paris Grand Est exerce une attractivité notable sur les EPT limitrophes. La 
part modale de la voiture est importante pour les actifs résident à ƭΩŜǎǘΣ au nord 
et au sud du territoire. A ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ les transports collectifs sont plus représentés 
pour les actifs venant de ƭΩƻǳŜǎǘ de la région francilienne et de Paris

EPT Paris Terres
 ĬќEŰƻŸũƚ

Est Ensemble
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9ŸůůƨŰĲНĬќŸƖŔŊŔŰĲEPCI / EPT Flux

Chelles CA Paris ς Vallée de la Marne 2 500

Bondy EPT Est Ensemble 1 630

Montreuil EPT Est Ensemble 1 550

Aulnay-sous-Bois 9t¢ tŀǊƛǎ ¢ŜǊǊŜǎ ŘΩ9ƴǾƻƭ1 330

Noisy-le-Sec EPT Est Ensemble 1 310

Sevran 9t¢ tŀǊƛǎ ¢ŜǊǊŜǎ ŘΩ9ƴǾƻƭ1 280

Champigny-sur-Marne EPT Paris-Est-Marne et Bois 980

Drancy 9t¢ tŀǊƛǎ ¢ŜǊǊŜǎ ŘΩ9ƴǾƻƭ915

Tremblay-en-France 9t¢ tŀǊƛǎ ¢ŜǊǊŜǎ ŘΩ9ƴǾƻƭ880

Champs-sur-Marne CA Paris ς Vallée de la Marne 860

Villeparisis CA Roissy-en-France 840

Villiers-sur-Marne EPT Paris-Est-Marne et Bois 835

Le Perreux-sur-Marne EPT Paris-Est-Marne et Bois 830

˅ Les communes  qui  envoient  le plus dõactifs 
sur le territoire  de  GPGE en 2021 sont des  
communes  de  lõEst parisien,  situées  dans  
des  intercommunalités  limitrophes  de  lõEPT : 

Á Chelles  : 2 500 flux

Á Bondy  : 1 630

Á Montreuil  : 1 550

˅ Dans le détail,  on  observe  que  ces  flux  sont 
principalement  accueillis  dans  quelques  
communes  du  territoire  de  GPGE : 

Á Noisy -le-Grand

Á Rosny-sous-Bois 

Á Neuilly -sur-Marne  

Á Livry-Gargan

˅ Les origines -destinations  des  flux  entrants  

sur le  territoire  les plus  représentés  sont 

les suivants  : 
Á Montreuil  vers Rosny-sous-Bois : 625 flux

Á Villiers-sur-Marne  vers Noisy -le-Grand  : 550

Á Champigny -sur-Marne  vers Noisy -le-Grand  : 

546 

Á Champs -sur-Marne  vers Noisy -le-Grand  : 546 

Á Noisy -le-Sec vers Rosny-sous-Bois : 520

Á Chelles  vers Noisy -le-Grand  : 508

Arr. de Paris Flux

20ème arr. 670

19ème arr. 630

18ème arr. 490

12ème arr. 480

13ème arr. 440
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Les parts modales des déplacements en transports collectifs  sont plus 
importantes à destination des territoires de ƭΩƻǳŜǎǘ francilien, tandis que les 
déplacements vers le nord, le sud et ƭΩŜǎǘ sont marqués par la forte utilisation 
de la voiture. Des flux majeurs ont pour destination Paris.

˅ Les actifs  qui  travaillent  en  dehors  du   
territoire  de  lõEPT GPGE sont 
originaires  de  différentes  
intercommunalités  : 

Á Ville  de  Paris (environ  50 000 flux)  : 

Les actifs  travaillent  en  majorité  dans  

les 8ème , 12ème  et  15ème  

arrondissements  

Á Est Ensemble  (environ  15 500 flux)  : 

Bobigny,  Pantin,  Romainville

Á Paris Est Marne  et  Bois (environ  9 800 

flux)  : Vincennes,  Fontenay -sous-Bois

Á Paris Ouest  la  Défense  (environ  7 600) 

: Quartier  de  la Défense

Á EPT Paris Terres dõEnvols (7 600 flux)  : 

Tremblay -en -France,  Villepinte  

˅ Lõutilisation des  transports  en  
commun  est plus importante  chez  
les actifs  qui  travaillent  dans  des  
territoires  de  lõouest francilien  : 

Á Ville  de  Paris :

o 50 % part  modale  TC

Á EPT Paris Ouest  la  Défense  : 

o  75 % part  modale  TC

EPT Paris Terres
 ĬќEŰƻŸũƚ

Est
Ensemble
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9ŸůůƨŰĲНĬќŸƖŔŊŔŰĲEPCI / EPT Flux

Montreuil EPT Est Ensemble 4 405

Bobigny EPT Est Ensemble 3 420

Saint-Denis EPT Plaine Commune 2 970

Fontenay-sous-Bois EPT Paris-Est-Marne et Bois 2 940

Roissy-en-France CA Roissy Pays de France 2 390

Aulnay-sous-Bois 9t¢ tŀǊƛǎ ¢ŜǊǊŜ ŘΩ9ƴǾƻƭ2 280

Bondy EPT Est Ensemble 2 260

Chelles CA Paris ς Vallée de la Marne 2 040

Pantin EPT Est Ensemble 1 960

Courbevoie EPT Paris Ouest La Défense 1 912

Nanterre EPT Paris Ouest La Défense 1 520

˅ Le territoire  de  GPGE voit  ses actifs  se diriger  
principalement  vers Paris et  les communes  
de  la  première  couronne  parisienne  : 

Á Vers Paris : 

o 8ème  arr. : 4 455 flux

o 12 arr. : 3 970

o 15ème  arr. 3 820

o Etc.

Á Vers des communes  de  la  petite  
couronne  parisienne  :

o Montreuil  : 4 405

o Bobigny  :  3 420

o Saint-Denis : 2 970

˅ Les origines -destinations  des  flux  sortants  

du  territoire  les plus représentés  sont les 

suivants  : 

Á Rosny-sous-Bois vers Montreuil  : 1 145

Á Noisy -le-Grand  vers le 12ème  arr. : 885

Á Noisy -le-Grand  vers le 8ème  arr. : 880 

Á Fontenay -sous-Bois vers Noisy -le-
Grand   : 735 

Á Noisy -le-Grand  vers le 11ème  arr. : 507

Arr. de Paris Flux

8ème arr. 4 455

12ème arr. 3 970

15ème arr. 3 810

19ème arr. 3 445

9ème arr. 3 200

13ème arr. 2 590

10ème arr. 2 590

20ème arr. 2 420
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˅ Des flux  internes  aux  commues  
nombreux  à  :

Á Noisy-le-Grand  : 6 650 flux quotidiens

Á Rosny-sous-Bois : 3 990

Á Neuilly -sur-Marne  : 3 270

Á Livry-Gargan  : 3 120

˅ La voiture,  le mode  de  déplacement  le 
plus utilisé  pour  les déplacements  
domicile -travail  internes  à GPGE :
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Atouts Faiblesses

Å¦ƴŜ ǇŀǊǘ ƳƻŘŀƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŘŜǇǳƛǎ κ ǾŜǊǎ ƭΩƻǳŜǎǘ 
de la région francilienne supérieure à 50 % 

Å Une diminution de la part modale de la voiture au profit des 
modes actifs et des transports collectifs ces dernières années à 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ 

Å Une ǇŀǊǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ dans les déplacements des 
actifs

Opportunités Menaces

Å Une marge de progression importante pour les modes 
alternatifs Ł ƭΩǳǎŀƎŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ

Å Une ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ 
en direction et du Val de Marne et du Nord de la Seine-Saint-
Denis ŀǾŜŎ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ Řǳ DǊŀƴŘ tŀǊƛǎ 9ȄǇǊŜǎǎ όGPE)

Å¦ƴ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ 
communes moins accessibles et renforcement des dichotomies 
ŜƴǘǊŜ ƭŜ ƴƻǊŘ Ŝǘ ƭŜ ǎǳŘ ŘŜ ƭΩ9t¢

AFOM

Å{ΩŀǇǇǳȅŜǊ sur le développement des transports collectifs pour 
réduire la dépendance à ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ dans le territoire

tƛǎǘŜǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ
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˅ Des niveaux  de  trafic  inégaux  laissant  
apparaitre  les itinéraires  structurants  du  
territoire  :
Á Supérieur  à 40 000 véhicules/jour  sur lõA3, A86 

et  A103

Á Entre 30 000 et  40 000 véhicules  sur certaines  
sections  dõaxes départementaux  : 

o Les Pavillons -sous-Bois : Av . Aristide  Briand  ð 
RD933 (40 000)

o Vaujours  : bd . de  lõEurope -  RD933 (35 000)

o Vaujours  : Av . du  Général  de  Gaulle  - RD 40 
(36 000). Villemomble  : Av . de  Rosny - RD902 
(33 000)

Á Entre 20 000 et  30 000 :

o Villemomble  : Av. de  Rosny - section  de  la  
RD902 à  entre  lõA 103 et  les voies ferrées  (23 
000)

o Noisy -le-Grand  : route  de  Neuilly  ð RD970 
(23 000)

o Livry-Gargan  : Av . du  Maréchal  Leclerc  /  
bd . de  lõEurope - section  de  la  RD933 sur 
Livry-Gargan  (22 000)

˅ Des axes  soumis  à des  engorgements  aux  
périodes  de  pointe  qui  impliquent  des  
ralentissements  impactant  aussi les bus

˅ Des vitesses excessives  sur certains  axes,  
comme  par  exemple  : 

Á Vaujours  : RD44

Á Villemomble  : RD902

Des axes majeurs concentrant un trafic important : RD40, 
RD902, RD933, etc. 

Nota à Villemomble, 
selon des comptages 
récemment réalisés 
par la ville : 
- sur la RD902- 

Grande Rue, les 
TMJA peuvent 
dépasser les              
40 000v/j, 

- {ǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ 
Rosny, les TMJA 
peuvent dépasser 
37 000v/j
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˅ Fréquentation  moyenne  en 
période  de  pointe  du  matin

Á Trafic fortement  ralenti  sur 

le réseau  autoroutier  (A3, 

A86 et  A4)

Á Trafic ralenti  sur des 

portions  dõaxes 

départementaux  : RD933, 

RD970, etc .

Á Des axes subissant une  

forte  congestion  : RD934 et  

RD902

Sources : Google Maps

S
ource : G
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Fréquentation moyenne du réseau routier 
en heure de pointe du matin (8h)

Fréquentation moyenne du réseau routier en 
heure de pointe du soir (18h)

Fréquentation moyenne du réseau routier en 
heure creuse (15h)

S
ource : G

oogle M
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S
ource : G

oogle M
aps

˅ Fréquentation  moyenne  
en  période  creuse

Á Trafic ralenti  sur lõA4

Á Trafic fluide  sur les  autres  

axes hormis  la  RD902 à 

Villemomble  et  

lõintersection 

RD903/RD970 à Livry-

Gargan   

˅ Fréquentation  moyenne  en 
période  de  pointe  du  soir
Á Trafic ralenti  sur le réseau  

autoroutier  (A3, A86 et  A4)

Á Trafic ralenti  sur certaines  
portions  de  la RD902 entre  
Rosny-sous-Bois et  Gagny

Á Ralentissements  sur la RD970 au  
niveau  du  franchissement  de  la  
Marne

Á Congestion  sur certains  points  
de  la RD933 entre  Livry-Gargan  
et  Bondy


