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Présentation de la démarche et du processus de concertation Gmnd Paris S Plan Local de
Le contexte d’élaboration du PLM rand Est *U Mobilité

» Le Plan des mobilités en lle-de-France 2030, arrété par ogo, »
le Conseil Régional d’'lle-de-France le 27 mars 2024, a I-e plan de:s m°b|l|tes
vocation a remplacer le Plan des déplacements urbains ~ ~
d’lle-de-France (PDUIF). Ce dernier a été adopté en en lle-de-France
2014 et fixe les grandes orientations pour les mobilités
dans la région. L'évaluation et la révision d'un tel plan
visent a I'adapter aux évolutions des besoins, des

pratiques, et des enjeux environnementaux. Déplacements des Franciliens
en millions de déplacements par jour Objectifs du Plan
dgs mobilités en
» Enjeux du Plan des mobilités : s 4 lle-de-France
. : 2019 - 2030

= Répondre aux besoins de mobilité des Franciliens

* Proposer des solutions de mobilités adaptées aux
contextes territoriaux

= Assurer le droit a la mobilité pour tous

» Orienter la mobilité des visiteurs vers des pratiques plus
durables

= Soutenir une mobilité des marchandises efficace tout
en réduisant ses impacts environnementaux

-15% 12019

p 5
(
\

x3/2019

i

= Préserver I'environnement, la santé et la qualité de vie R g +15% /2023
. , P ons +2% /2019
=  Améliorer la cohérence et I'efficience des politiques de
mobilité EGT 2010 2019 2030
(Objectifs

Plan des mobilités)
» |l s'articule autour de 14 axes d’action répondant & 5 Extrait du projet arrété de Plan des mobilités en lle-de-France, mars 2024
grandes orientations :
= Développer les alternatives a |la voiture individuelle

* Mieux partager l'espace public entre les différents
modes de déplacements

= Décarboner le fret et le transport de marchandises
= Décarboner le parc de véhicules franciliens

= Favoriser les modes de déplacements vertueux pour
fous

INGEROP ;
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Présentation de la démarche et du processus de concertation

Le contexte d’élaboration du PLM

rand Paris Plan Local de
Grand Est L) Mobilité

» Les Plans locaux de mobilité (PLM) détaillent
et précisent le contenu du Plan des mobilités
en lle-de-France

Leur élaboration est notamment

obligatoire pour les EPT.

A l'instar du Plan régional, les PLM ne
sont pas les plans des seuls EPCI, mais
bien la résultante de I'engagement des
différents acteurs des mobilités sur un
territoire.

» Grand Paris Grand Est, a fravers son Plan
local de mobilite :

A pour objectif de matérialiser les positions
et les interventions de I'EPT en matiére de
mobilité & I'échelle de son territoire, dans
un horizon de 5 ans

A la volonté de faciliter les déplacements
sur I'ensemble de son ferritoire et pour ses
habitants avec un PLM qui a pour ambition
de rendre |les déplacements plus agréables
et plus efficaces ainsi que de favoriser un
partfage de |'espace public et la lutte
conftre les nuisances environnementales

Une mise en application du plan d’action

» Des 1éres rencontres ont été engagées avec
les partenaires du territoire en 2023/2024
dans le cadre de la mission de lancement du
PLM pour etablir :

Des enfretiens aupres des partenaires

Réaliser une synthése des enjeux de la
réalisation du PLM

Réaliser le cahier des charges techniques

INGEROP

Nnventons dewrain

Promulguée le 24 décembre 2019, la LOM vise a transformer
durablement les politiques de mobilité en France, notamment en
renforgant la coordination entre les différents niveaux de planification.
Elle fixe les grandes lignes des responsabilités des collectivités en
matiere de mobilité.

Le Plan des mobilités en lle-de-France (PDMIF) fixe les grandes
orientations stratégiques et les objectifs pour I'ensemble de la région.
A I'échelle intercommunale, les PLM traduisent ces grandes
orientations localement, de maniéere opérationnelle.

/Est compatible avec... Plan de Mobilité lle-de-France
Nivea (ex PDUIF)
régional
Niveau

inter-communal




Présentation de la démarche et du processus de concertation Gmnd Paris S Plan Local de
Co-construction avec les partenaires rand Est *U, Mobilite

» Quatre ateliers d'échanges thématiques réalisés en
octobre avec les partenaires :
= Circulation automobile et stationnement
*  Modes actifs et mobilité alternatives
= Transport en commun et intermodalité
» Logistique urbaine, marchandises et mobilité des actifs

» De nombreux organismes publics et associations
représentés :
» fle-de-France Mobilités,
= Région lle-de-France,

= Département de la Seine-Saint-Denis et départements voisins
(Seine-et-Marne et Val-de Marne)

Services de Grand Paris Grand Est,
Métropole du Grand Paris,
Intercommunalités limitrophes,

Villes du territoire,

Associations vélos et collectif Vélo IDF,
Association PMR et piéton,

Associations environnementales : ENDEMA 93 et
Environnement 93,

Les opérateurs de transports : RATP, SNCF, Keolis, Transdev,
= FNALUT,
= Etc.

Atelier partenaires n°4, octobre 2024

» Obijectifs des ateliers partenaires :

= Collecter les projets portés par les villes et les autres acteurs, les
elements de diagnostic, les inifiafives existantes

= Débattre des principaux enjeux
= |dentifier des premieres pistes d’action

INGEROP .
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Présentation de la démarche et du processus de concertation Gmnd Paris S Plan Local de
Co-construction avec les partenaires rand Est Mobilite

» Les demandes des participants, notamment formulées lors des échanges
préalables au lancement de la démarche de PLM, portant sur :

= L'anticipation et 'accompagnement des évolutions successives de desserte en
transports collectifs

o Favoriser I'amélioration de la qualité de desserte en bus avec la nécessaire
identification des points durs (difficultés de circulation)

o Prendre en charge le sujet du partage de la voirie de fagcon générale mais
aussi concernant |'accessibilité pietonne ou encore de stationnement
automobile

o Prendre en compte le sujet du fret et des livraisons de marchandises

prendre en compte

= Saisir I oppor’runl’re d'une réflexion commune et partagée sur les mobilités, une
« instance » a cet effet et un cadre d'action commun. Se metire d’accord sur ce qui
est « mis en commun » :

o Clarifier le réle respectif de chaque partie prenante en matiere de mobilité

o Identifier les sujets pertinents & fraiter en commun, les problématiques
communales partagées qui peuvent frouver une réponse a I|'échelle
territoriale.

o Peser ensemble/collectivement aupres des acteurs/parties prenantes

= Penser les liaisons entre les territoires de I'EPT, et avec les EPT voisines

= Assurer les effets de coupures des limites départementales

INGEROP .
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Présentation de la démarche et du processus de concertation

Co-construction avec les habitants : ateliers

Grqnd Paris
rand Est

» 4 ateliers de concertation publique réalisés entre
mi-novembre et début décembre a Livry-
Gargan, Montfermeil Neuilly-Plaisance et Noisy-
le-Grand avec 85 participants

Communiquer sur la démarche du PLM
Poursuivre les échanges apres I'enquéte

Enrichir et compléter les analyses du diagnostic,
identifier les problématiques de mobilité

Débattre des principaux enjeux
Réfléchir a des pistes d’'actions

» Ces moments de concertation ont été I'occasion
de rappeler les compétences des différents
acteurs tout en précisant que I'EPT n'est pas
compétente pour agir directement sur :

Les transports collectifs lourds (RER, Transilien,
Tram, métro)

La création ou la modification de lignes de bus

La voirie et le pouvoir de police (contréle dus
stationnement notamment)

» Des demandes des participants sur :

INGEROP

Les modes actifs avec :

o La création d'une armature cyclable
territoriale et un travail sur les discontinuités
aux limites communales

o Le développement du stationnement vélo
o La sensibilisation notamment des plus jeunes

o La mise en accessibilité de |I'espace public
et du réseau de bus

lnventons deain

Atelier de concertati

Grnibr™ (U e
4 ATELIERS

DE CONCERTATION
PUBLIQUE

Choisissez
le vétre!

e
© MONTFERMEIL

Samedi 16 Novembre

a10h00

Gymnase Colette Besson
1 boudevad e

Vendredi 15 Novembre
a18h30

OT70 Montermeil

Mardi 19 Novembre

a19h00

Salle des fétes
ifoch

11 avente du Maréchs
93360 Neuily-Plaisance

. Enprésence de
M_.Philippe DALLIER
vice-président en
charge des transports
et des mobilités.

Communication pour les ateliers de concertation (GPGE, 2024)

~ Planlocal de

YW mobilite



Présentation de la démarche et du processus de concertation Gmnd Paris S Plan Local de
Co-construction avec les habitants : ateliers rand Est *U, Mobilite

» Des demandes des participants sur : s oA e - el

= Les transports collectifs avec :

o L'amélioration de la fréquence des
bus (comme un prérequis au report
modal)

o L'amélioration de I'information
voyageurs

= Des incompréhensions/frustrations sur des
éléments hors compétences du PLM
(compétence IDFM : tfransports collectifs
lourds, projets structurants, ...)

= La circulation et le stationnement avec :

o L'accroissement du contréle du
stationnement (réduire les mésusages
de stationnement automobile,
verbaliser les véhicules ne respectent
par les regles de stationnement) et
une problématique de véhicules
ventouses

o Opportunité  d’harmonisation  des
politiques a I'échelle infercommunale,
avec des déclinaisons par les villes
dans les quartiers avec la nécessité
de concerter (et d’expliquer a ) la
population

o La réduction du trafic de transit dans
les secteurs résidentiels

o La limitation du stationnement a
INGEROP cheval sur trottoir

~Nnventons oemain

Atelier de concertation publique a Neuilly-Plaisance, 19 novembre 2024
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Présentation de la démarche et du processus de concertation Gmnd Paris S Plan Local de
Co-construction avec les habitants : synthése des résultats de I'enquéte rand Est *Y, Mobilite

» Enquéte réalisée du 1" octobre au 8 novembre 2024 :
= Accessible via questionnaire en ligne et en version papier

= OQuverte aux habitants et aux personnes pratiquant le Repenser Ia mObilite

territoire (actifs, salaries, étfudiants...) - d » I

= Questionnaire structuré en plusieurs grandes thématiques pour mieux se ep acer
(déplacements en voiture, en transports en commun, en
modes actifs...)

= 981 réponses collectées au total _ >>

Forte participation a 'enquéte. Echantillon non représentatif

Dans guelle commune du territoire résidez-vous 7

de la population de GPGE mais permettant de donner une

tendance des habitudes et conditions de déplacement @ Clichy-sous-Bois ¥ A—
@& Coubron 23 | ]
» 91 % des répondants a I'enquéte résident sur le territoire.  ® 7 —
qumi eUX : ® Gournay-sur-Marne 15 | ]
o o3 7 . e Rainc | ]
= 75 % sont en activite professionnelle, et i _ -
. ® Les Pavillons-sous-Bois 47 | ]
" 4% sont en recherche d’emploi, ® LG 105 ]
r . ° y 4 y 4 . Nry argan
= 5 %. sont etudiants, apprenti, lyceen, collegien ou ® Montfermel . —
ecolier @ Neuilly-Plaisance 26 ]
= 2 % ne 1'|’0V0i||en1' pCIS ® Neuilly-sur-Marne 79 ]
* 14 % sont a la retraite ® Noisy-le-Grand 196 I
@ Rosny-sous-Bois 68 ]
» Des répondants de chaque commune de I'EPT avec un @ ‘euoss e -
nombre plus important a Livry-Gargan et a Noisy-le- @ viemombe = (—
Grqnd 0 50 100 150 200
» Des ménages fortement motorisés : Votre foyer possade-tl une voiture ? 16%
» 52 % des répondants déclarent que leur foyer possede 1 ’
voiture
= 33 % déclarent que leur foyer possede 2 voitures ou plus
® Oui, 1 voiture 508 52%
Des statistiques un peu plus élevées que les données de I'INSEE ® Oui2voituresou+ 319 .
(2020) : taux de motorisation de 74% (85% d’apres lI'enquéte) et ® Non 154

de multi-motorisation de 23% (33% d’apres I'enquéte) 11



Présentation de la démarche et du processus de concertation Gmnd Paris S Plan Local de
Co-construction avec les habitants : synthése des résultats de I'enquéte rand Est *Y, Mobilite

» 63 % des répondants déclarent que leur
foyer possede une solution de mobilité
GCﬁVG (Vé|O, fl’Oﬂ'ineﬂ'e ou CIUi'I'e) Quel(s) type(s) de solutions modes actifs possédez-vous & votre domicile ?

» La majorité des répondants ayant une
solution de mobilité active déclarent que
leur foyer possede plusieurs vélos
mécaniques :

» 31 % des répondants déclarent posséder
plusieurs vélos mécaniques,

= 28 % un seul vélo mécanique,

» 15 % une seule frottinette,

= 14 % un vélo a assistance électrique

= Etc.

Un vélo mécanique 250
Plusieurs vélos mécaniques 254

Un vélo électrique 125

Une trottinette 137

Plusieurs trottinettes 64

®
®
®
@ Plusieurs vélos électriques 37
L ]
®
L ]

Autre 10

(=]

100 200 300

Pour quels types de trajet ?

Domicile - Travail

» Le vélo est principalement utilisé pour
effectuer des déplacements domicile-
tfravail ou pour rejoindre des ftrajets
domicile-lieu d’activité (sportive,
culturelle...):

= 26 % pour des ftrajets domicile-lieu
d’activité (sportives, culturelle)

» 24 % pour des sorties a vélo
= 23 % pour des trajets domicile-travail

= 15 % pour des trajets domicile - gare /
station Tram

INGEROP "

lnventons deain

Domicile - Etablissement scalaire
Domicile - Arrét de bus

Domicile - Gare / Stations Tram

Domicile - Lieu d'activité (sportive,
culturelle...)

Sortie a vélo (c'est un loisir)

e & & & & & &

Dans le cadre d'un déplacement pour le
travail (Livraison ou autre)



Présentation de la démarche et du processus de concertation Gmnd Paris S Plan Local de
Co-construction avec les habitants : synthése des résultats de I'enquéte rand Est Mobilite

» Parmi les répondants dont le ménage , — . 7%
< . . . o . A quelle fréquence utilisez-vous la voiture 7
possede au moins une voiture, la majorite el 20%
I'utilise régulierement : .
= 37 % I'utilisent plusieurs fois par semaine ® Tous les jours 245
u 30 % tous les jOU[’S, @ Plusieurs fois par semaine 309
n 26 % p|USieUrS fois pqr mOiS, ® Plusieurs fois par mois 217

. y o N ® Maoins d' faoi i 56
» 7 % moins d'une fois par mois e R

I37%

» Le bus est ulilisé par la moitié des
répondants :

= Ceux n'utilisant pas le bus mettent en  rourquoi n'utilisez-vous pas le bus ?
avant des itinéraires inadéquats

@ Les horaires ne me conviennent pas

@ Les lignes/itinéraires des bus ne me conviennent pas
» Les priorités concernant la mobilite sont : @ Je préfire me déplacer autrement
=  ['amélioration de la desserte bus ® Autre
* Les aménagements cyclables sécurisés

* Les aménagements au niveau des gares
* Les cheminements piétons / frottoirs

Selon vous, quelles devraient étre les priorités d'intervention concernant la mobilité sur le territoire 7

= e développement des places de ® amensgemensccasles sécurisés 544 N
° /4 - - -
I
Stqhonnemeni velo ® Cheminement piétons / trottoirs 329
® Place de stationnement vélo 307 ]
Maobilité partagée (covoiturage,
° autopartage..) &
® Animation auprés des jeunes Ta ]
Services aux usagers (trottinettes, vélos et /
L] : : ; 182 |
ou voitures en libre-service...)
@ Aménagements au niveau des gares 208 I
(accessibilité, services...)
® Amélioration des lignes de bus 585 I
® Autee 163  —
5 . 0 200 400 600
INGEROP B
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rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

DIAGNOSTIC TERRITORIAL

INGEROP
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Diagnostic territorial
Positionnement du territoire d’étude

Grqnd Paris
rand Est

Plan Local de

ST Mmobilite

» Grand Paris Grand Est, un  EPT g
(Etablissement Public Territorial) de I'est (QINGEROP fi.
parisien, a [linterfface entre trois
départements :
= Situé dans la petite couronne de la région VAL D'O(SE S/

francilienne, au sud-est du département
de Seine-Saint-Denis.

= Constitué de 14 communes :
o Noisy-le-Grand o Neuilly-Plaisance

Aéroport de Paris-

Le Bourget = itry-Claye

o Clichy-sous-Bois o Neuilly-sur-Marne S

o Coubron o Les Pavillons-sous- X

o Gagny Bois ki ,

o Gournay-sur- o Le Raincy : SEINE-ET-
Marne o Rosny-sous-Bois MARNE

o Livry-Gargan o Vaujours

o Montfermeill o Vilemomble

Chelles-
Gournay
8

* Limitrophe aux départements du Val-de-

Y] IS
Marne (?94) et de Seine-et-Marne (77) ‘

O

o

» Un terrliowe doté d’'une offre de transport : . b - ' ) =0
variée, sur un axe principalement est- \ : —
oue Si- /\_/ Aérodrome de

=" Lognes - Emerainville

* Transports en commun ferré :

o RER A, E dinsi que le RER B et le Transilien ‘
K et P & proximité du territoire au nord

o T4 1 \
© Métro 11 VAL-DE:MARNE
= Réseau routier: df By
o Autoroutes : A103, A4, A86 et I'A3 o
o Départementales : D933, D934, D117, %‘7 g“/l
RD902, D970, D902, D116, D943, D40,
D932, D44, D115, D401, D402, D370, w

DI10E, D986, D30, D301,
D330...

D75, D194, D104,

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau ferré, SNCF, 2024

INGEROP

lnventons deirain

(_/ Positionnement de 'EPT

Grand Paris Grand Est

. Territoire
~ I Grand Paris Grand Est

Département de la Seine-
Saint-Denis
| Limites des communes
[ Limites des départements

E= Aéroport

Réseau ferré

[e] Gares
RERA
RERB
RERE
Transilien P
Transilien K
Métro ligne 11
Tramway ligne 4

15



Diagnostic territorial
Occupation du sol

~ Planlocal de

rand Paris cdl de
Grand Est Y Mobilité

» Une forte emprise du tissu urbanisé :

= La moitié du territoire est occupé par
de l'habitat (52,1% en 2021). Parmi

cette surface, 80 % est du ftissu
pavillonnaire, 20 % de [|'habitat
collectif.

= Des zones d’activités, notamment &
proximité des grands axes de fransport
routier (A4, A103...)

» Des espaces naturels concentrés
principalement sur 4 communes : Noisy-
le-Grand (312 ha d'espaces naturels),
Coubron (283 ha), Vaujours (159 ha) et
Clichy-sous-Bois (110 ha)

= Trame verte :

o Forét de Bondy (Coubron, Clichy-sous-
Bois et Montfermeil)

o Parc Départemental de
Maussoin (Clichy-sous-Bois),

o Parc Départemental de la Haute lle
(Neuilly-sur-Marne)

o Bois Saint-Martin (Noisy-le-Grand)
= Trame bleve :

o La Marne & Gournay-sur-Marne, Neuilly-
sur-Marne, Neuilly-Plaisance

o Canal de Chelles qui fraverse Gournay-
sur-Marne et Neuilly-sur-Marne

o Canal de I'Ourcq qui traverse
Pavillons-sous-Bois

la Fosse

les

Un territoire marqué par une forte présence de I’habitat
pavillonnaire et qui connait comme le reste du Département

le phénomeéne de division pavillonnaire. Cette configuration
souleve la nécessité de développer des offres de transports
complémentaires au TC, et I'intermodalité.

Mode d’occupation du sol

KINGEROP f4.

Territoire
Paris Terres d’Envol CA Roissy [ Limites des intercommunalités
Pays de Limites des communes
a France i .
,/ Réseau routier
N = Liaison autoroutiére et assimilée
P ST o = Liaison principale
1: = *(3\\@343' —— \
S S A& Vaujours
£ N L) 2 I Réseau ferré
N /1% 3 ' i
SEINE-SAINT-DENIS zin Rl £ SN / O Gares/Stations
f ﬁj\Lﬁ~éagzln% 'L\ ) Voies ferrées
~ SNy * ¢ oubron F
— k /e A, 55(., By~ Mode d'Occupation du sol 2021
Les Pavillons \e \ P K3
sous-Bois | .1\ o &;'Clrchy-sqys-Bots/ v Foréts
Est Ensemble / ;‘3;‘{,‘1_ A . Uty (< N N Milieux semi-naturels
3 < ' ~ = ' Espaces agricoles
; ﬂQ D v, 3 / Eau
/s ¢ i . ?"A Espaces ouverts artificialisés
¢ ,' = I iy Habitat individuel
), J 3 ; )’ I Habitat collectif
AR ) B e Activités
- / i el Yl - CA Paris - Vallée WSS Equipement
s e o e 2oy L8 de la Marne Transports
&\ %T 6&&"’"'%,,2;0,"5/@:“\"}'\ I Carrieres, décharges et chantiers
e b b N\ . S -
| R Rosvg(’,‘sdusl“v‘ SRS N\ e/
‘,_& 4=y el % ) e A\
= IR . | 5 \ /.
sl 1 \EF" Neuilly- %\ bt G o
N\~ ¥/ o Plaisance. g% &% . FELS —
A "y 2 W W el s =
) D 44 4.,’ ‘ } a5 Goumay-sur-
» ,ﬂ 1 # ' Marne
SCT T 2\ SEINE-ET-MARNE
! :? ANV o
"\ g 3 G !
YT g v ez

PARIS

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

1 2 km

——)

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Mode d'Occupation du Sol, IPR, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024
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Diagnostic territorial Gmnd Paris = Plan Local de
rand Est  \J°U, Mobilité

Topographie
» Un territoire marqué par des paysages
A : ) T aphi
de plateaux et de vallées : AINGEROP 4. opographie
= Le nord du territoire est marqué par des Paris Terres d’Envol CA Roissy lerritoire

Pays de [ Limites des intercommunalités
France Limites des communes

coteaux, avec des pentes parfois fortes :
marges de la plaine de Sevran, &
proximité du massif de I'Aulnoye (alt. 130
m), au plateau d'Avron (110 m) et aux
marges du plOTeOU de Romainville “OO m) SEINE-SAINT-DENIS

* Le sud est marqué par la vallée de la
Marne avec la riviere éponyme, le Canal
de Chelles et le plateau de Brie (qui oscille
entre 90 et 100 m)

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale
Réseau ferré
o Gares / Stations

Voies ferrées

Topographie
Courbes de niveau maitresses
avec une équidistance de 30 m

Courbes de niveau avec un
intervalle de 5m

Altitude ( en métres)
145

[ 120

-90

Est Ensemble } z

& - LeRaincy
>/

/./ - v \’~ T

» Des reliefs contraignant peu le
developpement urbain mais constituant
un enjeu pour la connexion des territoires

= |Le relief peut constituer un frein au
développement des modes actifs, bien
que le développement du vélo a
assistance électrique (VAE) offre une
solution

= Si le fterritoire est marqué par la part
importante de jeunes (pres de 20 % de la
population a moins de 16 ans), les enjeux
lies au vieilissement de la population
nécessitent une attention particuliere,
notamment & ou le dénivelé est
important, avec par exemple des besoins
en espace de repos (bancs...) ombragés

CA Paris - Vallée
de la Marne

VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois

La topographie peut constituer un enjeu pour les liaisons

locales entre les communes, notamment pour les modes [EaEN
de déplacements non motorisés.

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Courbes de niveaux 5 métres, IGN, 2022

INGEROP .

lnventons deain



Diagnostic territorial Gmnd Paris S Plan Local de
Coupures urbaines et naturelles rand Est *U, Mobilité
» Des infrastructures de transports a l'origine de
coupures linéaires AINGEROP [y Conpuresatligbien:ef
= Réseau routier et autoroutier : A86, A4, RD902,

3 Territoire
Paris Terres d’Envol CA Roi e : :
RD933, RD970. .. PFay?IdSZy [:] il'ml.;es:es intercommunalités
= Voies ferrées : voies du RER A, RER E, fransilien R LU T
" et
AT Vaujours R i .
» Des coupures surfaciques peu franchissables : - : < Ressayroubee .
, v e s , . SEINE-SAINT-DENIS 3 B ¢ % L{a{sonau.tor‘ourlereetasymllee
= Zones d’'activites economiques : /I des | N 4 Lspliniol
Chanoux (Neuilly-sur-Marne), ZI de Rosny- -y | Ny N i Topographie
sous-Bois (Rosny-sous-Bois), PA de la Haute .~ Fasbo | §.e0" " (qesostos : e penvele
Borne st Ensemble PN et LS s S " Coupures linéaires
- N vl /,": ik G Coupl'lreferroviairepeu
» Parcs et bois : le Bois Saint-Martin (Noisy-le- & S ) oo B s i
~ z . = / \ syl 7™ "y oupure routiére
Grand), Forét Régionale de Bondy ( &) s g R o ’ .

. . . = by dwi nuenmel Coupures surfaciques
Clichy-sous-Bois, Coubron...), Parc v , = S bodedboundimi
départemental de la Fausse Maussoin cA PallrisMValIée Zone d'activité économique

e la viarne

(Clichy-sous-Bois)...

Coupures linéaires
I Surface en eau

» Le franchissement des cours d'eau et canaux
est un enjeu majeur pour le territoire:

. S Neuily- & ;’ i ,‘;ﬁ‘ [
* La Marne est franchissable par un pont B\ /e 1 euilysurame > 7
ferroviaire, deux ponts routiers et deux N AEL S P TN e
i ) £ >
passerelles piétonnes. Ces espaces de N N s
franchissement sont regulierement engorgés ‘-‘ P 4 SEINE-ET-MARNE
o Un projet de passerelle modes actifs a - e NoisyLe-

été initié par les villes de Noisy-le-Grand A

et de Neuilly-sur-Marne, pour résorber les =
effets de coupure £
» Les franchissements du Canal de I'Ourcq et du
canal de Chelles
VAL-DE-MARNE
» La topographie peut également constituer une v ATy S
difficulté pour les déplacements
/\ Grand Paris
0.A“ 1 " 2Kkm Sud-Est Avenir

Des coupures urbaines et naturelles complexifiant les [t I Rty i
déplacements sur le territoire.
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Diagnostic territorial
Démographie

Grqnd Paris
rand Est

~ Planlocal de

JY Mobilité

» Pres de 410 000 habitants inégalement
répartis sur le territoire :
= Leslots les plus peuplées (entre 4 000 et9
000 habitants) sont :

o Noisy-le-Grand Bois de Saint-Martin
(avec un quartier résidentiel au nord de
la gare RER des Yvris), Quartier Centre-
Ville (avec de tres nombreux logements)

o Coubron : une commune marquée par
le paysage pavillonnaire

o Vavujours : quartier centre-ville/Poudrerie,
au nord de la RD933.

o Efc.

= Lesilofs les moins peuplés correspondent &
des bois/foréts, a des zones d'activités et
a des espaces dédiés aux infrastructures
de transport

» Grand Paris Grand Est est le 3¢me EPT le
plus peuplé du Département, apres
Plaine Commune (450 000 habitants) et
Est Ensemble (418 000) et avant Paris
Terres d’Envol (369 700 habitants)

A l'échelle de la Métropole du Grand Paris, Grand Paris
Grand Est se situe en dessous de la moyenne en termes de

nombre d’habitants. Plusieurs projets de développement

devraient participer dans les
I'accroissement de la population.

prochaines années a

INGEROP

~Nnventons oemain

KINGEROP fi.

Paris Terres d’Envol

BRD033 =
\Vaujours

e

SEINE-SAINT-DENIS

Est Ensemble

 Neuilly-
Plaisance

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / RP, INSEE, 2020

CA Roissy

Pays de
France

CA Paris - Vallée
de la Marne

Nombre d’habitants a
I’échelle des IRIS (2020)

Territoire

:] Limites des intercommunalités

Limites des communes

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Réseau ferré

Liaison principale

o Gares / Stations

w——— Voies ferrées

Nombre d’habitants a I'échelle

des IRIS en 2020

IRIS non habité

11-1000

1000-2 000
. 2000-3000

I 3000-4000
I :o000-7904
Nombre
Territoires Habitants
(2021)
IDF 12317 280
CD93 1668670
EPT GPGE 409 800
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Diagnostic territorial rand Paris Plan Local de
Densité de population Grand Est \J'U Mobilité

» Une densité moyenne de populahon (5 680

hab/km?) supérieure & la moyenne AUNGEROP fi Pchelle det IR en 2020
régionale (1 025 ho,b/km2 ) mais inferieure a Paris Terres d'Envol CARoissy Territore
la moyenne depqriemeniqle (7 064 Ff):?)a/;(cjee [ Limites des intercommunalités

Limites des communes

Réseau routier

hab/km?) \ \
e -

RD933] . = Liaison autoroutiére et assimilée

= Liaison principale

Vaujours

» Des densités de population importantes
dans les IRIS abritant les quartiers d’habitat  seine-sainT-DENIS
collectif :

=  Plusieurs communes accueillent des

Réseau ferré
(e] Gares / Stations

= Voies ferrées
Coubron

Densité de la population a l'echelle
des IRIS en 2021

quartiers QPV (Quartiers Prioritaires de |a  EstEnsemble F S (habrkm?)
politique Ville) , avec notamment : Do e
o Clichy-sous-Bois : secteur Haut-Clichy - s
centre-ville el
o Montfermeil centre-ville Bosquets — Lucien . S W s de 55000
Noél dont une partie est également fléché C%E?;‘Maxiléee
NPNRU
o Rosny-sous-Bois : Marnaudes — Bois-Perrier et
Pré-gentil
Neuilly-sur-Marne : Val Coteau
Noisy-le-Grand : Champy - Haut Batons At \ i ™ -
Gagny : Jean Moulin - Jean Bouin, les ‘ = Gouray sur-
Peupliers . P
o Villemomble : NPNRU Marnaudes — Fosse aux e T X SEINE-ET-MARNE
bergers _ >
Densité
= D qutrgs .IRIS presentent egqlemgn’r des Territoires | "Ye
densites importantes, nofamment a Rosny- £ popu;ﬁon
sous-Bois (tissus résidentiels dense) £
Y . r . 1025
» Des IRIS a la densite de population IDF hab/km?
importante a proximite des gares / stations
de tfram VAL'DF'MARNE ‘ D93 h:b(;i?nz
De fortes disparités de densité d’habitants s’observent entre le L et s
nord-ouest et le reste du territoire. Des espaces densément /\ i
J . . Y Grand Paris 5680
peuplés se situent a proximité des axes de transport et des gares, 0 1 2 km Sud-Est Avenir GPGE hab/km?
mais on peut noter que quelques IRIS densément peuplées sont

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / RP, INSEE, 2020

éloignées des TC : a Livry-Gargan, Noisy-le-Grand, Neuilly-
Plaisance et Neuilly-sur Marne par exemple. 20




Diagnostic territorial
Evolution de population

ra
ra

G

nd Paris
nd Est

~ Planlocal de

YW mobilite

» Une croissance démographique qui perdure
depuis plusieurs décennies mais moins
soutenue depuis 2010 :

Entre 1990 et 2010: 10,5 % (+ 35 500 habitants)

Entre 2010 et 2020 : 7,4 % (+ 27 700 habitants)

brvtinfons dtimaia

Paris Terres d’Envol

Evolution de la population
entre 2010 et 2020 a I'echelle

des IRIS

CA Roissy

Pays de” Territoire

France

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

[ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Liaison principale

» La croissance démographique est marquée  seiNE-SAINT-DENIS Réseau ferré
par des disparités & I'échelle locale : e
*  La croissance est marquée dans certains secteurs : T m———
o Neuilly-sur-Marne : autour de la RD970 (Le [ EstEnsemble 2010t 20202 Iéchelle des IRIS (%)
Val Coteau, les Fauvettes Nord) B S S,
o Rosny-sous-Bois autour de la RD902 IRIS non habité
(Marnaudes, Centre-Ville et Bois Perrier)
o Montfermeil : & proximité du T4 (Centre, - CA Paris - Vallée
Général de Gaulle , Vaucanson) de la Marne
o Noisy-le-Grand : & proximité de la RD979 et
de I'A4 (Richardets, Centre-Ville, Champy)
o Les Pavillons-sous-Bois : le long de la RD933
(Calmanovic, Canal et ZI de la Poudrette)
= Une perte d’habitants sur des secteurs spécifiques
parfois > 50 % :
o Rosny-sous-Bois perte d’'habitants du
secteur Rosny 2 suite a la spécialisation de la
zone industrielle
. 7 . I 4 E I i
» La croissance démographique est portée i e
oge hY ye erritoires
par un solde naturel positif, d I'image des entre 200
autres territoires de I'est de la Métropole du
Grand Paris Joh o e
Paris Est Marne et Bois CcD93 8,1%
Grand Paris Grand Est est dynamique d’un point de vue a Gdrand Paris_ GPGE 7,4%
démographique. La croissance est portée par un solde o2 km e

naturel positif significatif, méme s’il a connu un léger
ralentissement sur la derniere période décennale.

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / RP, INSEE, 2010/ RP, INSEE, 2020
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Diagnostic territorial
Indice de jeunesse

» Le département de la Seine-Saint-Denis est le .
département le plus jeune de France métropolitaine AJINGEROP e
(avec unindice de jeunesse* de 169 en 2021)

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

Indice de jeunesse a I'échelle
des communes en 2021

CA Roissy Territoire
Pays de [ Limites des intercommunalités

France Limites des communes

Paris Terres d’Envol

» L'EPT de Grand Paris Grand Est accueille une
population jeune, mais I'écart entre les — de 20 ans
et les + de 60 ans y est un peu moins marqué que
dans les autres EPT du Département :

= Plaine Commune : 197

= Paris Terres d'Envol : 172

] Est Ensemble : 158

= Grand Paris Grand Est : 153

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Réseau ferré
o Gares / Stations

SEINE-SAINT-DENIS

w——— Voies ferrées

Indice de jeunesse a l'échelle des
communes
74-120
I 120- 160
I 50-200
I 200- 261

Est Ensemble

» Les indices de jeunesse varient entre les communes
de GPGE :
= Les communes de Clichy-sous-Bois et de Vaujours
accueillent les indices de jeunesse les plus élevés :
o Clichy-sous-Bois : 255
Vaujours : 204
Neuvuilly-sur-Marne : 174
Les Pavillons-sous-Bois : 167
Montfermeil : 164
Gagny : 152
Noisy-le-Grand : 150

*LI

indice de jeunesse
est le rapport entre la
population agée de
moins de 20 ans et
celle de 60 ans et plus.
Plus I'indice de
jeunesse est supérieur
a 100, plus le territoire
accueille un
déséquilibre

CA Paris - Vallée
de la Marne

Neuilly-
Plaisance:

Rosny-sous-Bois : 147
Livry-Gargan : 146
o Vilemomble : 137
=  Quelques communes ont des indices de jeunesse
inférieurs & la moyenne régionale :
o LeRaincy: 115
Coubron : 114
Neuvuilly-Plaisance : 111
Gournay-sur-Marne : 100

O O O O O O O O

O
©]
O

Grand Paris Grand Est accueille une population jeune

VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois

Grand Paris

importante, a l'origine de besoins de mobilités accrus vers S aalE

les lieux d’étude ainsi que vers le marché de I'emploi.

INGEROP

lnventons deirain

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / RP, INSEE, 2020/ RP 1968-2021, INSEE, 2021

démographique, avec
une forte
représentation des
personnes de — de 20

ans.
Indice de
Territoires jeunesse
2021
IDF 129
CD93 169
GPGE 153
22




Diagnostic territorial
Actifs et emplois

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

» Le taux d'activité sur le territoire est de
7316 %. Il est particulierement élevé
dans les IRIS du sud-ouest du territoire

» Le territoire compte environ 0,25 emplois
par habitant, confre 0,32 & ['échelle
départementale

» Le territoire abrite environ 105 000 emplois
en 2021 (INSEE). lls sont principalement
polarisés sur deux communes (42 % des
emplois) :

= Noisy-le-Grand : 28 200 emplois
=  Rosny-sous-Bois : 15 800 emplois

» Un faible taux d'activité au niveau de
plusieurs IRIS de Clichy-sous-Bois, créant
une poche résidentielle éloignée de
I'emploi : secteur La Pelouse, la Valleée
des Anges , Forét de Bond

» Le taux de résidents en emplois est
d'environ 64 % a I'échelle de GPGE en
2020

Le territoire connait de fortes disparités en termes de
répartition des emplois et de taux d’activité. Cette

organisation entraine des mobilités pendulaires polarisées
autour de certains bassins d’emplois, vers le sud et l'ouest
principalement

INGEROP

lnventons deain

AINGEROP fi.

Paris Terres d’Envol Q
O Q &

) SEINE-SAINT-DENIS

( )5'578

LesFa Bllgns

SOUS-BOIS

Est Ensemble

$&

VAL-DE-MARNE Q

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024/ RP, INSEE, 2020/ RP, INSEE, 2021

O Actifs et emplois

CA Roi Territoire
oissy o L
Pays de [ Limites des intercommunalités

France Limites des communes

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Réseau ferré
(o} Gares / Stations

———\/0ies ferrées

o Taux d'activité a I'échelle des
IRIS en 2020 (%)

IRIS non habité

49-60

60-70
I 0-75
I 7550
s

Nombre d'emplois a I'échelle des

CA Paris - Vallée  communes en 2021

\\\ agn de la Marne
. g =
8 o S

A noter que les parts
modales domicile-

travail sont détaillées
p.41 et 46, a
différentes échelles

Taux
Territoires d’activité
moyen
IDF 76,5 %
O
CD93 72,7%
GPGE 73,16%
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Diagnostic territorial rand Paris ([ Panlocalde
Taux de chémage Grand Est  \J'U, Mobilité

» LEPT connait un niveau de chémage 3 |
(12,8 %) nettement inférieur a celui du AINGEROP f4.

Taux de chdmage a I'échelle
des IRIS en 2020

département (16,4%), mais légerement Paris Terres dEnvol CARoissy Tertore )
supérieur a la moyenne régionale e e i [ Limtesdesintercommuncis

(11,4%)

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

BT R0033
Vaujours

Liaison principale

Réseau ferré
o Gares / Stations

» L'EPT a un taux de chomage inférieur a
celui des EPT voisins de Seine-Saint-
Denis:

Voies ferrées

Taux de chdmage a l'échelle des

souseos (R 4 ‘ IRIS en 2020 (%)
= EPT Paris Terres d’Envol : 19 % x & . < B hatee
= EPT Paris Est Ensemble : 18 % N W —
/¢ LeRaincy B0 7/' s
L. 9 - : s
» Un chomage plus important dans *( ‘ O ' CA Pars Valée
certains quartiers : ; & .7 it
= A Neuilly-sur-Marne (quartier des "ol U i% s
Fauvettes — 26 %) - i \
= A Clichy-sous-Bois (quartier de la el T
Vallée des Anges et du Chéne Pointu - Goumay sur
24 %) : | | 4> ‘
. p € SEINE-ET-MARNE
= A Noisy-le-Grand (Pavé Neuf - 21,5 %) A N S
. . . . Y \ Noisy-Le- \
= A Rosny-sous-Bois (quartier Bois Perrier - ~ ol
21 %) %) B Taux de
& o chémage
= A Villemomble (Marmaudes - 21 %) i rerritoires =
|
Etc. IDF 11,4%
VAL-DE-MARNE CD93 16,4 %
Paris Est Marne et Bois
GPGE 12,8%
Un taux de chomage limité par rapport au reste du [N Grand Paris_
Département, signe du dynamisme de I'EPT. Cp] 2km Rt Avenlr

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / RP, INSEE, 2020

INGEROP y

lnventons deain



Diagnostic territorial rand Paris ([ Panlocalde
Niveau de motorisation Grand Est  \J'U Mobilité

» Un taux de motorisation élevé (74 %), supérieur aux
moyennes régionale (65%) et départementale (61%) &K iNGEROP AL

» Des disparités qui font apparaitre les enjeux d’'acces
aux transports en commun dans le nord-est du
territoire :

=  Un taux de motorisation supérieur & 85 % dans les

communes de Vaujours, Coubron, Montfermeil,
Gagny et Gournay-sur-Marne

Taux de motorisation des
ménages a I'échelle des IRIS

. en 2020
CA Roissy Territoi
PayS de erritoire
France [__] Limites desintercommunalités

Limites des communes

Paris Terres d’Envol

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

» Le taux de motorisation est en légere baisse sur sgine-sAINT-DENIS
'ensemble du territoire depuis 2010 (cf. page
suivante) :

=  Avec une baisse d'environ 1 point de pourcentage
fousles 5 ans:
o 2010:76%
o 2015:75%
o 2021:74%
= Cette tendance est plus marquée a:
o Noisy-le-Grand : 75 % en 2010 et 70 % en 2021
o Neuilly-Plaisance : 74 % en 2010 et 69 % en 2021
= Cette tendance n’est pas observée dans quelques
communes, ou le taux de motorisation a augmenté:
o Montfermeil: 80 % en 2010 et 84 % en 2021
o Villemomble :73,20 % en 2010 et 74 % en 2021

o 2G-OOZL;rnc:y—sur—/vk::rne 88,6 % en 2010 et 89 % en

Réseau ferré
o Gares/ Stations

- Voies ferrées

Taux de motorisation des ménages
al'échelle des IRIS en 2020 (%)

IRIS non habité

10-60

60-65

65-75

75-85

85-100

Est Ensemble

CA Paris - Vallée
de la Marne

» La forte motorisation des ménages participe
aux émissions de GES et de polluants
atmosphériques induits par les tfransports. On
observe en 2021 a I'’échelle de I'EPT :

" 253,9 kteq.CO2/an (kilotonnes d'équivalent CO2/an)
généres par les fransports & I'échelle de I'EPT (Source
: Cartographie des émissions de gaz & effet de serre
de l'Institut Paris Région)

Taux de
Territoires motorisati
on (2020)

EPT GPGE MGP
NOx - t/an 1096 21428
source : « Bilan 2019 des PM10-t/an 231 3692
émissions atmosphériques — PM2.5-t/an 157 2644
Meétropole du Grand Paris » COVNM - t/an 1380 24 585

A,'rpar/f S02-t/an 43 1554 //\
0

IDF 64,8 %

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

CD93 60,6 %

GPGE 74 %

Grand Paris
Sud-Est Avenir

NH3 - t/an 41 633

Une motorisation importante des ménages de Grand Paris

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / RP, INSEE, 2020

Grand Est, qui indigue une dépendance a l'automobile des
ménages et constitue un enjeu majeur pour le PLM. 25




Diagnostic territorial rand Paris = PlanLocal de
Niveau de motorisation Grand Est \J'U Mobilité

Taux de motorisation des ménages
.20 | 2015 [ 2021 | (enpointde pourcentage)
Les Pav::)oi:s-sous- 78.00 76,40 75,20 -2,80
Noisy-le-Grand 75,40 73,40 70,30 -5,10
Montfermeil 80,40 82,20 84,30 + 3,90
Neuilly-Plaisance 74,60 75,40 69,70 -4,90
Neuilly-sur-Marne 74,10 72,10 69,10 -5
Clichy-sous-Bois 67,70 65,90 65,50 -2,20
Coubron 92,60 93,60 92,40 -0,20
Vaujours 85,60 84,90 83,00 -2,60
Rosny-sous-Bois 71,70 70,30 69,00 -2,70
Le Raincy 77,80 75,20 75,30 -2,50
Villemomble 73,20 74,10 74,00 + 0,80
Gagny 78,60 78,50 77,40 -1,20
Livry-Gargan 80,50 80,70 79,70 - 0,80
Gournay-sur-Marne 88,60 89,10 89,30 + 0,70
INGEROP 26
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Diagnostic territorial rand Paris = Plan Local de

(-] agag »
Niveau de multi-motorisation Gm"d Est  \J'U, Mobilite
» Un taux de multi-motorisation (2 voitures ou

plus) est supérieur aux moyennes (KINGEROP "
départementale (15 %) et régionale (21 %)

Taux de multi-motorisation
des ménages a I'échelle des
. IRIS en 2020
CA Roissy

Pays de”  Territoire
France [ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Paris Terres d’Envol

» Un gradient est-ouest avec wune multi-
motorisation des ménages plus importante plus
on s’'éloigne de Paris

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

SEINE-SAINT-DENIS Réseau ferré

o Gares / Stations

» Plus de 40 % de multi-motorisation dans les
secteurs plus eloignés du réseau ferre :

= Au nord-est: Vaujours, Coubron, Montfermeil,
Gagny et Gournay-sur-Marne,

————\Ojes ferrées

Multi-motorisation des ménages
a l'échelle des IRIS en 2020 (%)
IRIS non habité

Est Ensemble & 55

0-10
= A Neuvuilly-Plaisance et Neuilly-sur Marne — P
I s0-40
> Le sud du territoire est moins marqué par la NRM——A - -1
multi-motorisation, sauf au niveau de quelques de la Marne
quartiers :
= Iris accvueillant la ZI des Richardets et le
quartier el Champ Tortu, a Noisy-le-Grand :
fonction industrielle et commerciale !
= Iris accueillant le bois Saint-Martin & Noisy-le- (B
Grand : espaces résidentiels (quartier
pavillonnaire)
» Certains IRIS avec un taux de motorisation —
moins eleve sont situes a proximite des offres de rerritoires multi-
TC : autour de la gare de Noisy-le-Grand Mont motorisati
d'Est, Rosny-sous-Bois, le Raincy-Vilemomble- on (2020)
Montfermeil, Gagny par exemple IDF 21%
Certains foyers sont multi-motorisés afin de répondre aux VAL-DE-MARNE D93 14,8%
besoins de mobilité des différents membres de la famille. Paris Est Marne et Bois GPGE 22,5%

Grand Paris

Dans les secteurs les plus desservis par le réseau @
0 Sud-Est Avenir

structurant de transports collectifs, la multi-motorisation
est plus faible.

INGEROP

lnventons deain

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / RP, INSEE, 2020
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Diagnostic territorial rand Paris ([ Panlocalde
Poles générateurs de déplacements Grand Est \J'U Mobilité

» 5 centralités métropolitaines  sont .
inscrites au PLUi et se caractérisent par AnGEROP fi
une desserte en ftransports collectifs Paris Terres d'Envol
lourds et la présence d'équipements
spécifiques dont le rayonnement
dépasse les frontieres de I'EPT :

= Centralité Nord entre Clichy-sous-Bois et
Montfermeil

Principaux poles générateurs
de déplacement

Clé\ Roljssy Territoire

ays de o . Gita

France |: Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré
O Gares/Stations

% Rpony
@ Etablissement Fénelon Vaujours
‘ fe . ol Voies ferrées

Réseau routier

Liv‘;yv Gargan [ Liaison autoroutiére et assimilée
(@] Afe/lel’s MédICIS \ Coubron Liaison principale
. o Collége Robert Doisneau < o g 5
o Future gare Grand Paris Express Lo L diichy-sous-Bois > Poles générateurs de déplacement
o Opérations d’aménagement (NPNRU du Bas © KO s > i s R
Clichy, ZAC de la Dhuys, PRU du Plateau OF Leclercla]_ W) Etablissementidé sartémaféur
C i‘ I.i‘ 7 . I hy R B . P \ o q('omplexespomeenn Vidal e  (Collége/Lycée
| | - - fo! Q " .
eniraliie CommerCIG ea OSHY SOuUs ols ) V//.‘LeRaincy 5 "**j‘ml‘ﬂf(éGrozzyeH%pkaﬁerIn_rercommuna/ ® Eltl(’z)lgl,:‘_sess;nentd'enselgnemenr
) Centre CommerCI'al -R(I)Sny 2, Domus K/ o .® ‘ 2 £ Montferneil—LeRaincy Magtermel ©  Centre commecial majeur
o Nombreuses possibilités de desserte (A86, A3, RER N e <
E, métro 11, future station de la ligne de métro 15) T N Gat.}%céeGusmvgfiffe/ CA Paris - Vallée
o Projets d'aménagements (extension du centre T e MR O de la Marne
commercial Rosny 2, ZAC Coteaux Beauclair) TR i AN : ‘>\
. P N . S NS T
= Site des Hopitaux a Neuvilly-sur-Marne ‘9 oy o = S S
o Site historique de la psychiatrie en France qui ] /| $
concentre des établissements de  santé comiEeSdiie Neuly- < o EPS Ville-Eviad
importants. Ambition d’en faire un pdle régional Gabriel TS o 84 i PR Neu,-,,y,su,_Ma,g‘B RO NN
de formation S COllége Jean-Moulin o Goumnay-sur- @ Claude Bouttier
. 3 e & Ry e e & ane
o ZAC Maison Blanche E il )
* Le Mont d’Est . SEINE-ET-MARNE
o Quartier d’affaires du Mont d’Est, cenfre o, Noisle ) T
commercial des Arcades b GrandQpCopgee commercialdu Champy
o Desseﬁe por A4 ef RER A E V4 éUmvermc Gustave Eiffel
= Centralité de Noisy-Champs <
o Pdle organisé autour de la gare du RER A et de la
Cité Descartes, pdle universitaire et de recherche
majeur de I'est parisien accueillant  des
efc:_bllssemenfs de rayonnement métropolitain et VAL-DE-MARNE
national.
Paris Est Marne et Bois
De nombreux poles générateurs de déplacements présents 2
sur le territoire, avec des enjeux d’accessibilité a prendre en R Sy b
——e—
com pte Source : Découpage administratif, IGN, 2024/ ions sportives d'IDF, IPR, 2021/ Etablissements premier et second degrés, Ministére de
I'Education nationale, de la Jeunesse et des Sports, 2024 / Centres commerciaux, OSM, 2024/ Equipement de santé, Données GPGE, 2024
5 y
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lnventons deain



Diagnostic territorial rand Paris Plan Local de
Poles générateurs de déplacements Grand Est  \J'U Mobilité

» Une population jeune, a l'image du
département de la Seine-Saint-Denis :

= Pres de 20 % de la population de I'EPT a
moins de 20 ans, enfrainant des besoins
importants liés a I'enseignement

Etablissements
d’enseignement

KINGEROP f1.

Paris Terres d’Envol

CA Roissy Territoire
%?g;gee [ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré
O Gares/Stations

Lycée général privé Fénélon — Voies ferrées

@®).Ecole Jacobl /) & .
¥ S | Réseau routier

Liaison autoroutiére et assimilée

SEINE-SAINT-DENIS

» 42 colleges et 24 lycées

Liaison principale

. s (l_'/ \ Q' Groupe scolaire Paul Bert
@) (@)Ecole Georges Mercier Etablissement d’enseignement
@

@ éf\@“ é
- ﬁ ;@'35
=

/'%Eco/e Jules Ferry

E . .
-— (s @ wdo  CAParis - Vallée
= 89~ i@ g de la Marne

Est Ensemble : Ecole maternelle / élémentaire

» Un territoire peu doté en établissements
d’enseignement du supérieur hormis au
niveau du podle universitaire a proximite,
organisé autour de la Cité Descartes de
Noisy-Champs :

Collége
Lycée

Etablissement denseignement
supérieur

Centre de Formation des
Apprentis (CFA)

L NCORONC)

4 Y . .y s ‘“""‘"‘«'V W 1’@ '\@J/ ()Eco/e E[mllf(_\'/org H
= On retrouve également a proximite les s Ragl : O\ @)@ ole0e fheodore or
- . . Ly e e

poles universitaires de Creteil et de AL Diie ow

H & YCentre | o - / ) & £ .\

BOblgny”' F(o/elesBoququ ‘.') @ S l, !‘)1 ('!‘

|\ (YA 1 y\r’@//wf 34
Lycée Charles deGau\Jﬂe ® ¢ .\ U‘ (’%’E;’e’” v
@! 8 (@)Ecole Pasteur

=),
RD970

= ==
(.'j/‘g/em. Joliot;

wv

=

<

[
De nombreux établissements scolaires allant de la
maternelle a l'enseignement secondaire, générant des VAL-DE-MARNE
besoins de mobilité des éleves, parfois sur de longues Paris E&t Marne ot Bois

distances. La poursuite dans les études supérieures
nécessite de se déplacer sur de longues distances, en /o\

Grand Paris

1 2 km Sud-Est Avenir

général vers I'extérieur du territoire.

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Etablissements scolaires, Geoportail GPGE, 2020/ Etablissements
d'enseignement du premier et second degrés, Ministére de Iéducation nationale, 2024

INGEROP 2
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Diagnostic territorial
Zones d’'activités économiques

Plan Local de

rand Paris
Grand Est = (g Mobilité

» Les zones d'activités du territoire sont
réparties aux abords des principaux
axes de transport routier. Elles
accuelllent des tissus industriels,
artisanaux et commerciaux diversifiés :

= Des zones d'activité accueillant des
grandes polarités commerciales :

o Rosny 2 a Rosny-sous-Bois (Centre
commercial)

o Les Arcades a Noisy-le-Grand (Centre
commercial)

= Des zones d'activités accueillant des
activités d’'industrie et d’artisanat, souvent
implantées sur de grandes parcelles :
o ZI de Chanoux a Neuilly-sur-Marne
(Imprimeur Dridé, TPU Industrie...)
o Zl de la Poudrette aux Pavillons sous-
bois (entreprises de BTP...)

» Des zones d'activités accueillant des
bureaux et des activités tertiaires. :
o Espaces tertiaires de Jean Monnet, Robert

Schuman & Rosny-sous-Bois  (France
Travail, CDC Habitat Social, hétels...)

o Des zones industrielles & Rosny-sous-Bois (ZI
La Garenne et ZI Montgolfier)

o Quartier d'affaire de Noisy-le-Grand dans
le quartier de Mont d’Est (locaux tertiaires)

Les zones d’activités économiques sont a l'origine de divers
types de flux quotidiens aussi bien en semaine qu’en

week-end
entreprises...

employés, acheteurs, livreurs, clients des

INGEROP

lnventons deain

AINGEROP fi.

Zones d’activités
économiques (ZAE)

Paris Terres d’Envol

CA Roissy Territoire
Limites des intercommunalités
ik ? '
‘ Limites des communes
i f"’/‘; Réseau routier
s}f,' — RD933 2 Liaison autoroutiére et assimilée
&\\\ : Vaujours } Liaison principale
- f
SEINE-SAINT-DENIS N . \’\\ Réseau ferré
y Livry-Gargan [e] Gares / Stations
K> \ Coubron = Voies ferrées
LesPavilons ; 2 S,
sous-Bois R + ichy-sous-Bois—> .
Est Ensemble 5> LY ‘ Activités
b L=F="0) .| Zonedactivités Economiques
L*ﬁ( % Zone commerciale / de bureau
d o $ majeure
L _ Nl B S
L / LeRaincy 780117 \l”
A Montfermeil y
o4 v
i CA Paris - Vallée
N ‘~\§\ Cagny de la Marne
Villemomble ™~
T \Ass & \>\*.,_,_,_
o) ) Ros%sous \ AL ———)
\
! Neuilly- < S 3
\ leuilly- /
RD934Z
,\§‘ Fosnc Neuilly-sur-Marme f
e “\ Y , Gournay-sur-
)2 h Marne
>V I ) \
LY i\
SO w5 A SEINE-ET-MARNE
NN RD970
. Noisy-Le-
Grand
e ————
2 O/ \?
= e — < b
<C P ——A4 7_“‘
a NP
\ > , ‘s
/
VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois
/\ Grand Paris
0 1 2 km Sud-Est Avenir
———e——

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024/ ZAE, données GPGE, 2022/ Zones
dactivités économiques en IDF, Région lle-de-France, 2021/ Base SIRENE, INSEE, 2024
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Diagnostic territorial
Orientations d’Aménagement et de Programmation (OAP sectorielles)
» Plusieurs OAP sectorielles sont inscrites au

rand Paris Plan Local de
Grand Est L) Mobilité

nouveau PLUL. 41 OAP sont identifiées, et AINGEROP fi Orentations dAménagement
sont notamment situees o proximite des R SemeedEave) 20 :LU_itG_PGE
infrastructures de transports : Pays de %ﬂ; R
= Des OAP a vocation économique : N L Lmites descommnes
o Les 7 iles (Montfermeil-Gagny-Clichy-sous- B ooz Réseauroutier
Bois) : requalification du centre-commercial Vajours Halsonaytoroutiere gtassimiies

. . ' A Liaison principale
o Centre-Ville (Noisy-le-Grand) : conforter le  sgiNE-SAINT-DENIS W Y I
pdle commercial du marché, entre autres 4 seautern

Liv‘Gargan X O Gares/Stations
o Vaucanson (Montfermeil) : conforter le tissu ﬁ Gpoeer —— Voies ferrées
économique 7 o5
= Des OAP en faveur de la requalification e Frogrammation oo <*
des tissus urbains d’habitat ou I cpseceitieles
commerciaux :

o Chanzy (Les Pavillons-sous-Bois) : viser la
meilleure intégration du quartier avec

[es Pavillons
sous-Bois

«<‘

10 ~9
f LeRaincy N

Est Ensemble

i > &l 7 { CA Paris - Vallée

I'arrivée du projet de TZEN3 S = ) Gagny de la Marne
o Grand Pré Ouest (Rosny-sous-Bois) : favoriser . oS S Vi V""’Q"’"b’e"'z« "\.@

la  mixité résidentielle et assurer la G oy o S\ £18

requalification urbaine W) 7t

Neuilly- < F 0\9}4‘ o=
=/ R
Rasane ¥ Neuilly-sur-Mame

» Des OAP thématiques mobilités sont
également inscrites, avec parmi elles :

= A Vaujours : I'extension du Tzen 3
= A Montfermeil : la réalisation du bouclage

Goumnay-sur-
Mame . .

34‘ SEINE-ET-MARNE

RD970,
q.ui
N0l5y -Le-
37}

du T4 -
= A Noisy-le-Grand : prevoir le =

franchissement de la Marne (modes doux) =
= Etc.

VAL-DE-MARNE

. . . . Paris Est Marne et Bois
De nombreux projets sont inscrits au PLUi pour

accompagner le développement du territoire. Le PLUi, N Grand Paris
0

1 2 km Sud-Est Avenir

————

premiere démarche intercommunale de planification avant

|e PLM a été OfﬁCie”ement adopté Ie mardi 17 décembre Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024/ OAP, PLUi GPGE, 2023-2024
7’

2024 par le Conseil de territoire.
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Diagnostic territorial
Orientations d’Aménagement et de Programmation

d Pari ;
Grangiars (ym

Plan Local de

Mobilité

Numéro OAP sectorielles Commune
1 Avenue Aristide Briand Les Pavillons-sous-Bois
2 Chanzy Livry-Gargan
3 Centre-Ville Livry-Gargan
4 Ceoeur de Ville élargi Clichy-sous-Bois
5 Péle gare Clichy-Montfermeil Clichy-sous-Bois
6 Secteur d'activité économique et commerciale (ex ZAC des Prés) Coubron
7 Aménagement du village ancien Coubron
8 Secteur Valére Lefebvre Le Raincy
9 Boulevard de I'Est / Allée de I'Eglise Le Raincy
10 Rond-Point Thiers Le Raincy
11 Bd d'Aulnay / Bd de I'Ouest Le Raincy
12 Secteur Gare Le Raincy
13 Cote du Change Montfermeil
14 Centre-Ville Montfermeil
15 Sept-iles Montfermeil
16 Rue du Lavoir Montfermeil
17 Vaucanson Montfermeil
18 Secteur Guérin Villemomble
19 NPNRU Marnaudes / Fausse aux Bergers Villemomble
20 Coeur-de-Ville - Outrebon - Secteur Gare Villemomble
21 Intercommunale Secteur Gare RER E de Gagny - Villemomble Epoque Villemomble
22 4eme Zouave Rosny-sous-Bois
23 Grand-Pré Ouest Rosny-sous-Bois
24 Jean Moulin Gagny
25 Allée de Montfermeil et requalification du carrefour Gagny / Clichy-sous-Bois / Le Raincy
26 Hotel de ville — Village Gagny
27 Secteur Gare du Chénay Gagny
28 Vers |'affirmation d'un axe stratégique aux ambiances différenciées Neuilly-Plaisance
29 Pour une centralité sud confortée autour d'un projet de renouvellement urbain ambitieux Neuilly-Plaisance
30 Secteur Auchan / Entrée de ville Ouest Neuilly-sur-Marne
31 Aménagement rue de la Passerelle Noisy-le-Grand
32 Secteur Maréchal Foch - Rue Carnot Noisy-le-Grand
33 Centre-Ville Noisy-le-Grand

34 /37 P6le Gare du Grand Paris Express Noisy-le-Grand
35 P6le Régional du Mont d'Est Noisy-le-Grand
36 Secteur Médéric Noisy-le-Grand
38 Zone d'activités économiques des Richardets Noisy-le-Grand
39 Bois Saint-Martin Noisy-le-Grand
40 Commerces Villemomble
41 Emprises de 'ex-A103 Neuilly-sur-Marne / Villemomble / Rosny-sous-Bois
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Diagnostic territorial
Projets urbains

» Les projets urbains recensés sur le territoire
sont également nombreux et diversifiés

» De grands projets de renouvellement de
quartiers de grands ensembles sont en
cours depuis plusieurs années, et ont
vocation a améliorer les cadres de vie :

= lIs sont regroupés dans les zones a forte
densité d’habitants :

o Clichy-sous-Bois (ZAC du Bas-Clichy), Gagny
(Rue du Clos Felix / Le Petit Clos), Rosny-sous-
Bois (Marnaudes - Bois Perrier et Secteur
Grand-Pré)

* D’auvtres projets d’habitat sont répartis sur
I'ensemble du territoire, et vont générer des
besoins de mobilités divers

» Les principaux projets économiques sont
implantés a proximité des grands axes
routier :

= Réseau de transport collectif lourd :

o Clichy-sous-Bois : autour du T3

o Noisy-le-Grand : autour du RER A,
notamment la gare de Noisy-Champs
(Grand Paris Express)

= Réseau routier : RD934, A86, RD933

» D’autres grands projets sont identifiés
reconstruction de I'hopital de  Clichy-

Montfermeil, mise en oceuvre d'un centre
d'exploitation de la ligne 15 a Bondy-Rosny-
sous-Bois, projet de carriere de I'entreprise
Placoplatre a Vaujours, etc.

Le territoire de I'EPT accueille de nombreux projets urbains

répartis sur I'ensemble des communes.

Grqnd Paris JTU Plan Local de
rand Est Mobilité

A INGEROP AL Projets urbains

bavtinbons deinara
Territoire
Paris Terres d’Envol CA ROISSV :l Limites des intercommunalités
Pays de Limites des communes
France
‘ Réseau routier
i P Liaison autoroutiére et assimilée
Bt (RDI33] _-@ . Liaison principale
55) R\ Vaujours Type d'aménagement
\ 4 Activités
SEINE-SAINT-DENIS - ; ‘ B Habitat
Livry-Gargan S I WMixte habitat / activités
o 61 (% Coubron Espace ouvert
Lﬁf,up‘i"',;’f;,’?‘ S Ldich -sous-Bois_~ ' v %2°))
EstEnsemble | |
=
29,5052}

o
‘&

Montfermeil— . i

& @
) /; LeRair&
s ’@ )
I 3 ‘T"S‘“ P @ @ N0
. \g@ ,
Wlemomble =30

\_\ &é}ﬁl..._ﬁfﬁ

|,
o

CA Paris - Vallée
de la Marne

Neuilly- <

Plaisance_ = | | Neuilly-sur-Marne

chmay surdE)
@

ﬂ \ SEINE-ET-MARNE

.%" ?

Noisy-Le-
©and

PARIS

VAL-DE-MARNE ¢ N
Paris Est Marne et Bois

/\

0 1

Grand Paris

2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau routier, OSM, 2019/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Grands projets d'aménagement,
données GPGE, 2020/ Projets d'amenagement en lle-de-France, IPR, 2024
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Plan Local de

Diagnostic territorial ca de
Mobilité

Projets urbains

rand Paris 2
Grand Est I JNU

Type

Numéro L Etat Source Périmétre Commune Observation
d'aménagement
1 ZAC Le Canal Mixte ha.‘b,ltat/ en cours Grand Paris Aménagement 2018 précis Le Perreux-sur- Renouvellement urbain
activités Marne
ZAC Coteaux . CDT Paris Est entre Marne et Bois / Dossier de L. Rosny-sous- . -
2 Beauclair Habitat €n cours création ZAC / Journal du Grand Paris / Explore 2020 precis Bois Programme immobilier
ZAC de la Mare . encours Site internet de la ville / SODEARIF / Explore / L Rosny-sous- )
3 Huguet Habitat Terminé EPT Grand Paris Grand Est 2021 precis Bois Renouvellement urbain
4 Secteur Grand Pré Habitat al'étude CDT Paris Est entre'Marne et Bois / EPT Grand 2021 apprC?X|ma Rosny—.sous— Programme immobilier
Paris Grand Est tif Bois
5 PRU Quartier du Habitat en cours CDT Est Selne-Sallnt-Denls / Grand Paris 2020 précis Cllchy-.sous- Renouvellement urbain
Plateau Aménagement Bois
. . Mixte habitat / CDT Grand Paris Est Noisy-Champs / Explore / L. . Renouvellement urbain /
6 Maille Horizon Nord activités en cours EPT Grand Paris Grand Est 2021 précis  Noisy-le-Grand QPV
7 Coeur Mont d'Est Mixte .ha.]b,ltat/ en cours CDTGrand Paris Es.t Nplsy-champs / EPT Grand 2021 apprc.mma Noisy-le-Grand  Renouvellement urbain
activités Paris Grand Est / Site internet des promoteurs tif
8 Gournay- Habitat en cours CDT Grand Paris st Nc_nsy-Champs / Cadre de 2021 précis  Noisy-le-Grand  Renouvellement urbain
Cossonneau Ville
9 ZA,C du Clos Habitat en cours Cadre de Ville / CDT / Explore / EPT Grand Paris 2021 précis  Noisy-le-Grand  Renouvellement urbain
d'Ambert Grand Est
. N . s s . . . approxima . .
10 Louis Lumiere Habitat al'étude CDT Grand Paris Est Noisy-Champs / Le Moniteur 2018 tif Noisy-le-Grand  Renouvellement urbain
. Mixte habitat / CDT Est Seine-Saint-Denis / Avis AE / Journal du . Clichy-sous- Renouvellement urbain /
1 ZAC du Bas Clichy activités ENCoU™S  Grand Paris / Dossier enquéte publique / Explore 2020 precis Bois ANRU
Renouvellement Renouvellement urbain dans
urbain du centre- CDT Est Seine-Saint-Denis / PLU 2016 / Sequano le centre-ville ancien avec
12 ville ancien et Habitat en cours Aménagement / Cadre de Ville / EPT Grand Paris 2021 précis Montfermeil  SEQUANO en aménageur
7AC Ceur de Ville Grand Est ZAC qui s’achéve et projet
ceeur de ville mené avec UEPT
13 flot Perche Mixte ha.b’ltat/ 3 I'étude Cadre de Ville / Evaluation environnementale du 2015 précis Neuilly-sur- Renouvellement urbain
activités CDT Marne
14 ZAC du Centre-ville Habitat en cours Dossier de réalisation de la ZAC / EPT Grand Paris 2021 précis Neuilly-sur- Renouvellement urbain
Grand Est Marne
ZAC de Maison Mixte habitat / Grand Paris Aménagement / Explore / Journal du L. Neuilly-sur- .
15 Blanche activités en cours Grand Paris / EPT Grand Paris Grand Est 2021 precis Marne Renouvellement urbain
16 ZAC des Bas Heurts Habitat en cours CDT/ Avis AR/ Explore]sétEPT Grand Paris Grand 2021 précis  Noisy-le-Grand  Renouvellement urbain
apbroxima  ROSAV-SoUs- Secteur concerné par des
17 Secteur Brément Habitat al'étude CDT Paris Est entre Marne et Bois 2015 PP if Bi)is réflexions autour de son
développement urbain




Diagnostic territorial
Projets urbains

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

Type

Numéro Etat Source date

d'aménagement

Périmeétre

Commune

Observation

18 Mams::l::r_ Bois Habitat al'étude CDT Paris Est entre Marne et Bois 2015 apprt?f)uma Rosny-sous-Bois Réhabilitation de logements
19 Secteur Juan Valera Habitat en cours PLU 2016 / Explore 2019 précis Vaujours Extension urbaine
20 ZAC A103 Nord Mixte I.'ma.\blltat/ 3 I'étude Explore / Avis AE 2917/ Doc. réunions 2019 apprc.>X|ma Neuilly-sur- Renouvellement urbain
activités publiques tif Marne
21 Quarg:;ﬁllj Pre Habitat en cours Explore / EPT Grand Paris Grand Est 2021 précis  Rosny-sous-Bois Renouvellement urbain / QPV
22 La Cote du Change Habitat al'étude PLU 2016 2020 précis Montfermeil Renouvellement urbain
23 PRU Centre-ville Habitat en cours Explore / Cadre gfa\r?clllis/tEPT Grand Paris 2021 précis Montfermeil Renouvellement urbain
22 P6le Gare de Noisy- Mixte 'P\a)b’ltat/ en cours Doc. concertation /Journa?l du Grand Paris / 2020 apprgmma Noisy-le-Grand Renouvellement urbain
Champs activités Cadre de Ville tif
CDT Grand Paris Est Noisy-Champs / Enquéte approxima Noisy-le-Grand /
25 Secteur Gibraltar Habitat al'étude Y P q 2014 PP . Champs-sur- Renouvellement urbain
IPR (P+E) tif
Marne
26 ZAC de Montauban Mixte ha}bjtat / en cours SEQUANO Amenageme?nt / Cadre de Ville / EPT 2021 précis Coubron Extension urbaine
activités Grand Paris Grand Est
27 Le Londeau Habitat al'étude Site internet de la ville 2021 précis Noisy-le-Sec Renouvellement urbain
28 Marnaudes - Fosse Habitat al'étude Cadre de Ville 2021 précis Bondy Renouvellement urbain / ANRU
aux bergers
29 Préférence Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
30 Rue du Clos Félix Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
31 Le Clos de Gagny Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
32 Résidence Andréa Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
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Diagnostic territorial
Projets urbains

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

Numéro . T ype Etat Source Périmetre = Commune Observation
d'aménagement

33 Harmonie Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
34 Le Petit Clos Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
35 Saint-Exupéry Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
36 Rue Paul V.alllant Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

Couturier
37 Rue Guillemeteau Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
38 Villa du Chesnay Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
39 Rue Contant Habitat al'étude IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
40 Av. Paul Va.ullant Habitat al'étude IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

Couturier

Rue dela . s . .
41 , Habitat a l'étude IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain

Prévoyance
Rue du Général . s s I - .

42 Leclerc Habitat a l'étude IDF Mobilités 2021 précis Gagny Renouvellement urbain
43 Gournay Park Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Gm:\;lr;ar:]/-esur- Renouvellement urbain
a4 Le 12 Habitat en cours 2021 précis Gm:\;lr;ar:]/-esur- Renouvellement urbain
45 Ellipse Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis GOL:\;I';?::-:UF Renouvellement urbain
46 Allee;ir:z(;phlle Habitat programmé IDF Mobilités 2021 précis Le Raincy Renouvellement urbain
47 Boulevard du Midi Habitat al'étude IDF Mobilités 2021 précis Le Raincy Renouvellement urbain

INGEROP

Nuventons denain
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Diagnostic territorial

rand Paris = PlanLocal de
Projets urbains Gmn d Est oM Mobilité

Type

Numéro Etat Source Périmeétre Commune Observation

d'aménagement

48 Allée Carnot Habitat al'étude IDF Mobilités 2021 précis Le Raincy Renouvellement urbain
49 Confluence Habitat en cours IDF Mobilités 2021 précis Les Pavillons-sous-Bois  Renouvellement urbain
50 Le Pavillon Briand Habitat programmé IDF Mobilités 2021 précis Les Pavillons-sous-Bois  Renouvellement urbain
51 Avenue Victor Hugo Habitat al'étude IDF Mobilités 2021 précis Les Pavillons-sous-Bois  Renouvellement urbain
52 Aven;;airéstlde Habitat al'étude IDF Mobilités 2021 précis Les Pavillons-sous-Bois ~ Renouvellement urbain
53 Le Sextant Habitat al'étude IDF Mobilités 2021 précis Les Pavillons-sous-Bois  Renouvellement urbain
Extension - ZAE — s s - . . .
54 Robert Schuman Activités al'étude PLU 2015 2021 précis Livry-Gargan Extension urbaine
OAP Poudrerie - - S N . :
55 Hochailles Habitat encours PLU 2015/ IDF Mobilités 2021  approximatif Livry-Gargan Renouvellement urbain
56 Entsﬁaiezx\/nlle Habitat encours PLU2015/PUP 2017 2021 précis Livry-Gargan Renouvellement urbain
57 Centre ville Habitat en cours PLU2015/PUP 2017 2021 précis Livry-Gargan Renouvellement urbain
58 ZAC ,Eje UEcoquartier Habitat encours PLUi 2021 précis Noisy-le-Grand Renouvellement urbain
de lUlle de la Marne
59 Parc Natl‘Jre du Espace naturel N cours PLU sd. précis Rosny-sous-Bois Aménagementd’un parc
Plateau d'Avron ouvert paysager
Restructuration
60 !eralne du centre. Mixte hgb,ltat/ en cours PLU s.d. précis Montfermeil Restructura'gon du centre-
ville de Montfermeil activités ville
/ OAP Cceur de Ville
PRU (Projetde
61 Renovat!on Urbaine) Habitat encours PLU s.d. précis Les Pavillons-sous-Bois Rénovation urbaine
des Pavillons-sous-
Bois
62 Emprise A103 M')gst?v?gzat/ encours GPGE s.d. précis Noisy-le-Grand Requalification urbaine
63 Carrieres de l'Ouest  Espace naturel encours Ville de Gagny s.d. Précis Gagny Sanctuarisation des
espaces verts
64 Ville d'Evrard Habitat encours GPGE s.d. Précis Neuilly-sur-Marne Développement urbain
. . Villemomble, Rosny-sous-
65 Emprise A103 Mixte hqb,ltat/ en projet GPGE s.d. précis Bois, Neuilly-Plaisance,  Requalification urbaine
activités .
Neuilly-sur-Marne
ZAC du Bois du Mixte habitat/ . . - - . Renouvellement urbain
66 Temple Activités En cours Clichy-sous-Bois 2020 précis Clichy-sous-Bois (NPNRU)
INGEROP .
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CARACTERISTIQUES DES DEPLACEMENTS
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Caractéristiques des déplacements Gmnd Paris ST Plan Local de
Mobilité des habitants de Grand Paris Grand Est (EGT 2010) rand Est *Y, Mobilite

» L’Enquéte globale transport (EGT) de 2010 :

N , , oy Distance
= Enquéte méenages-deplacements pilotee par Nombre
lle-de-F Mobilités et réalisée & I'échell Secteur Nombre de moven de moyenne de
e-de-France Mobilites et réalisee a I'echelle y T

Adi éographique LS voiture par
régionale geographiq P jour en TC (en

journaliers mén
= EGT datant de 2010, menée auprés de 18 000 Eenage km)
ménages en lle-de-France

Région lle-de-

3,87 1,03 8,9
France
» En Seine-Saint-Denis, on observait : Département de la 351 065 .
= Un nombre de déplacements journaliers  Seine-Saint-Denis
moyen de 3,51 is-
Y 3,5 ‘ , EPT Grand Paris 3,69 o 114
= Un nombre moyen de voiture par méenage de Grand Est
0,69

* Une part des déplacements en transport en

commun de 232 % Parts modales des déplacements en 2010

50 47,3

» Dans I'EPT Grand Paris Grand Est, on 45 122
. 40,2
observait : 40 311
= Un nombre de déplacements journaliers 3° 311 311
moyen de 3,69 30
= Un nombre moyen de voiture par ménage de  2° s 2 216
1,14 20 :
* Une part des déplacements en fransport en 1°
commun de 21,6 % 10
5
0
Transports collectifs Modes %ctifs Voiture
Des informations utiles mais anciennes a comparer aux " o%o% (=

nouvelles tendances régionales (cf page suivante).

lle-de-France M Seine-Saint-Denis W EPT GPGE

INGEROP .
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Caractéristiques des déplacements
Mobilité des Franciliens (EGT H2020)

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

» Enquéte Globale Transport H2020 menée enfre
janvier 2018 et mars 2020 aupres de plus 4 500
mMménages :

= A ce stade, pas de données détaillées a une
échelle plus fine que la région lle-de-France

» Entre 2010 et 2020, les parts modales ont
évolué, altestant d’évolutions régionales dans
la maniére de se déplacer :

= Augmentation des modes actifs et des
transports collectifs :
o TC : augmentation d’'l,5 point de
pourcentage
o Modes actifs : augmentation de 2,7
points de pourcentage
= Diminution de la voiture de 4,3 points de
pourcentage

» Emergence de nouvelles mobilités, avec
I'apparition de volumes certes faibles mais
tout de méme détectables de déplacements
en VTC et taxis, ainsi qu’en trottinettes

» Une évolution des pratiques de déplacement
qui peut en partie étre reliee a I'essor du
télétravail, et donc & une diminution des
besoins de déplacements domicile-travail

A ['échelle régionale, une baisse de la part modale de la

voiture au profit des modes actifs et des transports collectifs.

INGEROP

~Nuwventons deimain

e Distance S
Secteur ; moyenne de :
éoeraphique déplacements déplacement déplacements en
8E0BrapNid journaliers P . TC (%)
chaque jour
Région lle-de- 37 17 km 7
France

Evolution des parts modales des
déplacements en Région lle-de-France entre
2010 et 2020

50

w02 229
40 ’ 378
335
30
202 V7
20
10
0
Transports collectifs Modes actifs Voiture
o]
O
o= So I fo=o
2010 w2020
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Caractéristiques des déplacements
Flux domicile-travail

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

» Un territoire qui émet plus de travailleurs
qu’il n'en recgoit :
= Un déséquilibre entre les actifs
sortants en entrants

» Des flux domicile-travail polarisés :
= Des travailleurs qui sortent du territoire
allant principalement vers :
o Paris

o EPT Est Ensemble (territoire autour
de Romainville, Montreuil, Pantin...)

o EPT Paris Ouest la Défense,
= Des travailleurs qui viennent dans le
territoire venant principalement de :

o CA Paris Vallée de Ila Marne
(territoire autour de  Chelles,
Emerainville...)

o EPT Est Ensemble,

» A noter que les connexions avec Paris
et I'ouest parisien sont facilitées grace
au RER A aqinsi quau récent
prolongement du RER E

Des actifs plus nombreux a travailler a I'extérieur du territoire
qgue d’actifs venant travailler sur Grand Paris Grand Est. Ces

dynamiques entrainent des mobilités sortantes des limites de

I'intercommunalité multiples.

(INGEROP

126 950

Flux de mobilité domicile-travail autour du

territoire de I’EPT (2021)

54 190

MOBPRO 2021, INSEE /
Traitement : INGEROP, 2024

Nota : cette carte synthétique des flux
entrants / sortants est détaillée dans les
pages suivantes
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Caractéristiques des déplacements
Flux domicile-travail entrants

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

» Les actifs qui travaillent sur le
territoire de I'EPT GPGE sont
originaires de différentes
intfercommunalités :

CA Paris Vallée de la Marne (environ
7 300 flux) : Chelles, Champs-sur-
Marne etc.

EPT Est Ensemble (environ 6 500 flux)
: Bobigny, Pantin, Romainville

EPT Paris Est Marne et Bois (environ
6 000 flux) : Vincennes, Fontenay-
Sous-Bois

EPT Paris Terres d’Envols (environ
6 000 flux) : Tremblay-en-France,
Villepinte

Ville de Paris (environ 2 500 flux)

» La part modale TC est plus élevée
pour les actifs résidant a I'ovest de

I'EPT :

Ville de Paris : les actifs sont
originaires des 18¢me, 19eme et 20eme
arrondissements (et travaillent en
majorité dans les villes de Rosny-
sous-Bois et Noisy-le-Grand) :

o 65 % part modale TC

EPT Paris Ouest la Défense :
o 66 % part modale TC

INGEROP
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INGFROP ) & Flux domicile-travail entrant
vy = ' dans 'EPT Grand Paris Grand
CA Plaine CA Roissy Pays de France Est en 2021
Vallée ‘
N
Gy, /5 Territoire
sy / [ Limites des départements
“ Op G, \ EPT Paris Teffes Limites des intercommunalités
p, \ ,
: e d’Envols 3
Pf Ose ’ Flux (>a 150)
Noreg 50Ucles
Teast ' Plus de 7 000

mmp 200047000

100042000
—- 1501000

EPT Paris Oues ‘ &
laDéfense  Est Ensemble B

Paris

Part modale voiture
100 %

0%

ne )

- s
S kej
g\ 'Q/, > .S
o S/ 2 &
$ & 5 35
& Ss/ Q4|
N G/ S Sy
Q N, c ©Z)
& bﬁ}, o &=/
S N -T=) |
S § a6 =23
S/ 2]
S/ R |
@V,” w <T J
/ o ———

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Flux docmicile-travail, INSEE, 2021/ traitement Ingérop, 2024

Les bassins d’origine des actifs qui travaillent sur le territoire sont trés éclatés.
Grand Paris Grand Est exerce une attractivité notable sur les EPT limitrophes. La

part modale de la voiture est importante pour les actifs résident a I'est, au nord
et au sud du territoire. A l'inverse, les transports collectifs sont plus représentés
pour les actifs venant de l'ouest de la région francilienne et de Paris
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Caractéristiques des déplacements Gmnd Paris ST Plan Local de
Flux domicile-travail entrants rand Est *U, Mobilite
» Les communes qui envoient le plus d’actifs
sur le territoire de GPGE en 2021 sont des Commune d’origine EPCI/EPT Flux
communes de I'Est parisien, situées dans _ ,
R o 7 te e ) Chelles CA Paris — Vallée de la Marne 2500
des intercommunailites limitrophes de I'EPT :
- Chelles : 2 500 flux Bondy EPT Est Ensemble 1630
- Bondy - 1 630 Montreuil EPT Est Ensemble 1550
- Monireuil 1 550 Aulnay-sous-Bois EPT Paris Terres d’Envol 1330
Noisy-le-Sec EPT Est Ensemble 1310
» Dans le détail, on observe que ces flux sont Sevran EPT Paris Terres d’Envol 1280
principalemeni accuvueillis dans quequeS Champigny-sur-Marne EPT Paris-Est-Marne et Bois 980
communes du territoire de GPGE :
. Drancy EPT Paris Terres d’Envol 915
= Noisy-le-Grand
- ROSI’\Y-SOUS- Bois Tremblay-en-France EPT Paris Terres d’Envol 880
] Neui"y-sur-Mqrne Champs-sur-Marne CA Paris — Vallée de la Marne 860
= Livry-qugcm Villeparisis CA Roissy-en-France 840
Villiers-sur-Marne EPT Paris-Est-Marne et Bois 835
» Les origines-destinations des flux entrants , ,
o N ’ ’ Le Perreux-sur-Marne EPT Paris-Est-Marne et Bois 830
sur le territoire les plus représentes sont

les suivants :
=  Montreuil vers Rosny-sous-Bois : 625 flux
= Villiers-sur-Marne vers Noisy-le-Grand : 550

= Champigny-sur-Marne vers Noisy-le-Grand :
546

» Champs-sur-Marne vers Noisy-le-Grand : 546
= Noisy-le-Sec vers Rosny-sous-Bois : 520
= Chelles vers Noisy-le-Grand : 508

INGEROP

lnventons dewrain

MOBPRO 2021, INSEE /
Traitement : INGEROP, 2024

Arr. de Paris Flux

20°™€ arr. 670
198™e arr. 630
185 arr. 490
128 arr, 480
13%™€ g, 440

MOBPRO 2021, INSEE /
Traitement : INGEROP, 2024
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Caractéristiques des déplacements Gmnd Paris ST Plan Local de
Flux domicile-travail sortants rand Est *Y, Mobilite
° ° ° . » / (_/
» Les actifs qui travaillent en dehors du  AJINGEROP £4 G U ctux domicile-travail sortant
o e , I de ’EPT Grand Paris Grand
territoire de I'EPT GPGE sont ) ) CA Roissy Pays de France Est en 2021
originaires de différentes =~ @l e
. 9 o, A Territoire
Infercommundhfes . (4%/ / [ Limites des départements
P . " ; L
= Ville de Paris (environ 50 000 flux) : ~q, et S s destercommunalies
Les actifs fravaillent en majorité dans / Pt > #150)
les geme, 12éme et 1 5eme i
arrondissements » —
= Est Ensemble (environ 15 500 flux) : B 2000410000
Bobigny, Pantin, Romainville = g g 100042000
. . . /" “tPTParisOuest _  Ensemble/ s S gA l?/ aF
* Paris Est Marne et Bois (environ 9 800 laDéfense Paris , » qumé,‘;g;)/;]e — 15041000
flux) : Vincennes, Fontenay-sous-Bois ‘Q“e“m.e“-ggi“‘(“es ", Part modale voiture
- . (- de SN0 G -
= Paris Ouest la Défense (environ 7 600) “‘f-“?«fz;ﬂe“?“% oS o o
: Quartier de la Défense ‘ i"‘t‘f?"‘{;&@@ 4%&
= EPT Paris Terres d’Envols (7 600 flux) : &> A,@
Tremblay-en-France, Villepinte * 78
> Lutilisation des transports en oZ s »
° (_.-) -0 CJE ?I_),
commun est plus importante chez # wadgl
° ° ° S = \
les actifs qui travaillent dans des 3 ZEm
territoires de I'ouest francilien : o $ g2l
= Ville de Paris : & §3[¢
5§l { 0 5 10km

o 50 % part modale TC

= EPT Paris Ouest la Défense :
o 75% part modale TC

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Flux domicile-travail, INSEE, 2021/ traitement Ingérop, 2024

sont plus

Les parts modales des déplacements en transports collectifs
importantes a destination des territoires de 'ouest francilien, tandis que les

déplacements vers le nord, le sud et I'est sont marqués par la forte utilisation

de la voiture. Des flux majeurs ont pour destination Paris.
44
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Caractéristiques des déplacements rand Paris = Planlocal de
Flux domicile-travail entrants Grand st \J'U Mobilité

» Le territoire de GPGE voit ses actifs se diriger

. o o C d’origi EPCI/EPT |
principalement vers Paris et les communes SRS o
de la premiere couronne parisienne : Montreuil EPT Est Ensemble 4405

= Vers Paris : Bobigny EPT Est Ensemble 3420
O 8eme arr. . 4 455 ﬁUX Saint-Denis EPT Plaine Commune 2970
o 12arr.:3970 Fontenay-sous-Bois EPT Paris-Est-Marne et Bois 2940
0O ]5éme arr. 3 820 Roissy-en-France CA Roissy Pays de France 2390
o Etc. Aulnay-sous-Bois EPT Paris Terre d’Envol 2280
= Vers des communes de la petite Bondy EPT Est Ensemble 2260
couronne pa"SIenne : Chelles CA Paris — Vallée de la Marne 2040
o Monftreuil : 4 405 :
. Pantin EPT Est Ensemble 1960
o Bobigny: 3420
. X Courbevoie EPT Paris Ouest La Défense 1912
o Sainf-Denis: 2 970
Nanterre EPT Paris Ouest La Défense 1520

o e o o MOBPRO 2021, INSEE
» Les origines-destinations des flux sortants Traitement : INGEROP, 2524

du fterritoire les plus représentés sont les

suivants :

= Rosny-sous-Bois vers Montreuil : 1 145 8 arr. 4455
= Noisy-le-Grand vers le 12¢me arr. : 885 127 arr. 3970
= Noisy-le-Grand vers le 8me arr. : 880 i;::: 2111:
= Fontenay-sous-Bois vers Noisy-le- pre— 3200
Grand : 735 1357 arr. 2590

= Noisy-le-Grand vers le 11éme arr. : 507 107" arr. 2590
20°™ arr. 2420

MOBPRO 2021, INSEE /
\ - Traitement : INGEROP, 2024
INGEROP
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Caractéristiques des déplacements

Grqnd Paris Plan Local de
Flux domicile-travail internes

rand Est S Mobilité

» Des flux internes aux commues

= Flux domicile-travail au sein
nombreux Q ; pRINCEROR s * de IEPT Grand Paris Grand
. .. Paris Te d’Envol
= Noisy-le-Grand : 6 650 flux quotidiens T CA Rolssy

Territoire
F;:arg; g ee I: Limites des intercommunalités
Limites des communes

=  Rosny-sous-Bois : 3 990
=  Neuvuilly-sur-Marne : 3 270
= Livry-Gargan : 3 120

Réseau routier

Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale
Réseau ferré

o Gares / Stations existantes
et en projet

———\oies ferrées

—- 1304300
Part modale voiture

Flux
» La voiture, le mode de déplacement le <N ? e
I tilisé r | déplacements ! ‘\ B 00
plus utilisé pour les p 4 / sl N

domicile-travail internes a GPGE :

\‘ Montfermeils

Mame

29 . CP::IPaI\ris - Vallée 100% 0%
’-h o N—F / ’ e la Marne
3 %f’—ﬁ’éf‘ =y — N R / Wlemome S
Vel IDou:»: roues E s Vo3
. “lo | W\ N Rosr%gous =\
2 i is
10 %A
Marche a g \ i
. Neuilysur-Mame §\ | .
DID'J ‘ 24 Goumay-sur-

“X SEINE-ET-MARNE

27% ﬁ

Transport en
commun

Voiture

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Modes doccupation du sol, CLC, 2012/ Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau routier, OSM, 2019/ Flux docmicile-travail, INSEE, 2021
3: L4
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Caractéristiques des déplacements rand Paris = Planlocal de
Synthése des enjeux Grandest™ (U mobilite

AFOM

Atouts Faiblesses

* Une part modale des transports collectifs depuis / vers I'ouest
de la région francilienne supérieure a 50 %

* Une diminution de la part modale de la voiture au profit des
modes actifs et des transports collectifs ces derniéres années a
I’échelle régionale

Une part importante de I’automobile dans les déplacements des
actifs

Opportunités Menaces

* Une marge de progression importante pour les modes

alternatifs a I'usage individuel de I'automobile * Unrisque d’augmentation de |'utilisation de la voiture dans les
* Une opportunité de favoriser I'usage des transports collectifs communes moins accessibles et renforcement des dichotomies
en direction et du Val de Marne et du Nord de la Seine-Saint- entre le nord et le sud de I'EPT

Denis avec I'arrivée des lignes du Grand Paris Express (GPE)

Pistes d’amélioration

» S’appuyer sur le développement des transports collectifs pour

réduire la dépendance a I'automobile dans le territoire

INGEROP 4
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rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

RESEAU VIAIRE ET CIRCULATION

INGEROP
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rand Est  \J'U Mobilité

Réseau viaire et circulation Gmnd Paris = Plan Local de

Trafic automobile

» Des niveaux de trafic inégaux laissant i
apparaitre les itinéraires structurants du AINGEROP fi.
territoire :

Paris Terres d’Envol CA Roissy
=  Supérieur a 40 000 véhicules/jour sur I'A3, A86 s e
et A103 ‘ J
= Entre 30 000 et 40 000 véhicules sur certaines — R,,
sections d’'axes départementaux : . \ Vauours )
o Les Pavillons-sous-Bois : Av. Aristide Briand - AT Y . ;
RD933 (40 000) SEINE-SAINT-DENIS y & et [ /7
o Vaujours : bd. de I'Europe - RD933 (35 000) ' N\ | coubron |
Vaujours : Av. du Général de Gaulle - RD 40 \ e N\ Cichy:sous Bois '
(36 000). Villemomble : Av. de Rosny - RD902 ~ EstEnsemble J K AN ey SO
"\ /‘ =
(33 000) 4 1y 1
= Entre 20 000 et 30 000 : f ’LeR el o, 2
o Villemomble : Av. de Rosny - section de la N/ S Montfermeil ]
RD?02 a entre I'A 103 et les voies ferrées (23 " Sy ; P
000) pol N e T e
o Noisy-le-Grand : route de Neuilly — RD970 A \' " Villemomble g
(23 000) ALy
o Livry-Gargan : Av. du Maréchal Leclerc / L\ R O T
bd. de I'Europe - section de la RD933 sur : : /,‘f‘
Livry-Gargan (22 000) =41 Neuily- < _{. \. /&
/ Plaisance 1 A RD934% —
A\l \ , Neuilly-sur-Marne ar
. BN o \ /VIIZ(:nye
» Des axes soumis a des engorgements aux N Y
periodes de pointe qui impliquent des { SEINE-ET-MARNE
ralentissements impactant aussi les bus NoisyLe
: : : 2 o
» Des vitesses excessives sur certains axes, = . v
comme par exemple : — ,
= Vaujours : RD44 T |
= Villemomble : RD902 VAL-DE-MARNE N

Paris Est Marne et Bois

//\ Grand Paris
0

1 2 km Sud-Est Avenir

———)

Des axes majeurs concentrant un trafic important : RD40,

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ TMJA, Direction de la Voirie et des Déplacements (DVD), 2019-2023

RD902, RD933, etc.

Trafic Moyen Journalier
Annuel (TMJA) en 2021

Territoire
[ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré

O Gares/Stations
w———Voies ferrées
Trafic Moyen Journalier Annuel
(Tous véhicules / jour)

Inférieur a 10 000
s Entre 10 000 et 20 000
e Entre 20 000 et 30 000
w Entre 30 000 et 40 000
w— Supérieur a 40 000

Nota a Villemomble,
selon des comptages
récemment réalisés
par la ville :

- surla RD902-
Grande Rue, les
TMJA peuvent
dépasser les
40 000v/j,

Sur I'avenue de
Rosny, les TMJA
peuvent dépasser
37 000v/j
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Résequ viaire et circulation
Conditions de circulation

» Fréquentation moyenne en
période de pointe du matin

= Trafic fortement ralenti sur
le réseau autoroutier (A3,

A8é4 et A4)

= Trafic ralenfi  sur  des
portions d’'axes
départementaux : RD933,
RD970, etc.

= Des axes subissant une
forte congestion : RD934 et
RD902

Aulnay-sous-Bois

Préfecture de la
)_Seir-Saint-Dens % -
MU f

ecemments

Chelle.Q/

-é'e’r;tre Sportif
‘W¥~Jean-Claude B¢

®_JVu recemment

sdey 916009 : 8dinos

Flluide m——— . Ralenti
INE
Fréguentation moyenne du réseau routier
en heure de pointe du matin (8h)

INGEROP

lnventons deirain

» Fréquentation
en période creuse
= Trofic ralenti sur 'A4
= Trafic fluide sur les autres
oxes hormis la RD902 a
Villemomble et
l'intersection
RD903/RD970 a
Gargan

Livry-

Filuids I Fs/enti

h DA IVIUI-UESTUSSES

Fréquentation moyenne du réseau routier en
heure creuse (15h)

sde 916009 : d2In0S

Po nj‘éult-Combault

moyenne » Fréquentation

H ~ Plan Local de
Giand B (N mobilits
moyenne en
période de pointe du soir

= Trafic ralenti sur le réseau

autoroutier (A3, A86 et A4)
» Trafic ralenti sur certaines
portions de |a RD902 entre

Rosny-sous-Bois et Gagny

=  Ralentissements sur la RD970 au
niveau du franchissement de la
Marne

= Congestion sur certains points
de la RD933 entre Livry-Gargan
et Bondy

D115

Allnay-sous-Bois

)

5 g

\ c

- :

; ! @

; b ==,

Champignyssur-Marne 9

&

o

L. z

i lenti ; g

. Filuigle M — - Ral/enti Pontault-Combatit ®
BV g 7

Fréquentation moyenne du réseau routier en
heure de pointe du soir (18h)

Sources : Google Maps
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Réseau viaire et circulation
Evolution de I'accidentalité routiere

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

» Des

accidents se concentrant

majoritairement sur les principaux axes

routiers

= Avec une corrélation entre le volume
d'accident et le volume de trafic supporté:

@)

@)

@)

o O O O O

A4 a Noisy-le-Grand
A86 & Rosny-sous-Bois

RD933 aux Pavillons-sous-Bois et a Livry-
Gargan

RD934 entre Neuilly-sur-Marne et
Neuilly-Plaisance

RD970 & Noisy-le-Grand
RD117 a Montfermeil

RD301 enfre Neuilly-Plaisance et
Neuilly-sur-Marne

RD116 @ Rosny-sous-Bois et le Raincy
RD902 a Gagny

RD986 & Rosny-sous-Bois

RD30 & Rosny-sous-Bois

Efc.

Les axes supportant les plus hauts niveaux de trafic sont

aussi ceux qui dénombrent le plus d’accidents.

INGEROP

lnventons deain

(QNGEROP AL Répartition de I'accidentalité
et entre 2019 et 2022
Paris Terres d’Envol CA Roissy Territoire
Pays de” [ Limites des intercommunalités
= France Limites des communes
A
N BSRC Réseau routier
T RD93P ° . - Lol Liaison autoroutiére et assimilée
g o °

Liaison principale

\, Wagjours
\ Liaison locale

NP, e
SEINE-SAINT-DENIS P e 8 5 ' ° ° Accidentalité
7 . Livry- p = [] Concentration de l'accidentalité
., )
‘stilly ‘ - .J‘. °® :f‘ by : * (oub:)n. Année de l'accident
Jou;f‘ () ') ‘Gichy:sgus-Bois/' it e 202
Est Ensemble 7 o830 e&esom j e . o 2021
e o L ; e o 2020
e e 2019
Py o ) cee ¢
Lo 2. o ‘ v/
° v
7 o L 1 ) /.\RD117 g’/_,. :* D
& y ‘ Montfermeil'g g
: ° et I M |
o 8 [ 3 ~
CA Paris - Vallée
de la Marne
: \ Goum-sur-
e e SP'",,, Warne
=3 2 SN \ o ) .
g s ) T~ ) y
N *e { SEINE-ET-MARNE
N\ Lo

PARIS

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

//\ Grand Paris
0

1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021 / Réseau ferré, SNCF, 2024 / Bases de données annuelles des accidents
corporels de la circulation routiére 2005-2022, ONISR, 2022
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Réseau viaire et circulation rand Paris ([ Pantoca de
Types d’accidents routiers Grand st \J'U Mobilit

Répartition de I'accidentalité
entre 2019 et 2022

% CA Roissy Territoire
Pays de” [ Limites des intercommunalités

France Limites des communes

» Une majorité d'accidents (92%) dont les ACINGEROP 4.
protagonistes sont ressortis indemnes ou =
Iégérement blessés

Paris Terres d’Envol

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

» Environ 7,5% d’'accidents impliquant une - - -— - - -
hospitalisation SEINE-SAINT-DENIS

Liaison principale
Liaison locale
Accidentalité
[ Concentration de I'accidentalité

s e ‘»' \“-—ior
. ’*6"11; )

Gravité des accidents enregistrés entre

» Des accidents mortels dans de rares o i famsor s &;—v.-fgakh,;;éﬁs.m_ vz
situations (14 accidents, soit 0,4 % des T ey o g
> Y e Tué

accidents ont été mortels entre 2019 et
2022, dont 7 morts en motos/scooters, 3
en vélos et 4 en voitures) :

= Boulevard Hardy (Montfermeil)

= Boulevard Bargue (Montfermeil)

= Chemin des Postes (Livry-Gargan)

= Boulevard Gallieni (Neuilly-Plaisance)

= Boulevard du Mont d’Est (Noisy-le-Grand)

A noter que la base
CA Paris - Vallée de données valorise
de la Marne . :
les interventions des
services de secours.
D’autres accidents
« légers » peuvent ne
pas figurer sur la
carte.
Les accidents présents
dans le BAAC (Bulletin

e 74 3
o Neuilly- < ” ﬂ‘ y o =
o - Plaisance®= et H ~4RDY:
A ® % < .* K o \(‘I\Ieullly—sur;Mame

| & |

-

= Av. Emile Cossonneau (Noisy-le-Grand) % =W T SEINE-ET-MARNE . d(’jAnalyée des |
% . O e e ccidents Corporels
de la circulation) sont

= Grande allée du Champi (Noisy-le-Grand)

= Allée Danielle Casanova (Les Pavillons-
sous-Bois)

= A3 (Rosny-sous-Bois)
= A86 (Rosny-sous-Bois)
= Allée Maurice Audin (Clichy-sous-Bois)

= Rue Paul et Camille Thomoux (Neuilly-sur-
Marne)

ceux ayant fait I'objet

d’un PV et donc d’un
déplacement des

forces de I'ordre. lly a

donc un sous-
| enregistrement des

! accidents ayant

/ entrainé uniqguement

des blessés légers, ou

pas de blessés (pour

lesquels les forces de

! I'ordre se déplacent
Source : Découpage administratif, IGN, 2024/ Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Bases de données annuelles des accidents .
corporels de la circulation routiére 2005-2022, ONISR, 2022 moins ) .

INGEROP 5

Nnventons dewrain

R

VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois

0 1 2 km

Grand Paris
Sud-Est Avenir




Réseau viaire et circulation rand Paris ([ Pantoca de
Types d’accidents routiers Grand st \J'U Mobilit

» 43 % des accidents se sont produits aux heures 1
de pointe (enfre 7h et 10h et entre 17h et 20h)  (INGEROP A

Paris Terres d’Envol

Répartition de I'accidentalité
entre 2019 et 2022

CA Roissy Territoire
Pays de” [__] Limites des intercommunalités

France Limites des communes

S ~- AW
L - W '
= sty G V44 coub
X LA oubron
A ‘i ‘ &\ ? L

» Le jour de la semaine comptant le plus grand
nombre d’accidents est le vendredi (431
accidents), suivi du lundi (397 accidents) entre
2019 et 2022

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Liaison locale

Accidentalité
[ Concentration de I'accidentalité

» 124 accidents impliquant des piétons se

Conditions d'éclairage dans lesquelles

H Ilonsf Ay M AR (S OESS - i I'accident s'est produit
sont produits entre 2019 ’e,'r 2022 sur des o . FSCRD by rfwh’ﬂyeisﬁ A Py s
routes ne disposant pas d’eclairage public I = el A Crépuscule ouaube

Nuit avec éclairage public

ou sur des routes sans éclairage public
allumé, principalement localisés sur les axes
suivants :
»  LaRD933etlaRD129 & Vaujours
= ['A86 G Rosny-sous-Bois et I'A4 G Noisy-le-
Grand
» LaRD902 a Gagny

A Nuit sans éclairage public

CA Paris - Vallée
de la Marne

) 58 ~'.; Virk 2
. { / i 2 Sy O
Nombre total d'accidents tous modes sur le At ,_\‘A‘;‘ P/a‘;* Qf}’ e ,w,ﬂyiuwa,«,,;‘ﬁﬂi"“; =
territoire de I'EPT Grand Paris Grand Est oy DAl Ax
entre 2019 et 2022 par jour de semaine : g N s
500
431 [ D
450 397 W
400 384 370 367 v N
350 328
300 265
250
200
150
128 VAL-DE-MARNE
0 ‘ Paris Est Marne et Bois
S & S & S @ ‘
N N & ¢ (\6& q,@z & e Grand Paris_
<* ¥ © N 0 3 9 "k Sud-Est Avenir

. 5 i i i i Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Bases de données annuelles des accidents
Source : Base de données annuelles des accidents corporels de la circulation routiére entre Corporels de a circulation routiére 3005-2032, ONISR, 202
ING éROP 2019 et 2022, ONISR

lnventons deirain
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Réseau viaire et circulation
Accidentalité chez les cyclistes

» Enfre 2019 et 2022, 66 accidents
impliquant au moins 1 cycliste ont été
enregistrés sur le territoire

Des accidents majoritairement situés sur
des axes dépourvus d'aménagements
cyclables sécurisés

= RD970 (route de Neuilly) entre les
communes de Neuilly-sur-Marne et
Noisy-le-Grand

= RD117 enitre Les Pavillons-sous-Bois,
Clichy-sous-Bois et le Raincy : 3
accidents dont 2 sont situés en amont
et en aval du carrefour avec la RD976

= Avu carrefour de I'av. du Général de
Gaule avec l'av. Oufrebon a
Villemomble

Un meilleur partage de l’espace public a rechercher pour

sécuriser les déplacements.

INGEROP

lnventons deain

/\

1 = Planlocal de

Grqnd Paris oM cal de

rand Est *U Mobilité
(QNGéROP AL Répartition de I'accidentalité

gt entre 2019 et 2022
Paris Terres d’Envol CA Roissy Territoire
Pays de” [ Limitesdes intercommunalités
V France Limites des communes
\ P Réseau routier
e »\@933 | Liaison autoroutiére et assimilée
‘& d S ”\;zrzujours Liaison principale

7 \s;% /»/_‘,‘ 4 i

SEINE-SAINT-DENIS < {
:"/‘/ Livry-Gal 2
rgan
s ‘“ wg%g\ Coubron 5
LesPavilons| \ "/~ _/ {%

soys-Bois e

-Clichy-sous-Bois
Est Ensemble }

X 5/ A CA Paris - Vallée
% (i S de la Marne
5 2
Z N
N ~ ATy _/

\ ”/ J \ N = — /.
; ;\;f N TlEg
/ / N \

¢
L
A 7 rsance ]I 2 \Neuilly~sur»MameR' 3 .

Goumay-sur-
g - £ / _ Mame

&= [ a¥® 3

X SEINE-ET-MARNE

PARIS

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris

0 1 2 km Sud-Est Avenir
)

Source : Découpage administratif, IGN, 2024/ Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Bases de données annuelles des accidents
corporels de la circulation routiére 2005-2022, ONISR, 2024

Aménagements cyclables
Piste cyclable

Bande cyclable

Autre (DSC, cheminement, voie..)

Accidents enregistrés entre 2019
et 2022

A Accident impliquant au moins
"\ unvélo

54



Réseau viaire et circulation Gmnd Paris = Plan Local de

Accidentalité chez les piétons

rand Est  \J'U Mobilité

>

INGEROP

Nnventons dewrain 55

145 piétons impliqués dans les a
accidents du teritoire entre 2019 et (NGEROP i
2022, avec 19 personnes gravement Paris Terres d'Envol
blessées et 114 Iégerement blessées

Gravité des accidents chez les piétons N
entre 2019 et 2022 S I e g

Répartition de I'accidentalité
entre 2019 et 2022

A Roissy Territoire
Pays de” [ Limites des intercommunalités
rance Limites des communes

e

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Accidents enregistrés entre 2019
et 2022

\ Livqurg&:‘ — A Acciqt‘znrimpliquantaumoins
® Indemne ",\R‘}; ) ‘\ Cflfmin:::—, un piéton
7 \Ldiichy-sous-Bois >
m Blessé hospitalisé N A S\ A~
= ‘st A el
= Blessé leger T Al
\ Vs A

CA Paris - Vallée

Source : Base de données annuelles des accidents corporels de la circulation routiere de la Marne

entre 2019 et 2022, ONISR

Des accidents se concentrant

principalement a proximité des gares et

des stations ou les flux piétons sont

nombreux :

= Sur la RDI116 a Vilemomble, &
proximité de la gare Le Raincy-
Villemomble-Montfermeill

= Sur la RD933 aux Pavillons-sous-Bois, &
proximité de la station T4 Gargan

= Surla RD%86 et la RD116 & Rosny-sous-
Bois, & proximité des deux gares

fl A noter que la base
[
de données valorise

VAL-DE-MARNE

\

les interventions des

. . . Paris Est Marne et Bois services de secours.
- - - - \ \ \ - .
Rosny-Bois-Perrier et Rosny-sous-Bois e S D oites accidents
/\ ~a— ) R ‘ Grand Paris « légers » peuvent ne
0\ 1 2km } Sud-Est Avenir pas figurer sur la
|
Source : Découpage administratif, IGN, 2024/ Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Bases de données annuelles des accidents carte.

corporels de la circulation routiére 2005-2022, ONISR, 2024




Réseau viaire et circulation rand Paris = Plan Local de
Grand st \J'U Mobilité

Accidentalité
» Entre 2019 et 2021, on observe une baisse du Nombre total d'accidents tous modes sur le territoire
nombre d'accident. L'accidentalité a évolué de 'EPT Grand Paris Grand Est entre 2019 et 2022
de la maniére suivante : = 2o
= 2019 :705 accidents 200
= 2020 : 586 accidents .
= 2021 : 629 accidents 650 7
= 2022 : 622 accidents — b1
600
» En termes de gravité, entre 2019 et 2022, on 550 o
observe une diminution du nombre d’'accidents
impliquant : 500
= Des blessés légers passant de 421 en 2019 & 2019 2020 2021 2022
279 en 2022

Source : Base de données annuelles des accidents corporels de la circulation routiere entre 2019 et 2022, ONISR

= Des blessés hospitalisés passant de 51 a 29
= Destués passantde 5a 2

Gravité des accidents entre 2019 et 2022

450
400

» A noter les périodes de confinements en 2020, °>*°

421
363
330
. . . s e e i 300 279

qui ont participe a la diminution du nombre
d’accidents sur les routes 200

150

100 51 52 2 2o

50 5 1 6 2

., — N B *m 2 m

2019 2020 2021 2022

ETué M Blessé hospitalisé ™ Blessé leger
U ne tendance gIObaIe de diminution du nombre dlaccidents sur Ie Source : Base de données annuelles des accidents corporels de la circulation routiere entre 2019 et 2022, ONISR

territoire de I'EPT.

INGEROP -
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Réseau viaire et circulation rand Paris > PlanLocal de
Accidentalité Grandes™ T mobilite

» Une évolution « en dent de scie » du nombre
d'accidents impliquant un vélo 2019 et 2022

pour les VL : Nombre d'accidents impliquant un vélo sur le territoire
2019 - 1 3 dent de I’EPT Grand Paris Grand Est entre 2019 et 2022
= . acclaents

= 2020: 18 accidents
= 2021 : 14 accidents

21
18
= 2022:21 accidents 15 13 14
10
» Une évolution s'expliquant en partie par
I'’augmentation de I'usage du vélo
0

2019 2020 2021 2022

25

20

2]

» Comparativement aux accidents impliquant
une voiture, le nombre d'accidents impliquant

Source : Base de données annuelles des accidents corporels de la circulation routiere entre 2019 et 2022, ONISR

un Vvélo est peu élevé. Toutefois, la part Nombre d'accidents impliquant une voiture sur le territoire
modale du vélo est aujourd’hui beaucoup de ’EPT Grand Paris Grand Est entre 2019 et 2022
plus faible que celle de la voiture 400 395

390 382

380

370 363

360

350

340 336

330

320

310

300

2019 2020 2021 2022

Source : Base de données annuelles des accidents corporels de la circulation routiere entre 2019 et 2022, ONISR

Les modes actifs constituent des usagers plus vulnérables sur

I'espace public que les véhicules motorisés.

INGEROP -
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Réseau viaire et circulation rand Paris = Plan Local de
rarchisati : : GiangEa™ (. mobilité
Hierarchisation du réeseau routier rand Es

» Le Plan Route et le PMIDF proposent des hiérarchisations du réseau routier :

Réseau routier magistral et structurant en lle-de-France,
projet de PMIDF, mars 2024

Réseau routier d’intérét régional existant et projeté, Plan
route de demain, 2022

Réseau routier d’intérét régional existant * Réseau magistral Fotid.de plen
——— Réseau structurant Espace urbain
wesmsn  [tinéraire du réseau national et boulevard périphérique de Paris Espace boisé,
s [tinéraire d'intérét régional (niveau 1) — :ﬁ::ir:;:re' ouagnocle
7 . [tinéraire d'intérét régional (niveau 2) Nialsada
I NG EROP Départementale 58
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Résequ viaire et circulation
Hiérarchisation du réseau routier

~ Planlocal de

rand Paris cdl de
Grand Est Y Mobilité

» Une hiérarchisation prenant en compte :

= Le Réseau routier d'intérét régional du
Plan route de demain

» Le plan des mobilités en lle-de-France

* Les plans locaux de hiérarchisation de
la voirie (notamment Rosny-sous-Bois et
Noisy-le-Grand)

» Avec différents niveaux :
= Réseau magistral autoroutier

= RRIR de niveau 1 : RD%33, RD370,
RD117, RD934, RD?02

= RRIR de niveau 2 : RD44, RD116, RD986,
RD301, RD?03

= Réseau a vocation intercommunale :

o A Clichy-sous-Bois : Av. Jean Moulin, All. Veuve
Lindet Girard

o A Montfermeil : Av. de Clichy-sous-Bois, bd.
Bargue, bd. Hardy, av. des sciences, rue de la
Tuilerie, rue du Général Leclerc

o AU Raincy : bd. De la République, bd. Pasteur

o A Lvry-Gargan : bd. Edouard Vaillant,
Maurice Berteaux, bd. de la République

o A Rosny-sous-Bois et Neuilly-Plaisance : Av. du
Marechal Foch  (Neuilly-Plaisance),  rue du
g;er}erol Leclerc et rue Jules Ferry (Rosny-sous-
ois

o A Vaujours : bd. Jacques Amyot et av. du
Général de Gaulle

» Réseau de desserte local
* Madillage local

bd.

» A noter que la ville de Vaujours a pour
projet la réalisation d’'un plan de circulation
en lien avec les villes de Tremblay-en-
France et de Villepinte

Un réseau routier dense et hiérarchisé avec de nhombreux

axes majeurs orientés est-ouest.

AnGEROP fi.

Paris Terres d’Envol

Proposition de hiérarchisa-
tion du réseau routier
Territoire

: Limites des intercommunalités
Limites des communes

CA Roissy
Pays de
France

Réseau ferré

(o] Gares / Stations
w—— Voies ferrées
Proposition de hiérarchisation

e Réseau magistral : Autoroute
et assimilé

mmmmmm  RRIR de niveau 1
RRIR de niveau 2

Réseau intercommunal
Réseau de desserte locale
Maillage local

CA Paris - Vallée
de la Marne

A noter que la
définition de la
vocation de chaque
niveau sera réalisée
en phase 2 (pour
I"accueil du transit,
des poids-lourds,
etc.). Des
adaptations seront
nécessaires par
rapport ala
hiérarchisation
régionale (exemple
de la RD301 mise
en sens unique coté
Fontenay-sous-Bois
alors qu’identifiée
RRIR de niveau 2)

00 Weuity-surMariie -

VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois

//\ Grand Paris
0 Sud-Est Avenir

1 2 km

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021 / Réseau Routier d'Intérét Régional IDF, Région IDF, 2020/ Plan Local des
Mobilités en lle-de-France, 2024 / Hiérarchisation viaire, Communes GPGE, 2024
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Stationnement rand Paris = PlanLocal de
Zones apaisées Grand Est \J'U Mobilité

» Des démarches de pacification de I'espace

Voies ferrées

public avec le déploiement de zones 30 : ANGEROP [, Zones Apalsdes
o o o . Territoire
= A Neuvilly-Plaisance, ROS“Y'SOUS:BOB, Neuvilly- Paris Terres d’Envol CA Roissy [ Limites des intercommundlités
sur-Marne et dans les tfissus residentiels de PF?ZEE‘QE Limites des communes
VGUjOUfS A Réseau ferré
= Quelques axes en zone 30 : o gl N

o Livry-Gargan, Le Raincy, Gagny, Les
Pavillons-sous-Bois et Noisy-le-Grand

= Un projet de passage en zone 30 :

o A Noisy-le-Grand (déja a I'ceuvre sur une
partie de la commune au sud de I'A4 et
dans le quartier du Marnois) : projet dans le
centre-ville et dans cerfains quartiers (une
partie du quartier du Marnois, quartier de la
Grenovillere et pour 2025 le quartier de la
Varenne)

o A Gournay-sur-Marne et Gagny : projet de
limiter @ 30km/h la vitesse dans I'ensemble
des quartiers (étude de circulation en cours
avec un travail sur les sens de circulation)

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

SEINE-SAINT-DENIS

Liaison principale

Liaison locale

-LesPdvg(l;qns:
| SOUS-BOIS
Est Ensemble |

le Gargan S 5
’{ f ‘_ Coubron
2 ONY Cllchy SOUSH 50,5/ T 5 i 5 Zones apaisées existantes
I Zone/ axe a 30 km/h
Zone de rencontre

Zones apaisées en projet
------ Zone 30 en projet

------ Zone de rencontre en projet
Projet de passage en zone 30

CA Paris - Vallée
de la Marne

~

'\'

/) s ’.'-
i ““’ Neuily-
\ .‘ laisance gl

» Des zones de renconire mises en place sur
des secteurs/rues cibles

= Au sud de Rosny-sous-Bois : autour d'un immeuble
résidentiel de la résidence des 10 000 rosiers de |a
rue des Polyanthas (grand ensemble d’habitation)

= A Gournay-sur-Marne, sur les rues au sein du parc
de la Mairie (voies d'acces),

= Au nord de Noisy-le-Grand, le chemin des Dames
dans le quartier de la Varenne (acceés réservé aux
habitants des immeubles), rue du Vieux Moulin, Av.
Houette et Av. Grundler

I
RO

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

De nombreuses communes ont mis en place des mesures

Grand Paris

d’apaisement de l’'espace public. De nouvelles démarches o ,
Sud-Est Avenir

L4 )
sont egalement en cours.
Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Zones apaisées, OSM, 2024 / Sites internet des communes / Données regues des communes
3: L4
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Réseau viaire et circulation Gmnd Paris ([ Pantoca de
Caractéristiques des voiries rand Est  \J°U, Mobilité

» En Seine-Saint-Denis, 64 % des voies font
moins de 12 m de large (contre 30 % G Paris
et 62 % dans le Val-de-Marne)

= Les voies y sont donc relativement étroites,
ce qui limite les possibilités
d’'aménagement des espaces publics

» Les voies de plus de 25 m de large sont peu
nombreuses. Hormis les autoroutes, il s'agit
d’anciennes routes nationales ou d'axes
départementaux structurants :

= Plus de 25m de large :
o RD943 a Clichy-sous-Bois
o Des sections des...
« RD933 a Vaujours
«  RD934 a Neuilly-sur-Marne
«  RD970 a Livry-Gargan
* Plus de 30m de large :
o RD933 sur la commune des Pavillons-
sous-Bois

» Les voies les plus étroites (<8m) sont présentes
dans les quartiers résidentiels, dans les
centres-villes :

= Les Couronnes et Les Coquelicots &

C ou bro n Largeur de J;irie | ‘
= LeS COfeG UXx de NOiSY a NOISV—|€—GI’O nd Paris et les départements de la Petite Couronne !’AQ
R (92,93,94)
» Les Grands Coteaux a Gagny — 3 8mitres 20m-25m
= Le Pré Gentil & Rosny-sous-Bois === 8m-12m e 25m-30m

m— 12m-16m e > 330 métres

» 16-20m

La largeur de la trame viaire est inégale sur le territoire. Les

. . . . ] LT . . t=] [ Source:Apur
contraintes de gabarit limitent les possibilités d’intervention sur Décembre 2012
I'espace public pour améliorer son partage. Largeur de voirie, APUR, 2012
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Réseau viaire et circulation Gmnd Paris Plan Local de
ZFE & Rosny-sous-Bois rand Est  \J*U, Mobilité

» Depuis 2021, une ZFE est mise en place sur les 77

communes situées a lintérieur de I'A86. Rosny- ZONE A FAIBLES EMISSIONS
sous-Bois est située dans cette « ZFE du Grand = . .
Paris » : Mieux respirer
= Seuls les véhicules disposant d'une vignette pour mieux
Crit'Air 1 et 2 peuvent circuler dans le périmetre vivre !
de la ZFE : N \

o Les véhicules personnels classés Crit'Air 4, 5 et
les véhicules non classés ne peuvent pas y
circuler entre 8 h et 20 h en semaine, excepté
les jours fériés

o Pour les bus, les cars et les poids lourds, les
interdictions s’appliquent 7 jours sur 7, entre 8h
et 20h.

= || est a noter que Rosny-sous-Bois n'a pas
renouvelé l'arrété pour les Crit'Air 4. Cet arrété
avait une durée de 3 ans, de 2019 a 2022, et
restreignait uniquement la circulafion des
véhicules Crit'Air 5 et des véhicules non classés.

» A partir du 1°" janvier 2025, les véhicules Crit’Air 3
sont interdits a la circulation dans la ZFE (avec
plusieurs derogo’nons possibles). A noter que la
verbalisation n'est pas effective des le début de
la mise en place

» En accompagnement de la ZFE, la Me’rropole du
Grand Paris (MGP) et d’autres enfités (Région
IDF,..) proposent des aides a l'achat de
« véhicules propres ». La MGP propose :

PERIMETRE DE LA ZFE

= 6000 euros pour les voitures, (A86 EXCLUE)
= 1400 euros pour les deux-roues et |
= 500 euros pour les VAE METROPOLE DU GRAND PARIS

Une ZFE concernant directement une partie la commune de Communes intégrées a la ZFE en 2024, Site de la Métropole du Grand
Rosny-sous-Bois (partie ouest de la ville intra-A86) sur le Paris, (s.d.)

territoire, avec une potentielle croissance des modes alternatifs a
la voiture dans la ZFE ainsi que depuis/vers la ZFE. 62




Réseau viaire et circulation rand Paris = Planlocal de
Parc automobile par vignette Crit’ Air Grand Est \J'U Mobilité

» L'EPT Grand Paris Grand Est accueille une part de véhicules « Crit'Air 3 ou plus », légérement inférieure a
celle de la Seine-Saint-Denis, mais supérieure a la moyenne de la Métropole du Grand Paris :

= 29% pour Grand Paris Grand Est (soit 50 000 voitures)
»  31,4% en Seine-Saint-Denis (soit 179 000 voitures)
= 22,4% dans la Métropole du Grand Paris (soit 573 000 voitures)

» Le parc automobile est contrasté sur le territoire de GPGE :

=  Gournay-sur-Marne a un parc automobile marqué par une faible part des véhicules « Crit’ Air 3 » ou plus (un
peu moins de 22 %). Il s’agit de la part la plus faible a I'échelle du département

= Clichy-sous-Bois a un parc automobile marqué par une forte part des véhicules « Crit’ Air 3 » ou plus (un peu
moins de 45 %). Il s’agit de la part la plus importante a I'échelle du département

Parc automobile dans les communes de I’EPT

Communes
Villemomble T ECritAir 1 mCritAir2 mCOntAird mCrtAird  wCrtAirs e CritairE @ Non dassé

Vaujours
Rosny-sous-Bois
MNoisy-le-Grand
Meuilly-sur-Mar e
Neuilly-Plaisance
Montfermeil
Livry-Gargan

Les Pavillons-sous-Bais
Le Raincy

Gour nay-sur-Marme
Gagny

Coubron
Clichy-sous-Bois

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000

- Parc automobile par commune au 1 janvier 2023 Nombre de véhicules
INGEROP Source : SDES, Rsvero 63
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Réseau viaire et circulation
Accessibilité aux gares en voiture

~ Planlocal de

YW mobilite

rand Paris
rand Est

G

» La quasi-intégralité du territoire est
accessible en voiture depuis une gare:

En 5 min pour la majorité des
communes

o A noter que la création de la gare
de Clichy-Montfermeil rapprochera
des quartiers résidentiels des offres
structurantes de TC a I'échelle
régionale, avec la captation d'une
partie des habitants de Livry-
Gargan, Le Raincy et Coubron, en
plus de Clichy-sous-Bois et de
Montfermeil

En 10 min pour quelques secteurs
spécifiques, malgré I'arrivée de la
nouvelle gare de Clichy-Montfermeill
du GPE.

I s’agit de Coubron (quartier
abritant les installations sportives de
Coubron et du tissu résidentiel) et de
Montfermeil (quartiers de la cote du
Change, les Coudreaux)

O

» Situé au sud de la gare des Yvris, le bois
Saint-Martin, est interdit aux véhicules
motorisés

Des gares relativement bien accessibles en voiture en
théorie. Des difficultés de circulation sont a prendre en

compte en périodes de pointe. A noter qu’une partie des
gares dispose de parcs relais.

INGEROP

lnventons deirain

KINGEROP f4.

SEINE-SAINT-DENIS

Accessibilité aux gares
en voiture

O

CA Roissy
Pays de
France

Paris Terres d’Envol Territoire

:' Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré

e}

A

® Gares existantes et en projet
J

Stations de Tramway
Voies ferrées

O

./

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Accessibilité automobile
BN 5 min

10min

CA Paris - Vallée

de la Marne
ROSNY-BOIS*
PERRIERZ

Des cartes
isochrones
d’accessibilité
sont présentées
pour chaque

Goumay-sur- |
Mame /A

Grand
()
NOISY-LE-GRAND -
MONT,D'EST;
A4}

mode de
déplacement

dans les

sections

O suivantes

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ OpenstreetMap, 2024
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Réseau viaire et circulation rand Paris > PlanLocal de
Synthése des enjeux Grandest™ (U mobilite

AFOM

Atouts Faiblesses

* Un réseau routier a I'origine de coupures urbaines
* Un maillage dense du réseau routier * Des franchissements des cours d’eau et des voies ferrées
* Des initiatives communales pour pacifier certains espaces identifiées comme des points durs pour la circulation
publics (avenues et rues commercantes, abords de gares etc.) » Des difficultés de circulation en période de pointe, entrainant des
* Une diminution du nombre d’accidents sur le territoire de usages non souhaités de shunt sur des axes locaux
I'EPT * Des plans de circulation parfois sans cohérence entre les
communes

Opportunités Menaces

* Des voiries étroites, offrant peu de possibilités d’aménagement
pour l'insertion des voies dédiées a certains modes

* Unrisque d’accroissement des difficultés de circulation lié a la
hausse projetée de la population avec le développement de
projets urbains

* Unrisque d’accroissement de la pression sur la circulation et le
stationnement aux abords des transports collectifs structurants
en limite de la ZFE

e Le dispositif de la ZFE peut entrainer un renforcement des
inégalités économiques entre les ménages : les ménages les
moins aisés n’ont pas toujours les moyens de changer de véhicules
pour respecter les conditions de circulation au sein de la ZFE

* Des projets d’extensions ou de nouvelles zones 30

* Une ZFE amenant un changement dans la circulation des
véhicules dans la partie ouest de la ville de Rosny-sous-Bois
(intra-A86), notamment des véhicules les plus polluants

* Des projets de BHNS intégrant des réaménagements de voirie
intégrant tous les modes de déplacement (cf. chapitre
Transports collectifs et intermodalité)

Pistes d’amélioration

Hiérarchiser le réseau routier en fonction des usages actuels et
souhaités
Améliorer le partage de I’espace public

Favoriser le report modal pour limiter 'usage de la voiture
individuelle
INGEROP Accompagner les projets de résorption des coupures urbaines
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rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

STATIONNEMENT

JINGEROP 66



Stationnement rand Paris ([ Panlocalde
Politique des villes Grand Est \J'U Mobilité

» Des politiques de stationnement

4 r \ E \ P I'ﬁ d
communales hétérogénes oEROY sEationemeRt
»  Gratuité sans durée limité de stationnement & Paris Terres d’Envol CARoissy Territoire
COUbI’Oﬁ F;aré,?]gee [ Limites des intercommunalités
=  Gratuité avec limitation de la durée de ) B pimites des communes
stationnement sur certains secteurs & o g g Réseaufené
Vaujours, Livry-Gargan, Clichy-sous-Bois, Le £ s e T
Raincy, Neuilly-Plaisance, Neuilly-sur-Marne et e s AT BENIS Ty 4 - ! Résea routier
GOUFHOY-SUF-MOI’HG : 7 !':’H e / P l§ Liaison autoroutiére et assimilée
o o N vry-Gargan P 2 :
= Stationnement payant sur certains secteurs o \ A /| Coubron Hersompringpdle
Rosny-sous-Bois, Les Pavillons-sous-Bois, Noisy- L Glichy-sous-Bois,* Type de réglementation existante

D

Stationnement payant et a durée
limitée sur au moins un secteur

le-Grand, Gagny, les (stationnements payants
/ en zone bleue ou zone verte dans un
périmetre de 300 m autour des deux gares),
Villemomble et Montfermeil

Stationnement gratuit mais a
durée limitée sur certains secteurs

' bbbt Lo
» Des quartiers de gare sont parfois situés a la AN K e = (T e
frontiere enfre deux communes appliquant =~ £\ "% ‘&;;Ei Aot
des regles différentes (comme par exemple TN s AN /
entre les communes de Neuilly-Plaisance et '; i
de BW-SUF—MOFH@) "" P%e;slizﬂlq,c-e \/‘ '/ e _Sw_Mamew{ti‘iaﬁ'{Go
ey W
» A noter les recommandations du Plan des \,ﬁ— T
mobilités en lle-de-France pour GPGE : ) R0’
»  Généralisation du stationnement payant a Ng'say'?f" \

moins de 500 m d’'une gare ou station de : %
fransports collectifs =

»  Mise en place du stationnement payant dans
les secteurs identifiés comme porteurs

d’enjeux a plus de 500m d'une gare ou
station VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

LA

PARIS

Des politiques de stationnement hétérogéenes entre les

communes et n‘appliquant pas dans la plupart des cas les N Grand Paris_
. res 2 a 0 1 2 km Sud-Est Avenir
recommandations du Plan des mobilités en Ille-de-France

———)

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Routes 500, IGN, 2021/ Sites des communes

INGEROP
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Stationnement
Reglementation du stationnement

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est Y Mobilite

» Du stationnement reglemente dans certains
quartiers de gares ou centralités :
= Stationnement payant :
o Dans les rues en zone verte, e
stationnement est payant et de longue
durée (demi-journée)

* Au Raincy (autour de la gare du Raincy-
Villemomble-Montfermeil),

« A Montfermeil (dans quelques rues du
cenfre-ville)

c A R]c])zr)wy—sous—Bois (sur une section de la

o Dans les rues en zone rouge, e

stationnement est payant mais sur de

courtes durées (enter 2 et 3h). A noter a

Neuilly-Plaisance, du stationnement zone
rouge les jours de marché :

« A Vilemomble (Deux sections de la
RD902, une section de la RDIOE, une
section de la RD116, une section de I'av.
du général Gallieni)

« A Montfermeil (dans quelques rues du
cenfre-ville)

= Stationnement gratuit limité dans le temps :

o A Gagny, quelques rues sont passées récemment
en zone bleue au autour de la gare

A Neuilly-sur-Marne (sur quelques rues),
A Neuilly-Plaisance (centre-ville),
A Montfermeil (quelques rues du centre-ville)

A Gournay-sur-Marne (dans des rues autour de la
RD102)

o A Vaujours (au sud de la

sur une section de la RD44

» Un débordement du stationnement résidentiel

sur voirie amplifié par le phénomeéne de division
pavillonnaire

O O O O

are de Vert Galant et

» D'apres le retour de la concertation, un respect
de la réglementation du stationnement a
améliorer (y-compris pour le stationnement
génant sur froftoir et aménagement cyclable)

Une réglementation du stationnement automobile limitée

sur le territoire, et variable selon les communes.

Réglementation du
stationnement

KINGEROP 1

Paris Terres d’Envol

CA Roissy Territoire

Pays de

Limites des intercommunalités
France

Limites des communes

Réseau ferré
O  Gares/ Stations

Voies ferrées

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison pincipale

Coubron g
Liaison locale

Réglementation du stationnement
Zone bleue : Stationnement gratuit

-} mais reglementé

Zone rouge : Stationnement payant
rotatif, courte durée

\ ‘5\ ‘C]ichy-sobs-Bois /‘:
L 7 /\ <

T " é&a\
\ «x@

Zone verte /Zone orange* :
Stationnement payant limité a la
Jjournée

(*): Zone orange uniquement a
Montfermeil sur la rue des jardins et sur
un trongon de la rue du Général Leclerc

7\"‘/ RN Monrfermell

CA Paris - Vallée

de la Marne )
Absence des données

{ - ‘z\
%eu:lly o 45938
rLP e ’ - 'NeurllysurMame

% Gournay-sur-
< r ’t‘ Mame,
B | ATy SEINE-ET-MARNE
wv
o=
<
(a1
VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois
Grand Paris
0 1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Données reues des communes
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Stationnement
Stationnement au niveau des gares et stations

~ Planlocal de

YW Mmobilits

rand Paris
rand Est

G

» Plusieurs parkings relais ont été aménagés )
a prOX|m|ie des gares du RER. Ces derniers (KXINGEROP
sont tres inégaux en termes d'offre de
rabattement :

= On compte aujourd’hui plus de 1 300 places de
stationnement (dont un peu plus de 1 000 places VP
standard) en parking relais, avec la répartition suivante :

Paris Terres d’Envol

Stationnement
Territoire

:l Limites des intercommunalités
Limites des communes

CA Roissy
Pays de
France

Réseau ferré

o

\
— 7RD933" - —

Gares/ Stations

o  P+R de Noisy-le-Grand : o = % ——— Voies ferrées
Parking du Champy au nord de la Gare de Noisy- & o /B0 Wl aYaujours < ;
Chom%s (594 ploc@sl) Y " Ay, Rt - ' Réseauroutier o
Parking de la gare du Mont d'Est (587) SEINE-SAINT-DENIS 4’, o v 24 “‘ L{a{sonauvtmvout/eree{assm/lee
o P+R du Gagny (97) . UvrfﬁGa;gar‘r [ Liaison principale
o  P+R du Raincy-Villemomble (environ 160 p laces) — \ ﬂ s b |~ Goubron Stationnement
. A noter que deux projefs de P+R sont prévus dans le b= ions .10,(,,},50“580,5 i B  Parkings relais
cadre de I'arrivée des lignes du Grand Paris Express Est Ensemble —T [ . Parking accessible au public
(GPE) = 4 &, S ‘l‘:‘l‘\ A Parking a proximité des gares
o  Gare de Noisy-Champs, céfté Champs-sur-Marne J /..7 e %p‘-"’ A, Nombre de stationnement au
o  Gare de Clichy-Montfermeil (en projet dans les études) /‘ \ % - ,‘g sein des P+R
. L'ensemble de ces parki t t DA Lehainy, |1 7RO g —
parkings sont payants L/ 1|/, Montlerméila 57
Ao o il
» Des parkings non labélisés parc relais sont A 1R Y o CA Paris_ Vallée
aussi présents au niveau de gares/stations PERR'E:; w};ﬁ,omb,e et Parking Relais
(12 parkings) : A AT S N \>**..c¢ e
\ A hi OSNy-sous- i AN [ = LT -
Parking Zenpark aux Pavillons-sous-Bois, N\l s 2 LEGCHENAY
= Parking Zenpark & Livry-Gargan, {ROSNY-SOUSBOIS v \
*  YesPark a Clichy-sous-Bois, { [ aange 1 = roo3a % Ny
= Deux parkings publics, d Montfermeil AL < A Goumaysur-
. . . ;. vy Y l: Marne
= Parking Indigo Le Raincy Parc de la Résistance ‘ G

Parking Public, Gagny

YesPark & Gagny

Parking de Rosny Il & Rosny-sous-Bois
Parking Indigo & Neuilly-Plaisance
Parking du Champy & Noisy-le-Grand
Parking de I'av. du Bois Saint-Martin

PARIS

» A noter, les réglementations sur voirie
autour des gares sont aujourd’hui
hétérogenes, en fonction des gares et des
communes (cf. p.67)

Des possibilités de rabattement automobile offertes sur la

majorité des gares RER du territoire avec la présence de

VAL-DE-MARNE

1 2 km

———)

P+R payant, dont aucun n’est accessible gratuitement pour
les abonnés au Pass Navigo.

‘ NEULLY -

‘4

Paris Est Marne et Bois

L L s \
FLARNER oo /X SEINE-ET-MARNE
o A\ RD970, g
p a Noisy-Le-
NOISY | E-GRAND -, Grand

 MONTDEST 2 .F"R‘

1 A4
A

.4

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Parcs relais en lle-de-France, IDF Mobilités, 2024/ Parking, OSM, 2024
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Stationnement

) Grqnd Paris
Normes de stationnement proposées au projet de Plan des mobilités en lle-de-France rand Est

~ Planlocal de

JY Mobilité

» Les prescriptions pour les bureaux neufs
sont les suivantes :

= Normes plafond pour le stationnement
automobile a moins de 500 m d’une
gare ou station :
o Zone 3: ] place max pour 100 m? de
surface de plancher

o Zone 5 : 1 place max pour 45 m? de
plancher

= Normes plafond pour le stationnement
automobile a plus de 500 m d'une
gare ou station :

o Zone 3 : 1 place max pour 70 m? de
surface de plancher

o Zone 5 : il est recommandé aux
collectivités de ne pas exiger des
normes minimales trop élevées : il est
proposé de retenir la norme de 1
place pour 55 m? de surface de
plancher

INGEROP

~Nuwventons deimain

™

Normes de stationnement

prescrites par le Plan des

mobilités en lle-de-France

pour les constructions

neuves du bureau

Territoire

|:] Limites des intercommunalités
Limites des communes

KINGEROP f1.

Paris Terres d’Envol

CA Roissy
Pays de
France

Réseau ferré
SEINE-SAINT-DENIS O Gares/Stations

Voies ferrées

—

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Stationnement automobile dans
les bureaux neufs par zonage
d‘application pour les politiques
de stationnement

£ /
oy
/
- : G
- -/ - CA Paris - Vallée

eRaincy

1 place max pour 300 m*de surface
de plancher

- 1 place max pour 100 m*de surface
T— N de la Marne de plancher
. 3‘1' Villemombi 4 1 place max pour 70 m* de surface
?&9“ 3 N de plancher

/N N
| Rosny-sous-

- 1 /u/ace max pour les superficies de
is Pl 4

ncherentre 50 et 60 m

1 place max pour les superficies de
_pﬁmcherenrr% t15rn)S s

Neuilly- 5o38) 4
[ aisanc W4 Neuilly-sur-Marne R

)/ \ Gounay-sur-
' _ Mame

—

5 n { SEINE-ET-MARNE
> 4 RD970)

» Noisy-Le-

Grand

PARIS

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris

1 2 km Sud-Est Avenir

———)

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau routier, OSM, 2019/ Plan des mobilités d'IDF, Conseil régional d'IDF, 2024
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Stationnement

) Grqnd Paris
Normes de stationnement proposées au projet de Plan des mobilités en lle-de-France rand Est

~ Planlocal de

YW mobilite

» Lesrecommandations sont les suivantes
pour les logements neufs :
= Normes plancher pour le stationnement

automobile a moins de 500 m d’une gare
ou station :

o Zone 3 (jaune): 1 place ou nombre de
places calculées sur la base du taux de
motorisation x 0,9 si le résultat est
inférieur a 1

o ZIone 5 (verte) : 1 place ou nombre de
places calculées sur la base du taux de
motorisation si ce dernier est <]

= Normes plancher pour le stationnement
automobile a plus de 500 m d'une gare ou
station :

o Zone 3 (jaune) : nombre de places
calculées sur la base du taux de
motorisation x 1

o Zone 5 (verte) : nombre de places
calculées sur la base du taux de
motorisation x 1,1

» Des seuils qui doivent permettre
d’'accompagner la réduction de la part
modale de la voiture fout en répondant
aux besoins spécifiques des habitants
avec la prise en compte du taux de
motorisation réel a I'échelle communale

Le PLUi de I'EPT appliqgue les normes de stationnement
automobile recommandées par le PDUIF, dont les normes

évoluent avec le nouveau Plan des Mobilités IDF 2030. Une
mise en compatibilité du PLUi est donc prévue sur la base
du PLM en cours d’élaboration.

INGEROP
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KINGEROP fi.

Paris Terres d’Envol

SEINE-SAINT-DENIS

Est Ensemble |

Paris Est Marne et Bois

wv)
<
<
a
VAL-DE-MARNE
[0) 1 2 km

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau routier, OSM, 2019/ Plan des mobilités d'IDF, Conseil régional d'IDF, 2024

= "\’ o

Normes de stationnement
préconisés par le Plan des
mobilités en lle-de-France

CA Roissy
Pays de pour les logements neufs

France

Territoire
[ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré
O  Gares/Stations

- \oles ferrées

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Stationnement automobile dans
les logements neufs par zonage
d’application pour les politiques
de stationnement
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L’application de ces
recommandations

Grand Paris
Sud-Est Avenir ) )
est présentée page

suivante.
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Stationnement
Normes de stationnement dans le futur PLUI

~ Planlocal de

rand Paris cdl de
Grand Est Y Mobilité

» Une application des recommandations
du projet de Plan des mobilités en lle-
de-France pour les logements neufs
donnant sur le territoire (hors périmetre
de 500m autour des gares et statfions),
arrété en mars 2024 :

= Moins d'une place par logement G
Rosny-sous-Bois, Neuilly-Plaisance,
Neuilly-sur-Marne, Clichy-sous-Bois et
Noisy le Grand

= Une place par Ilogement aux
Pavillons-sous-Bois, Le Raincy,
Villemmomble et Gagny (& noter qu'a
Gagny, 1 a 1,5 places selon les zones
pour les logements hors périméetre de
500 m autour des gares)

= Plus d'une place par logement G

Vaujours, Coubron et Gournay-sur-
Marne
» Des recommandations dIDFM plus

restrictives dans les périmétres de
500m autour des gares et stations, mais
qui peuvent s'adapter aux spécificités
des territoires :
= A noter que la desserte par les
stations du futur Tzen 3 peut ne pas
étre considérée de la méme maniere
que les gares du réseau ferré

INGEROP

lnventons deain

Nombre de places de
stationnement automobile
par logement suivant les
recommandations du Plan
des Mobilités en Tle-de-
France

hnstinbons oleinmain

Paris Terres d’Envol CA Roissy

Pays de
France

Territoire

:] Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré
O  Gares/Stations

SEINE-SAINT-DENIS

Voies ferrées

Réseau routier

Est Ensemble Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Plancher de places de
stationnement par logement
08
09

1
I cntre et 1,30
I riusde 1,30

500 meétres autour d’une
gare/ station

CA Paris - Vallée
de la Marne

Neuilly-
| Plaisance. |

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

/\

() 1

Grand Paris

2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Plan des mobilités d'IDF, Conseil régional d'IDF, 2024 / Calcul taux de
de places par logement, GPGE, 2024
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Stationnement rand Paris ([ Panlocalde
Synthése des enjeux Grandest™ (U mobilite

AFOM

Atouts Faiblesses

* Des conflits d’'usage et une offre de stationnement saturée

* Des mésusages de stationnements (voitures ventouses,
stationnement non autorisé sur places réservées PMR, etc.)

* Un débordement du stationnement résidentiel sur la voirie
publique

* Une réglementation du stationnement sur voirie déployée sur
certains quartiers et communes

* PLUi de Grand Paris Grand Est reprenant les normes de
stationnement recommandées au PDUIF

Opportunités Menaces

* Une mise en compatibilité du PLUi prévue sur la base du PLM
en cours d’élaboration * Des comportements et habitudes complexes a faire évoluer

* Des leviers d’actions encore non utilisés dans de nombreux * Des interventions sensibles politiquement sur le stationnement
secteurs (réglementation)

Pistes d’amélioration

Mettre en cohérence les politiques locales de stationnement
sur voirie

Mettre la politique de stationnement au service d’'un meilleur
partage de I'espace public

Développer le controle et la verbalisation des mésusages du
stationnement sur voirie

Accompagner le déploiement des normes inscrites au Plan des
Mobilités en lle-de-France pour les nouvelles constructions

INGEROP -
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rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

TRANSPORTS COLLECTIFS ET INTERMODALITE

INGEROP
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Transports collectifs et infermodalité Gmnd Paris m ;ﬁnlhugfj de
o L] g
Offre ferroviaire rand Est obilite
» Un territoire, traversé par des infrastructures
majeures a I'échelle métropolitaine... ((NGEROP ‘ﬁ B 4 Réseau ferré
=  RER A avec la branche Marne La Vallée — Chessy : s ® —
o 3 gares sur GPGE : Neuilly-Plaisance, Noisy-le- Paris Terres d'Envol SEVRAN- VERT- CA Roissy [ Limites desint lité
Grand Mont d’Est et Noisy-Champs Y EALDOTTES GALANZZ Pays de s
o A proximité Bry-sur-Marne et Val—dg—Fopfenoy / 4 rance fésent routior
. RER E (dont le cadencement est moins important LEBLANE  pulBisous: F _ Liaison autoroutiére et assimilée
que pour le RER A) . B MN"‘ BOIS VRAN- RD933 Liaison principale
o La branche de Chelles : . AN e Yaujours Réseau ferré
. . / N O G
e, & Chenty ool Cot " SEINESANT-DENIS e 2
« A proximité Chelles Gournay et Bondy / Livry-Gargan = S— gggg
o La branche de Tournan en Brie : — A ) S Counon — RERE
« 3 gares sur GPGE : Rosny-Bois-Perrier, Rosny- fo o Clichy-sous-Bois e Transilien P
sous-Bois et Les Yvris-Noisy-le-Grand Est Ensemble 17 > o < == Transilien K
« A proximit¢é Val de-Fontenay et Villiers-sur- AL = K. Tramway ligne 4
Marne - Le Plessis-Trévise p A —— D= — Zamwlayhgnel
7 o / \ A — ét10 i 11
=  Métro 11 : 3 stations (Coteaux Beauclair, Rosny- ‘ w : o B et
Bois-Perrier et La Dhuys) Q- soNDY rel LD L Wonthmet Y
. s . . = — O\
= T4 :15 stations présentes sur le territoire ooy \\ Lt & LERANCY VLLEMOMELE -
= Le fransilien P traverse le territoire sans s'y arréter. )y Ny e f e CA Paris - Vallée
La gare de Chelles-Gournay permet de capter les . ROSNYBOIS-< o 44 de la Marne
habitants de  Gournay-sur-Marne,  Neuilly-sur- ) PER:gE:'L W’*{fzomb’e s ey aacn
Marne, Gagny et Montfermeil Y Rosy o SOSNLY  OSSQmae [ CHELLES GOURNAY
= Le Transilien K et le RER B d Aulnay-sous-Bois, en is o7 —_—
lisiere du territoire, captent les habitants de Livry- (ROSNY-sousBoIs /" \
Gargan et des Pavillons-sous-Bois. Le RER B @& ey < T
Sevron—Lwry et Vert-Galan capte des habitants de BE | NeuillysurMame -
5 umay-sur-

Livry-Gargan et de Vaujours

> ..mais qui reste paradoxalement I'un des moins
bien desservis par les transports ferroviaires a
I'échelle de la MGP :

32,9 % de la population réside a moins de 500
metres d'une station de métro ou de tramway, ou
a moins de 1 000 metres d’'une station de RER ou
de fransilien sur le territoire de I'EPT en 2019 (soit
avant lI'entrée en service du prolongement du
tramway T4), contre 60,1 % en moyenne pour fout
le territoire de la MGP la méme année (Rapport
czzloez:gcjhognoshc territorial du PLUi de I'EPT GPGE,

2 lignes de RER desservant le territoire et 1 ligne en limite
de GPGE qui structure le nord du territoire, 1 ligne de

métro et 1 ligne de tramway desservant directement le
territoire avec des correspondances possibles a proximité
avec d’autres lignes du réseau ferré.

PARIS

Marne

SEINE—ET»MARNE

OISY-
8 Ndsplegl eS

CYNOGENT -
LE PERREUX

A4

.‘\ BOULLEREAUX
CHAMPIGNY

VILLIERS-SUR-MARN

VAL-DE-MARNE LE PLESSIS-TREVISE

Paris Est Marne et Bois

Q
/\ X O Grand Paris
0 1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Rolite 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024
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Transports collectifs et intfermodalité
Offre ferroviaire

Plan Local de

rand Paris
Grand Est = (g Mobilité

» Les gares les plus fréquentées du territoire
sont localisées sur le RER A avec Neuilly-
Plaisance, Noisy-Champ et Noisy-le-Grand -
Mont d’Est

Les stations du

davantage locale

T4 ont une portée

et permettent le
rabattement  depuis Livry-Gargan,  Les
Pavillons-sous-Bois, Clichy-sous-Bois et
Montfermeil vers d'autres gares (Bondy (RER
E) et d’Aulnay-sous-Bois (RER B et Transilien
K). La fréquentation la plus importante se
retfrouve sur  la  statfion Gargan, @
I'embranchement de la ligne (7 000
montées par jour)

Le territoire est situé a proximité de plusieurs
gares majeures d’'importance
métropolitaine, par lesquelles transitent de
nombreux voyageurs

* Val de Fontenay (73 000) : RER A et E

= Avulnay-sous-Bois (47 000) : lignes RER B,
Transilien K et terminus nord du T4

La gare de Rosny-Bois-Perrier devrait
également s'affirmer comme cenfralité
pour les échanges, et accueillir un nombre
plus important de voyageurs avec I'arrivée
recente du M11

LUEPT accueille de nombreux poles d’échanges

multimodaux a I'interface entre le réseau ferré et les autres
modes de déplacements.

INGEROP

lnventons deain

-« Nombre de voyageurs
quotidiens

AINGEROP fi.

et SEVRAN-
BEAUDOTTES
Paris Terres d’Envol /"

J

SEVRAN-

ST
CA Roissy Territoire
PayS de” [ Limites des intercommunalités
France Limites des communes

AULNAY-S0US- LIVRY
LEBLANC- BOIS - Réseau routier
MESNIL — Y - i o
= / X & Liaison autoroutiére et assimilée
~\
%g- @ Vaujours Liaison principale

Réseau ferré
w— RERA
s RERB
s RERE

Livry-Gargan

bi
Coubron s Transilien P

s Transilien K
. Tramway ligne 4
w— Métro ligne 11

ol oile)
Les Pavillons \
sous-Bois

Clichy-sous-Bois .
Est Ensemble ¢

/DO ?
O~~q

NOIsY- @
LE-SEC

Nombre de voyageurs par JOB
72 500

50000
25000
k / 5000
CA Paris - Vallée

de la Marne

7 RD1 7N e
4 Montfermeil—

! \
/ i\
/

@ Gare/station dont les données ne

RO NY-BOIS =~
) PERRIFR ey
sont pas disponibles

* g . [

© N\ -
Rosny-sous- ; \‘\ \/
is V\,//

) ROSNY-SOUS-BOIS I‘“

Neuilly-
Plaisance /

N Données datant de différentes

périodes selon les lignes :
-RER A : 2023

-RERE : 2022

-T4:2021

-RER B, ligne K et P : 2019

9347

RD!
Neuilly-sur-Marme

\ SEINE-ET-MARNE

- A RD970} o
A NOISYLEGRAND- e CHAMPS
BRY-SUR- NMONTDEST  NISs
MARNE - S
” () NoGENT- = J—
2 \ _
< A4
o.

VILLIERS-SUR-MARNE-

BOULLEREAUX /' p| ESSIS-TREVISE

CHAMPIGNY

\ YVRISNOISY-LE-GRAND

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024/ Données de fréquentation, IDFM, 2024
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Transports collectifs et intfermodalité
Offre ferroviaire

G

Plan Local de

YW mobilite

A

rand Paris
rand Est

» A I'échelle du territoire, le rabattement vers

les gares/stations est principalement réalisé
a pied avec :

peu de recours au vélo

un usage du bus important vers certaines
gares Neuilly-Plaisance, Le Raincy-
Villemmomble-Montfermeil, Noisy-le-Grand
Mont d'Est ;44

RER/TRAM/Métro
0,1%
Vélo \

1%
Deux roues

Voiture

69,3%
Marche a
pied

Le rabattement a pied est encore plus
important vers les stations du T4

Du rabattement en voiture présent au
niveau des gares disposant de parkings

A noter qu’'a Rosny-sous-Bois, I'arrivée
récente du Métro 11 a pu contribuer a faire
augmenter le rabattement en voiture : le
parking de Rosny 2 constitue une
opportunité de stationnement gratuit

La marche a pied est le mode de transport le plus utilisé

pour le rabattement vers les gares et stations de tramway.

AINGEROP f4. :

Paris Terres d’'Envol

SEVRAN-
BEAUDOTTES

LEBLANC-  AULNAY-50US-

MESNIL BOIS

SEINE-SAINT-DENIS

Est Ensemble
“’t\,, - =N
‘NOIsY- @

LE-SES:

~ V' BONDY

2

' 4
/" Neuilly- "\
Plaisance_~~f

FONTENAY,

/RD970)--

7 BRY-SUR-
MARNE

NOGENT - /
LE PERREUX !

PARIS

\ BOULLERE
N\ CHANPIGNY LE PLESSISTREVIS|

\ —

VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois

\

/./\

0 1 2 km \

|
Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau ferré, SNCF, 2024 / Données des modes de rabattement des gares du RER A (Enquéte 2023),
des gares du RER E (Enquéte 2022), des stations du T4 (Enquéte 2021) et des gares du RER B Ligne K et Ligne P (Enquéte 2019), IDFM

NOISY-LE-GRAND -

‘ M?NT DEST

AU’X VILLIERS-SUR-MARNE-"N

L lichy-sous-Bois >
a (u S\ >
HOPITAL DE ~

MONTFERMEIL V a

C

]

o~

de

i :
\\ Goumnay-sur- |
\ _ Mame /

\ y

~ \NOISY-
Noisy-Le- CHAMPS
Grand

Grand Paris
Sud-Est Avenir

CA Paris - Vallée

CHELLES GOURNAY

X SEINE-ET-MARNE

Modes de rabattement des
voyageurs

CA Roissy Territoire

Pays de : Limites des intercommunalités
France Limites des communes
Réseau routier

Liaison autoroutiére et assimilée
Liaison principale

Réseau ferré

m—— RERA

== RERB

m—— RERE

== Transilien P
=== Transilien K
Tramway ligne 4
e [VIEt 10 ligne 11

Mode de rabattement

W A pied exclusivement
Bus
W RER/Transilien / Tramway / Métro
I Voiture
Il Deux roues
. Vélo

Gare/ station dont les données ne
sont pas disponibles

la Marne

A noter une
évolution récente
du rabattement a

Rosny-Bois-Perrier
avec une
augmentation de la
part de la voiture

A noter que le
rabattement en «
RER / Transilien /
Tramway / Métro »
identifié a la station
Gargan correspond

aux usagers en
provenance d’une
autre branche du
T4, en
interconnexion sur
la méme ligne




Transports collectifs et intfermodalité Gmnd Paris S Plan Local de
Evolution de la fréquentation annuelle des gares rand Est *Y, Mobilite

» Des évolutions variées de la fréquentation annuelle des gares gérées par la SNCF ces dernieres années

Evolution de la fréquentation des gares SNCF entre 2018 et 2023

30000000

25000000

20000000

15000000

10000000

- | I I I I I I I I I II | I I I
Le Raincy — Rosny-sous- Gagny Les Yvris- Le Chénay VertGalant ~ Rosny Bois Chelles - Bondy Aulnay-sous- ~ Sevran - Livry Val de

Villemomble - Bois Noisy-le- Gagny Perrier Gournay Bois Fontenay
Montfermeil Grand

Fréquentation annuelle des voyageurs des gares SNCF de 2018, 2020, 2021, 2022, 2023, SNCF

2018 m2020 w2021 w2022 m2023

INGEROP -
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Transports collectifs et intfermodalité Gmnd Paris S Plan Local de
Evolution de la fréquentation annuelle des gares rand Est *Y, Mobilite

» Des évolutions variées de la fréquentation annuelle des gares gérées par la RATP ces dernieres années

Evolution de la fréquentation en nombre de validant (hors validant réalisant des
correspondances en gare) des gares RATP entre 2018 et 2021
6000000

5000000

4000000

3000000

2000000

1000000 I I . l
0

Neuilly plaisance Bry-sur-Marne Noisy-le-Grand-Mond-d'Est Noisy Champs

9000000
8000000
7000000

m 2018 ®m2019 m2020 m2021

Nombre de validant par gare du réseau ferré RATP (hors validant réalisant des
correspondances), 2018, 2019 2020 2021, RATP

INGEROP -

Nnventons dewrain



Transports collectifs et intfermodalité Gmnd Paris S Plan Local de
Evolution de la fréquentation annuelle des gares rand Est *Y, Mobilite

» Evolution de la fréquentation des gares et
stations de métro entre 2018 et 2023
(don nées de Vqlidaﬁon) Evolution du nombre de validations dans les gares desservant

le territoire de Grand Paris Grand Est entre 2018 et 2023 (1)
gare 8000000

8094 413 8153245 4506 284 5602 350 7133385 7096114 7000000
Fontena 5000000

Ne.mlly- 5363493 5383009 3439030 4403 663 5626 290 5543879 5000000
Plaisance 4000000
Bry-sur-
1991428 2125164 1309 622 1718203 2172137 2 307 245 3000000
Marne 2000000
Noisy-le- 1000000
Grand - 6947233 6 861 882 4109 749 5117537 6489 570 7018 494 0 I I I -

'
Mont d'Est Val de Fontenay Neuilly-Plaisance Bry-sur-Marne Noisy-le-Grand - Noisy - Champs  Rosny - Bois-  Rosny-sous-Bois  Les Yvris -

Noisy - Mont d'Est Pertier Noisy-le-Grand
Champs 5186467 5415388 3157515 4102 879 5279 089 5401010

W2018 W2019 W2020 W2021 W2022 W2023
2219142 2042116 1172368 1613632 2004325 2172753
us-

Bois-P.
Rosn
1907974 1950 040 852728 1327977 1639999 1590081

Les Yvris -
Noisy-le- 254 886 251075 127 093 161 865 187 221 184 169 Evolution du nombre de validations dans les gares desservant
Grand le territoire de Grand Paris Grand Est entre 2018 et 2023 (2)
2207 496 2238313 1127529 1934997 2523524 2231853
Le Raincy - 2000000
Villemombl 8000000
e- 3192693 3180531 1501 059 1973141 2341295 1920317 7 000 000
Montfermei 6000 000
| 5000 000
T 1761148 1879593 838268 1229496 1674686 1535101 4000000
L é:"ay | 872430 833571 463257 738731 794165 1014149 3000000
heles = 2 000 000
3646623 3850670 2331979 2670751 3510133 3218496 1000 000 I I I III II II I III II III II
Sevran - 0 1 |
Livr 1455 566 1792743 880215 1244543 1880 358 1810713 Bondy .Le Raincy - Gagny Le Chénay- Chelles - Gournay Sevran - Livry Vert Galant
Villemomble - Gagny
2043843 2180965 1217722 1576 898 1972503 2091104 Montfermeil
Données de validation d’IdFM entre 2018 et 2023, traitement par le Département de la Seine- §I018 mAOW ma020 F20m maoes B 2023
Saint-Denis
Données de validation d’ldFM entre 2018 et 2023, traitement par le Département de la Seine-
Saint-Denis
5 y
INGEROP -
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Transports collectifs et intfermodalité Gmnd Paris S Plan Local de
Abonnement au fransport en commun - Passe Navigo rand Est *Y, Mobilite

» De fortes disparités entre le nord et le

Proportion de la population

sud du territoire concernant la el Cre e BassiNavge par
proportion de la population ayant un e T EAROISSY Terrtire

France :l Limites des intercommunalités
Limites des communes

abonnement Navigo

Réseau ferré

QO  Gares

A Stations
w———Voies ferrées

» Les communes desservies par le RER ont
une proportion plus élevée de leur
population avec un abonnement
Navigo :

= En moyenne 25 7% de la population sur
Coubron, Vaujours, Livry-Gargan, les
Pavillons-sous-Bois, le Raincy,
Gournay-sur-Marne et Montfermeil

SEINE-SAINT-DENIS
Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Taux de population ayant un Pass
Navigo par commune (en %)
Moins de 20
Entre 20 et 30
Entre 30 et 40

B rlus de 40

CA Paris - Vallée
de la Marne

= En moyenne 35 % de la population sur = - Nombre de
. . . \ m N détenteurs %
C“Chy—SOUS‘BO|5, ROSHY'SOUS'BOB, I - i Commune d’un Pass popula
. . . (( ROSNY-SOUS-BOIS | Navigo tion
Neuilly-sur-Marne, Neuilly-Plaisance et - / -
Bances N -
Gagny — I Clehy-sous: 9506 32
= Plus de 40 % des habitants de Noisy- Coubron 864 7
. Gagny 13276 33
le-Grand ont un abonnement Navigo \ Goumay-sur- | oo ”
b Marne
2 rand Ci -
= A — @ Le Raincy 3986 27
Les Pavillons- 6449 27
s sous-Bois
' Livry-Gargan 12722 28
Montfermeil 7318 26
Neuilly- 7708 36
Plaisance
Dans les communes desservies par le RER, on observe que VAL-DE-MARNE Ne;i;‘:/r"z”" 13241 35
H H Paris Est Marne et Bois
la part de la population ayant un abonnement Navigo est Noisyle-Grand 29963 "
lus élevée. Une forte distinction entre les communes du T
e W “NF O Grand Paris_ Rosgy'?‘ous' 18190 40
Nord et du Sud du territoire s’observe. 0 1 2 km Sud-Est Avenir ols
——— Vaujours 1896 25
Source : Découpage administratif, IGN, 2024/ Données Pass Navigo, IDFM, 2024 Villemomble 9345 31
INGEROP 1
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Transports collectifs et intfermodalité
Offre bus

~ Planlocal de

rand Paris cdl de
Grand Est Y Mobilité

» Une soixantaine de lignes de bus régulieres
desservent le territoire, avec des
caractéristiques de desserte inégales :

. Plus de 200 arréts
= 7 lignes de « Noctilien » desservent le territoire, mais
elles ne circulent que sur les principaux axes du

territoire. L'offre de nuit n’est cependant pas assez
étoffée pour les usagers

» Plusieurs transporteurs exploitent ces lignes
avec principalement Transdev sur la partie
Nord et la RATP sur la partie Sud

» A noter la redistribution récente des opérateurs
sur les DSP. Les évolutions suivantes prennent
effet au début de I'année 2025 :

= La DSP 9 est confiee a Keéolis : Marne et Brie
(42 lignes) — la mise en service de la DSP9 aura
lieu en aolt/novembre 2025 avec une
évolution de certaines lignes a I'été 2026

» Lo DSP45 est confiee a la RATP CAP lle-de-
France. Ce lot couvre les départements de la
Seine-Saint-Denis : Bord de Marne (29 lignes)-
la mise en service de la DSP45 aura lieu en
novembre 2026

» A noter que des voies bus sont aménagées sur
RD sur le territoire :

= RD933 enfre les Pavillons sous-Bois et Livry-
Gargan (2 100 m)

» Une section de la rue du Général Gallieni a
Rosny-sous-Bois (280 m)

» Une section de la RD970 a Neuilly-sur-Marne
(environ 150 m)

» Une section de
(400 m)

= Des petits aménagements bus sur les RD116 &
et RD?02 & Vilemomble

la RD?70 & Livry-Gargan

Un réseau de bus desservant le territoire en complément
de l'offre en transports collectifs lourds. Il vise a permettre

le rabattement vers les gares, a relier les quartiers et a
desservir les équipements.

KINGEROP fi.

Paris Terres d’Envol

Réseau de transport de bus

Territoire
I:] Limites des intercommunalités
Limites des communes

CA Roissy
Pays de

France
Réseau ferré

o Gares / Stations

——— Voies ferrées

Réseau de transport de bus par
transportateur
~ RATP

— Transdev

= Autre (Keolis CIF, Autobus du Fort,
Titus...)

CA Paris - Vallée
de la Marne

|
, Goumnay-sur-
Marne

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Lignes réquliéres de bus en lle-de-France, IDF Mobilités, 2024
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Transports collectifs et intfermodalité rand Paris ([ Panlocalde
Offre bus Grand s MU, mobilits

» Desfréquences variables selon les lignes

Certaines lignes du réseau ont une fréquence /QNEEBBB AL
élevée (hors aléas pouvant impacter la

circulation), avec un bus toutes les 5 & 10 minutes Paris Terres d’Envol
en période de pointe. C'est par exemple le cas de

lignes desservant des gares du RER E a Rosny-sous-

Bois ou RER A & Noisy-le-Grand :

o Ligne 143 (La Courneuve Aubervilliers RER —
Rosny-sous-Bois RER)
o Ligne 206 (Noisy-le-Grand-Mont d’Est RER —
Le Plessis-Trévise)
o Ligne 303 (Noisy-le-Grand — Bobigny)
= La majorité des avutres lignes offre une fréquence
qui varie entre 10 et 30 minutes

= Une fréquence moins importante des lignes de bus
(plus ou égal a 30 minutes en heure creuse et /ou

Fréquence des lignes de bus
en heure de pointe

CA Roissy Territoire
Pays de

France :’ Limites des intercommunalités

Limites des communes

Réseau ferré
O  Gares/Stations

— Voies ferrées

SEINE-SAINT-DENIS Réseau routier

Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

WS
es Pavillons
sous-Bois

Fréquence des lignes de bus
en HP

e Moins de 10 min

Est Ensemble

e Entre 10 et 15 min

en soirée) : Entre 15 t20 min
o La 604 (Gare de Gagny - Hoépital de s Caire20et 0 min
Montfermeil) Plus de 30 min
o La 643 (Tremblay-en-France - Neuilly-sur- CA Paris - Vallée
Marne) de la Marne

o La 145 (val de Fontenay-Pantin)
o La 8 (Bondy-Claye-Souilly)

o La 5 (Gare du Raincy Villemomble
Montfermeil — Corot)

\ Goumnay-sur-
Marne

» A noter que la concertiation a fait
remonter :

= Des fréquences percues comme trop faibles a
cause de retards de véhicules etc., n'incitant pas ¢
I'usage du bus (perception d'un réseau offrant des
fréquences moins élevées que I'offre théorique)

= Des lignes parfois non synchronisées avec les trains

(exemple de la ligne 613 en gare de Chelles
Gournay)

Des axes accueillant des
fréquences > 300 bus /jour
Réseau routier magistral et

structurant en lle-de-

France, projet de PMIDF,

mars 2024
Les lignes structurantes du territoire ont une fréquence de VAL-DE-MARNE

desserte plus importante et desservent notamment les Paris Est Marne et Bois
principales gares du territoire. Quelques lignes ont quant a EaN
elle des fréquences de desserte supérieures a 30 min, et
desservent principalement des quartiers d’habitation.

INGEROP
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Le détail des
fréquences des

lignes est
disponible dans les

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Fiches horaires, Transdev- RATP-TITUS, 2022-2024 p a g es suivantes




Transports collectifs et infermodalité rand Paris ([ Panlocal de
Offre bus rand Est  \J'U, Mobilité

» Fréquences des lignes de bus

Offre ine (hors scolaires) Offre samedi Offre di he et jours fériés

Ligne TyPe i Desserte Fréquence HP |Fréquence HC Horal_re Hora.lre Fréquence HP |Fréquence HC Horal_re Hora}re Fréquence HP|Fréquence HC Horal_re Hora_lre Rtegg l'a LB

ligne Ny X premier dernier X : premier dernier N X premier dernier horaire
(en min) (en min) (en min) (en min) (en min) (en min)
passage passage passage passage passage passage
RATP
102 Réguliere [Gare de Rosny - Bois-Perrier <--> Gambetta 14 19 05:27 00:30 19 24 05:23 00:30 30 28 07:15 00:30 juin-24
105 Réguliere [Porte des Lilas <--> Mairie des Pavillons-sous-Bois &) 14 05:30 01:00 11 14 05:30 02:00 15 18 06:30 01:00 juin-24
113 Réguliere [Chelles Terre-Ciel <--> Nogent Sur Marne RER 43 66 09:00 22:30 56 51 08:39 22:30 Pas de service févr-22
113 Réguliere |Mairie de Chelles <--> Nogent Sur Marne RER 6 11 04:43 01:20 11 13 04:44 01:20 15 19 06:00 01:20 févr-22
114 Réguliere |Villemomble - Les Coquetiers <--> Chateau de Vincennes 14 24 05:40 00:42 15 22 05:35 01:40 19 23 06:23 00:46 mai-22
116 Réguliere |Champigny - Saint-Maur RER <--> Montreuil - Boissiére - Acacia 21 29 05:35 22:35 24 28 05:39 22:36 30 26 06:49 21:34 mai-24
118 Réguliere |Chateau de Vincennes <--> Gare Val de Fontenay 6 15 05:40 01:00 13 19 05:40 01:50 15 21 06:45 01:50 juin-24
120 Réguliere |Noisy-le-Grand Mont d’Est RER <--> Nogent Sur Marne RER 16 19 05:15 00:30 17 21 05:18 00:30 22 27 06:34 00:30 mai-24
121 Réguliere |Mairie de Montreuil <--> Lycée Georges Clemenceau 7 12 05:30 00:30 10 14 05:30 01:40 13 16 06:30 00:40 ao(t-24
122 Réguliere |Gallieni <--> Gare de Val de Fontenay 7 14 05:30 00:35 11 16 05:30 01:35 14 17 07:00 00:35 avr-23
127 | Réguliere gﬁ::};ﬁ:ur'”ame [EERER S EENED &= TN HERE 1 21 04:42 01:05 15 24 04:44 02:23 15 2 06:15 01:05 mai-24
143 Réguliere |Rosny-sous-Bois RER <--> La Courneuve-Aubervilliers RER 8 13 05:30 00:30 12 18 05:30 00:30 16 18 06:30 00:30 févr-23
145 Réguliere [Eglise de Pantin <--> Gare de Val de Fontenay 18 17 05:38 00:30 21 21 05:40 00:30 21 21 07:00 00:30 ao(t-24
146 Réguliere [Montfermeil-Les Bosquets <--> Le Bourget RER 12 14 05:30 22:33 17 18 05:00 22:33 21 20 06:30 22:33 nov-23
147 Réguliere [Eglise de Pantin <--> Sevran-Avenue Ronsard 8 14 05:30 07:00 10 17 05:30 00:30 16 23 07:00 00:30 sept-24
203 Réguliere |Neuilly-Plaisance RER <--> Neuilly-sur-Marne-Bougainville 7 17 05:25 22:25 18 23 06:00 22:25 23 29 07:00 22:25 sept-24
206 | Reguliere \’;'::Z‘l’]}']'e’era"d"""”t CTEE(RER <=2 R REEBATCTER EERER 8 18 05:10 00:40 12 21 05:10 00:40 17 24 06:40 00:40 mai-22
207 Réguliere [Noisy-Le-Grand-Mont d’Est RER <--> Hopital de La Queue-en-Brie 12 20 05:05 00:27 20 27 05:45 00:27 27 29 06:56 00:27 sept-23
e || megie LR IS RERHDEsERs > Euivle =gl 15 17 05:52 21:05 60 60 06:28 19:32 Pas de service sept-24
ICombault RER
213 Réguliere [Chelles - Gournay RER <--> Lognes - Le village 13 20 05:50 22:30 17 22 05:52 22:30 38 | 30 | 07:30 | 22:32 sept-24
214 Réguliere |Neuilly-Plaisance RER <--> Gagny-Roger Salengro 11 Pas de service 06:15 20:40 55 60 05:30 20:32 Pas de service sept-24
220 Réguliere |Bry-Sur-Marne <--> Torcy 11 19 05:25 01:00 18 24 05:25 01:00 24 29 06:53 01:00 janv-24
221 Réguliere |Bagnolet-Gallieni <--> Gagny-Pointe de Gournay 14 17 06:07 21:15 17 19 06:07 21:15 29 30 06:07 21:15 mai-24
234 Réguliére |Fort d’Aubervilliers <--> Robert Schumann 13 13 05:10 00:20 14 14 05:10 01:20 16 16 06:50 00:20 févr-23
301 Réguliere |Bobigny Pablo Picasso <--> Gare de Val de Fontenay 12 15 06:00 00:30 12 14 06:00 00:30 17 18 07:00 00:30 mai-24
303 Réguliere |Noisy-Le-Grand — Mont d'Est RER <--> Bobigny - Pablo Picasso 10 19 05:30 00:30 13 20 05:30 01:30 32 30 06:30 00:30 mai-22
306 | Réguliere gg’;t MEWF G REARIRIFERS &= NI e-EeE =i 11 15 05:55 00:35 15 13 05:55 00:35 23 15 06:15 00:35 sept-24
310 Réguliere |Les Yvris Noisy-le-Grand RER <--> Gare de Noisy-Champs RER 17 25 05:16 23:44 25 27 05:16 23:44 40 20 07:20 12:50 avr-23
312 Réguliere [Circulaire Extérieure <--> Circulaire Intérieure 15 23 05:30 22:45 31 31 05:30 22:45 Pas de service sept-24
o || R [y CE I GHES AR ERET - Ny C et 12 26 05:24 00:48 21 31 05:40 00:48 27 37 06:40 00:48 mai-22
d'Est RER Intérieur
346 | Reguliere 'F‘,Zr?il::C'Mes”"'Place SRIENBHEIEN <= CRBEResIy e 11 19 05:30 22:30 11 19 05:30 22:30 22 23 06:30 22:30 juin-24
421 Réguliere |Gare de Vaires-Torcy <--> Emerainville - Pontault-Combault RER 19 20 05:00 23:10 24 20 05:33 23:10 50 60 07:55 23:10 avr-23
520 Réguliére |Bry sur Marne <--> Les Hauts de Bry 7 14 07:28 20:35 Pas de service Pas de service juin-22
545 | Réguliere [Bagnolet-Louise Michel <--> Noisy-le-Sec RER 16 16 06:20 22:30 30 | 30 | o045 | 42 | 42 | o648 | 1933 mai-23
TUB Réguliere [Bry surMarne <--> Les Hauts de Bry 76 75 07:00 18:58 76 | 75 | 07:00 | 18:58 Pas de service juin-22
Fréquence HP (en min)
0-10 min 11-15min 16-20 min 21-30min 31-76min
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Transports collectifs et infermodalité rand Paris ([ Panlocalde
Offre bus Grand st \J'U Mobilité

» Fréquences des lignes de bus

Offre semaine (hors vacances scolaires) Offre samedi Offre dimanche et jours fériés
Ligne T‘{i‘;:e Desserte Fréq uent;e HP Fréquemfe HC :r:ﬁii: :::::: FréquemA:e HP|Fréq uentfe HC :rzrr:iireer :::::: Fréquenf:e HP Fréquem;e HC :roerr:iireer :::::z Dateh(li::aliar;iche
(e (el passage passage (G (o) passage passage JonEm) Jemnat) passage passage
Transdev
T'bus3 | Réguliere |Gare du Vert Galant <--> Gare du Vert Galant 17 25 06:39 22:34 60 62 08:33 23:14 60 54 10:35 20:07 juil-24
1 Réguliere |Gare de Chelles Gournay <--> Hopital de Montfermeil 11 25 05:55 22:50 30 30 05:50 22:20 60 60 06:50 21:50 sept-24
5 Réguliere (Gare du Raincy Villemomble Montfermeil <--> Corot 30 50 06:15 19:50 60 60 06:45 19:45 Pas de service sept-24
602 Réguliere |Hopital de Montfermeil <--> Gare de Lagny Thorigny 11 12 04:30 01:28 15 20 04:30 01:30 15 20 04:30 01:30 juil-24
603 Réguliere |Gare d'Aulnay-sous-Bois <--> Gare de Chelles Gournay 12 20 05:00 00:30 20 22 05:00 00:30 30 30 05:00 00:30 sept-24
604 Réguliere |Hopital de Montfermeil <--> Gare de Gagny 12 30 05:00 23:30 30 30 05:10 23:40 60 60 05:10 23:40 Sept-24
605 | Réguliere g:l:es_‘;zamcy Vil meiEe iR <> @ DhEy: 12 30 05:40 00:29 30 30 05:15 00:05 60 64 06:00 00:05 Sept-24
613 Réguliére (Gare du Raincy Villemomble Montfermeil <--> Coubron Corot 10 13 04:40 01:30 13,5 16 05:25 01:15 15 15 06:08 01:17 sept-24
616 Réguliére [Gare du Vert Galant <--> Gare de Sevran Beaudottes 13 15 05:45 23:21 15 15 06:35 22:35 30 32 06:35 22:35 sept-24
619 Réguliere |Gare de Bondy <--> C. C. O'Parinor 14 28 04:40 22:36 30 30 05:05 22:35 30 30 05:05 22:35 sept-24
623 Réguliére |Gare de Gagny <--> Gare de Sevran-Livry 15 22 05:45 23:00 30 20 05:50 22:50 60 60 05:50 22:50 sept-24
642 Réguliére (Gare de Villepinte <--> Jaurés 13 30 04:52 23:46 30 30 04:53 23:41 30 30 04:53 23:41 sept-24
643 Réguliére (Gare du Vert-Galant <--> Chateau d'Eau 13 28 05:10 23:39 23 21 05:15 23:43 30 30 05:00 23:30 sept-24
644 Réguliere [Eglise de Claye-Souilly <--> Gare de Bondy 20 40 07:39 12:45 241 08:40 12:45 Pas de service sept-24
2128 Réguliere [Gutenberg/Lycée André Boulloche <--> College Henri IV 27 30 05:30 18:20 38 53 05:35 19:00 Pas de service sept-24
Titus (MobiCité)
2 Réguliere |Rosny-sous-Bois RER <--> Rosny-sous-Bois RER 43 34 06:20 20:20 60 60 06:30 20:30 60 60 09:30 20:30
3 Réguliere [Rosny-sous-Bois RER <--> Rosny-sous-Bois RER 33 35 07:05 18:35 35 35 07:05 18:35 53 60 09:00 18:30
4 Réguliére [Rosny-sous-Bois RER <--> Rosny-sous-Bois RER 16 30 07:05 19:00 16 30 07:05 19:00 30 30 09:00 18:30
Autobus du Fort
701 Réguliere [College Pablo Neruda <--> Gare de Chelles Gournay 43 37 05:46 20:00 Pas de service Pas de service sept-24
702 Réguliere (Gare d'Aulnay-sous-Bois <--> Gare de Val de Fontenay 30 58 06:15 19:30 Pas de service Pas de service sept-24
Keolis CIF
19 Réguliere [Place Jacques Chirac-Gare <--> Bois Fleuri 30 40 07:00 20:30 Pas de service Pas de service avr-24
22 Réguliere [Institut Fénelon <--> Gare de Mitry-Claye 60 85 12:45 18:35 Pas de service Pas de service sept-22
EX 100 Express [Gare de Roissypole Aéroport CDG1 <--> Rond Point des Sciences 30 42 04:00 01:00 45 | 50 | 04:00 | 01:00 60 | 60 | 04:00 | 01:00 ao(t-22
Fréquence HP (en min)
0-10min 11-15min 16-20 min 21-30min 31-76min
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Transports collectifs et intfermodalité rand Paris = PlanLocal de
Navettes Grand Est  \J'U Mobilité

» Plusieurs communes sont a linitiative de services de
navettes, pour completer localement la desserte et repondre "
aux besoins de certains usagers :
=  Rosny-sous-Bois dispose de son réseau urbain, d’'une navette et Plan
= . duréseau

d'un service Transport a la demande :

o Réseau TITUS compose de 2 lignes (4 lignes précedemment qui ont
été regroupées en avril 2024) gérees par Mobicité et dont (
ggrggglitude horaire a récemment été élargie passant & 6h30 - , \

o Navette municipale gratuite « ligne Malraux » & destination des N HAT
rosnéens habitant dans des zones excentrées qui souhaitent aller &
un événement culturel d Rosny sur réservation

o Transport a la demande doté de deux chauffeurs transportant les
rosnéens dans la ville moyennant 5€ la course

= Villemomble dispose d’un service de navette :

o Navette municipale gratuite circulant du lundi au vendredi et le
samedi en matinée

o Depuis septembre 2024, ces navettes proposent un service a la

demande
= Livry-Gargan dispose d’un service de navette :
o Navefte municipale (navette intergénérationnelle) gratuite qui Source : site internet de la ville de Rosny-sous-Bois
fonctionne du lundi au vendredi - =
o Elle dessert les principaux pdles générateurs de déplacement 7 B CIRCUIT

(stations de ftram, services administratifs, foyer des personnes
dagées, zones commercantes, colléges...) DES NAVETTES

= Neuvilly-sur-Marne dispose d'un service de navette : \ " A GRATUITES

o Navette municipale (« Neuilly Mobile »), pensée d’abord pour les
personnes seniors mais ouverte a tous

o Elle circule du mardi au vendredi et le samedi matin
o Les usagers doivent prévenir le service 48 h en avance par
téléphone
» Gagny dispose d’'un service de navette :
o Navette municipale gratuite, pour tous (sauf mineurs non
accompagnés)
o Elle circule du lundi au vendredi, et les 1er et 3¢me samedi du mois
=  Montfermeil dispose d’un service de navette :
o Navette municipale gratuite réservée aux habitants de 65 et +
o Elle circule du lundi au vendredi
* Neuvilly-Plaisance dispose d’'un service de navette :
o Navettes municipales de type TAD, gratuites, destinées plutét pour
deS pUinCS fTGQi/G‘S Faites signe au chauffeur
S, o 1 navefte du lundi au vendredi et le dimanche a n'importe quel point du circuit !
INGEROP
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Transports collectifs et intfermodalité
Offre bus - Points durs de circulation

» Des difficultés de circulation liées a
congestion :

= Sur les axes majeurs (réseau structurant) tels

Plan Local de

rand Paris
Grand Est = (g Mobilité

Principaux points durs de
circulation bus

la

AJINGEROP I

. . . i ! Territoire
qUe IO RD933 (OUX POV'”OHS‘SOUS‘BOlS, L|VrY‘ Par|sTerresdEnvoI CPAaSSIdSéy :Limiresdesinrercommunalilés
Gargan et Vaujours), la RD934 (entre Neuilly- France Limites des communes
Plaisance et Gagny), la RD970 (Noisy-le- \ \ L Réseau routier
Grand), la RD?02 (a Vilemomble), la RD970 (a 3 ol 2= = Laison autoroutiee et ssimiée
L v ry_ G a rg an ) — —Thujours - LlaISOIIJ principale
. . . Réseau ferré
= Au niveau des franchissement des voies . . ) i ——

ferrées et de la Marne PEINE-SAINTIDENL = T —— Voles fertes

o larue Aristide Briand a Gogny : =i ‘25 vry-Ggrgan \ Ay Typologie des points durs

o la RD970 (au niveau du pont de Neuilly-sur- Zeszzi_vgggs : \Glchymsm_ e Pointdurliéalacongestion/

Marne et au nord de lery-Gorgcm en EstE bl
direction d'Aulnay-sous-Bois) et la RD934 & e =
Neuilly-sur-Marne

o laRDI16 au Raincy

Point dur lié au stationnement

Point dur lié a la trame viaire
sinueuse

/\/\"57

/ LeRalnc M D117\ =7
$ Montfermell

o etc. © )
i o5 Lol o
» Des difficultés de circulation dues au S . ol oy o b el
stationnement des voitures le long des axes NN gt Weremse L
routiers (et parfois de bus ne respectant pas . R “Rm%mus e\ o
leur zone d’aftente) : 5 " o
=  Plusieurs points durs identifiés sur la commune i n.. 4
de Rosny-sous-Bois, dans des rues étroites A Pasance_ Neu,//ysu,Mame“"”“
(Rue Arnaud Bel’rrome) et pour certaines X >~ M Goumay-sur-
girations (entre I'Av. du Président Kennedy et = & ‘ \
la rue Philibert Hoffmann, rond-point de la e SEINE-ET-MARNE
Dhuys...) —
= A Gagny au carrefour enfre la rue Jean Jaures Mo el
et larue Clémenceau . e—o———" %o
= A Neuvilly-Plaisance stationnements le long de = ) sd
I'’Av. Du Maréchal Foch & Neuilly-Plaisance z ¢
/>
VAL-DE-MARNE N
Des bus confrontés a des difficultés de circulation sur e =
certains secteurs qui ont un impact sur la vitesse JEEN P

commerciale des lignes et donc sur leur attractivité. Q1 2km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Entretiens avec les différents acteurs (RATP, Transdev, IDFM, FNAUT), Ingérop, 2024/ Echanges avec
les Villes, 2024 / Points durs de circulation de bus du réseau TRA, lle-de-France Mobilités, 2023

INGEROP
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Transports collectifs et intfermodalité Gmnd Paris S Plan Local de
Couverture du réseau de transports collectifs — Espace batis rand Est *U, Mobiliteé

» 75 % du territoire se situe a moins de 300 m

y . ’ ~ - INGEROP {j Couverture géographique
d’'un point d'arrét du reseau bus ou 500m Kiisiroe fo des espaces bts par e
d’'une station de tramway / 1000m d’une Paris Terres d'Envol ChRoissy ik
gOre CelO concerne eﬂVIrOH 90 % de |O Q France [ Limites des intercommunaiités
. y N\ T Limites des communes

pOpU|Ohon de I'EPT o ‘(— + Réseau routier

,“ > Vaujours Liaison autoroutiére et assimilée

7 ’ /‘ o = Liaison principale
» Des zones blanches sont presentes sur ¥ b I,

certains secteurs :

*  Quartiers résidentiels pavillonnaires a :

o Gournay-sur-Marne : quartier de Ila
Saulraie

Coubron : quartier les Couronnes

Rosny-sous-Bois et Villemomble : enfre la
A de la Garenne et le parc Jean Decesari

Livry-Gargan : O  Gares
N Coubron A Stations

- Voies ferrées

RS lichy-sous-Bois_+
/ \\A 4 Couverture géographique des
P espaces batis par le réseau de
/\/J\% Z v transports
. Zone tampon
© RD117] ‘M} ‘

1000 m pour les gares
Q 500 m pour les stations tramway

et métro

Lty Montfermeil,

q sl 300 m pour les arréts de bus

Sy, ) CA Paris - Vallée
o Montfermeil : section est du quartier QW Nel i de la Marne
Franceville et quartier de la Coéte du £ m N SRR .
o Efc. i i 7V ; ; \ 3
= Des espaces naturels/ parcs & : I A “Neumm_Mameﬁéﬁv —
o Autour de la Marne & Neuilly-sur-Marne et s :ﬂ ‘ G"%,Z‘,’n”:“';
a Noisy-le-Grand : vallée de la Marne et ' m\w’s :
Parc de la Haute lle (avec parfois peu W\ e \ SEINE-ET-MARNE
d'entrées de parcs accessibles) )
Vaujours : Bois de Bernouille
o Coubron : forét de Bondy é
Q.
Une majorité du territoire couverte par le réseau de
transports collectifs mais des zones blanches persistent y-
compris au niveau de certains secteurs batis. Des zones de JAL-DE-MARNE
carence de desserte dans certains quartiers, a Neuilly- ol bl i
Plaisance et autour de la Marne a Noisy-le-Grand et Neuilly- [N Grand Patls
sur-Marne par exemple. G —_2km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Réseau ferré en projet,
données GPGE, 2020/ Lignes de transport en projet en IDF, IDF Mobilités, 2022
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Transports collectifs et intfermodalité Gmnd Paris S Plan Local de
Couverture du réseau de transports collectifs - Emplois rand Est *U, Mobiliteé

> Le,re.seau de transpor.is gollechfs couvre o
theoriquement la majorite des espaces e
accvueillant des activités économiques, Sl
et notfamment :

= Les grands espaces d’activité tertiaire
(exemple de Mont d’Est)

= Les zones d’activité

= Les centres-villes et polarités
commerciales

= Les axes routiers concentrant des
commerces et activités

Couverture géographique
des zones d’emplois par le
) réseau de transport
CA Roissy
Pays de o
France  Territoire
|:| Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

SEINE-SAINT-DENIS

Liaison principale
Réseau ferré
O Gares
A Stations
= Voies ferrées
Couverture géographique des

zones d'emplois par le réseau
de transport

Zone tampon
1000 m pour les gares
Q 500 m pour les stations tramway
et métro
CA Paris - Vallée 300 m pour les arréts de bus
de la Marne Activités
Entreprises

» Toutefois, toutes les ZAE ne sont pas
directement desservies par les transports
lourds ou des lignes de bus fréquentes et
performantes. L'atfractivité des réseaux
de transports en commun n’est pas
considérée par le territoire comme
satisfaisante  pour  I'ensemble  des
espaces économiques et d’'emplois

[S555] Zones d'activités Economiques

Zone commerciale / de bureau
majeure

VAL-DE-MARNE

Les zones d’activités économiques et les entreprises sont , ,
Paris Est Marne et Bois

majoritairement couvertes par le réseau de transports

2

collectifs. Les zones blanches identifiées accueillent peu
s . 0 ] 2k
d’activités économiques. % <!

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau routier, OSM, 2019/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / ZAE, données GPGE, 2022/ Zones
dactivités économiques en IDF, Région lle-de-France, 2021/ Base SIRENE, INSEE, 2024

Grand Paris
Sud-Est Avenir
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Transports collectifs et intfermodalité Gmnd Paris Plan Local de

Intermodalité rand Est  \J"U Mobilité

» Les conditions d'intermodalité varient en : _
fonction des gares avec différents services AQNGEROP fi. 8 = Intermodalité
proposes ParisTerres d'Envol — WSEVRAN CA Roissy Jestitolre

P ays de :I Limites des intercommunalités
France Limites des communes

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

* En gares de Gagny et Le Chénay-Gagny @
par exemple, on remarque I'absence de [caacuent F5%858] ‘
plusieurs équipements qui pourraient étfre | 90008 090 2 Do

e {RD933

e = Liaison principale

en faveur de I'intermodalité et du vélo : S g 4 | o recont fora
éloignemen’r des stations Vélib’, pPas de SEINE-SAINT-DENIS \i,\f g o g ’ ‘ O  Gares
stationnement  vélo  sécurisé  (Des £\ o ‘ —
consignes en projet a I'horizon de 2030 : e L > e —t
90 places prévues a la gare de Gagny et £ ensemble jwus&ws ! G"”y“’“‘&”ﬁ/ : —— Tuansien P

N\

60 places prévue a la gare du Chénay- >~ S *\A/\A‘“ﬂ“’}b_m el
Gagny) 3 :

— Métro ligne 11

A BONDY :‘ / \ \ , .
. ’ . 0QO& |\ m&‘,} Fréquentation annuelle
» Certaines gares sont dotees de P+R : Gagny, .. ErwEoes | | /e e voyageurs des gares en 2021
o y o NOIsY- "SR glen. | ( - A pour les gares RATP, en 2023
Noisy-le-Grand Mont d’Est, Le Raincy- LE—SEC , o e PoUIres ores SNCF
Villemomble et Noisy-Champs N N [ G de la Marne @  Plusde 10millions
7, 7 Vilemomble Nl b [CHELLES GOUmN @ Entre5et 10millions
. o o . 4 Y~°9°} o\ ; b @  Entre 3 et 5millions
» Une information voyageur perfectible : /% Fosn ssdus /0008 U= O /o Moins de 3 millions
3 3 L4 H : E \ S e i
* Pour indiquer les déplacements de points 5 7/ ‘7‘ 0008 Services en gare
d’arrét bus lors de travaux 000 ) Ny & Statimnementvibstanss
. . . \ Plaisance "\ / Neuilly-sur-Marrie RD934°= 7 @ Stationnement vélo non
= Pour dfficher les plans et fiches horaires q o Goumaysur- © i
. . . I A s ation Veli
d’es lignes au niveau de chaque point I ] @ i gistilt
d'arrét 00008 SEINE-ET-MARNE @  parking payant
e Station B
Efc. 000G O ; nd 422 WL_ ? G:r:;ncc:sssiblePMR
o ) “. ) " (accessible sur demande
= LE PERREUX NOISY-LE-GRAND 1 \ auprés d'un agent OU
g:_ L %&ST = e accessible sur réservation
, \ SOULLERE A S préalable auprés du service
CHAMP|GNY = e AssistenGare)
A % . 2O, L
. Paris Est Marne et Bois ’
/’/\ @ O Q R : e
Grand Paris_ Le détail par gare
0 ] 2 km Sud-Est Avenir est présenté dans la

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau routier, OSM, 2019/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Fréquentation en gares en 2023, SNCF, 2024/ page su ivante
Trafic annuel entrant par station du réseau ferré pour année 2021, RATP, 2023

A ¥ v‘ll,—*" : N § '-\",\ < R
9 = de Noisy-le-Grand — o’
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» Détail des offres d'intermodalités en gare

Ga

re de Raincy - Villemomble - Montfermeil
Zone 4

Desserte ferroviaire : RER E

Fréquentation de la gare en 2023* : 6 921 819
voyageurs

Nombre de ligne de bus : 4 lignes de jour
Stationnement vélo : Payant, sécurisé, (40 places)
+ Gratuit, non sécurisé (20 places)
Stationnement VL : parking P+R payant (2 bornes
IRVE, 159 places + 4 Places PMR)

Fréquence de Desserte ferroviaire journaliere : 8
trains par heure en HP / 4 trains par heure en HC

Ga

re de Gagny

Zone 4

Desserte ferroviaire : RER E

Fréquentation de la gare en 2023* : 5 645 140
voyageurs

Nombre de ligne de bus : 4 (3 lignes de jour et 1 de
nuit)

Stationnement vélo : Gratuit, abri vélo non
sécurisé (10 places), arceau vélo non sécurisé (28
places)

Stationnement VL : Parking P+R payant (92 places +
3 Places PMR)

Desserte ferroviaire journaliére : 8 trains par heure
en HP/ 4 trains par heure en HC

Gare de Rosny-Sous-Bois

Zone 3

Desserte ferroviaire : RER E

Fréquentation de la gare en 2023* : 5 704 642
voyageurs

Nombre de ligne de bus : 5 lignes de jour et 1 ligne
de nuit

Stationnement vélo : Gratuit, 20 places de
stationnement vélo en libre-acces (arceaux) ouverts
non labellisés IDFM soit 10 arceaux

Stationnement VL : Payant non couvert en face de la
gare routiere (2 bornes IRVE, 64 places + 1 place
PMR) + Payant non couvert sur I’Avenue Jean Jaures
(1 borne IRVE, 15 places)

Desserte ferroviaire journaliére : 8 trains par heure
en HP, 4 trains par heure en HC

Gare de Noisy-le-Grand-Mont d’Est

Zone 4

Desserte ferroviaire : RER A

Fréquentation de la gare en 2021* : 5477 236
voyageurs

Nombre de ligne de bus : 7 lignes de jours + 1 ligne de
nuit

Stationnement vélo : Gratuit, abri vélo non sécurisé (24
places), Gratuit, arceaux vélo (22 places)
Stationnement VL : Payant (587 places + 2 PMR)
Desserte ferroviaire journaliére : 15 trains par heure en
HP 9 trains par heure en HC

Ga

re des Yvris-Noisy-le-Grand

Zone 4

Desserte ferroviaire : RER E

Fréquentation de la gare en 2021* : 803 757
voyageurs

Nombre de ligne de bus : 3 lignes de jour
Stationnement vélo : Gratuit, abri vélo non
sécurisé (10 places)

Stationnement VL : Gratuit, non couvert (12
places)

Desserte ferroviaire journaliere : 4 trains par heure
en HP 2 trains par heure en HC

Gare de Neuilly-Plaisance

Zone 3

Desserte ferroviaire : RER A

Fréquentation de la gare en 2021* : 4 680 493
voyageurs

Nombre de ligne de bus : 5 (4 lignes de jour et 2
lignes de nuit)

Stationnement vélo : I'llot Vélos sécurisé (372
places) , abri vélo non sécurisé (162 places)
Stationnement VL : Payant (5 bornes IRVE, 274
places)

Desserte ferroviaire journaliére : 10 trains par heure
en HP, 8 trains par heure en HC

Gare de Rosny-Bois-Perrier

Zone 3

Desserte ferroviaire : RER E, Metro 11,

Fréquentation de la gare en 2023* : 5690 526
voyageurs

Nombre de ligne de bus : 8 (6 lignes de jour et 1 de
nuit)

Stationnement vélo : Arceaux vélo sur le parvis de la
ligne 11 (25 places) , c6té gare routiére (6places)+
Station Velib’ (36 places)

Stationnement VL : Payant non couvert (30 places + 3
place PMR) + Gratuit réservé au client du centre
commercial Westfield Rosny 2, parking souterrain UGC
(375 places) , mi-couvert (6 000 places)

Desserte ferroviaire journaliére : 8 trains par heure en
HP, 4 trains par heure en HC

(*) : Voyageurs seulement

Source : Fréquentation des gares, SNCF, 2023 / Fréquentation des gares, RATP, 2021 / Horaires des trajets des lignes, RATP, 2024 /
Stationnement vélo, IDFM, 2024 / ©StreetView © GoogleMaps

91



Transports collectifs et intfermodalité
Intermodailité

Grqnd Paris
rand Est

~ Planlocal de
YW mobilite

» Détail des offres d'intermodalités en gare

Gare du Chénay-Gagny

Zone 4

Desserte ferroviaire : RER E

Fréquentation de la gare en 2023* : 2 956 969
voyageurs

Nombre de lignhe de bus : 5 (4 lignes de jour et 1

de nuit)

Stationnement vélo : Gratuit, abri vélo non
sécurisé (10 places)

Stationnement VL : Payant non couvert (100
places + 5 places PMR)

Desserte ferroviaire journaliére : 8 trains par
heure en HP / 4 trains par heure en HC

Gare de Bry-sur-Marne

Zone 4

Desserte ferroviaire : RER A

Fréquentation de la gare en 2021* : 1 925 748
voyageurs

Nombre de ligne de bus : 3 lignes de jour
Stationnement vélo : Gratuit, abri vélo non
sécurisé (52 places)

Stationnement VL : Gratuit (120 places)
Desserte ferroviaire journaliere : 9 trains par
heure en HP 8 trains par heure en HC

Gare de Bondy

- Zone4d

- Desserte ferroviaire : RER E et T4

- Fréquentation de la gare en 2023* : 15540271
voyageurs

- Nombre de ligne de bus : lignes de jour

- Stationnement vélo : parking vélo sécurisé payant (30
places) / arceaux vélo (4) sur le parvis de la gare /
arceaux vélo (40) sur le parking VL

- Stationnement VL : parking payant (100 places) / P+R
(300 places) payant

- Desserte ferroviaire journaliere : 7 trains par heure en
HP, 4 trains par heure en HC / 9 trains par heure en HP,
5 trains par heure en HC (T4)

INGEROP
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Gare de Val de Fontenay

- Zone3

- Desserte ferroviaire : RER E et RER A

- Fréquentation de la gare en 2023* : 17 503 165
voyageurs

- Nombre de ligne de bus : 7 lignes de jour + 2 lignes de
nuit

- Stationnement vélo : Gratuit, arceaux vélo (35 places),

- Stationnement VL : Pas de parking gare, Gratuit pour
les clients du centre commercial, mi-couvert (1339
places)

- Desserte ferroviaire journaliere : 12 trains par heure
(RER A) et 6 trains (RER E) en HP, 10 trains par heure en
HC (RER E) 8 trains (RERA) en HC

Gare de Chelles-Gournay

Zone 4

Desserte ferroviaire : RER E, RER P

Fréquentation de la gare en 2023* : 10 304 177
voyageurs

Nombre de ligne de bus : 18 ( 16 lignes de jour + 2
lignes de nuit)

Stationnement vélo : Consigne vélos IDFM sécurisée
(152 places), Gratuit non sécurisé couvert (32 places),
gratuit non sécurisé non couvert sur I'avenue de la
résistance (100 places), dimensionnement pour le futur
pole estimé a environ 700 places vélos

Stationnement VL : P+R couvert payant (534 places +
12 PMR)

Desserte ferroviaire journaliére : 8 trains par heure en
HP 4 trains par heure en HC (RERE) / 1 trainsen HP et 1
trains en HC par heure (Transilien P)

Gare d’Aulnay-sous-Bois

Zone 4

Desserte ferroviaire : RER B, T4 et Transilien K
Fréquentation de la gare en 2023* : 28 732 540
voyageurs

Nombre de ligne de bus : 15 lignes de jour + 1 ligne de
nuit

Stationnement vélo : parking vélo sécurisé (72 places)
gratuit,

Stationnement VL : P+R

Desserte ferroviaire journaliére : 20 trains par heure en
HP, 4 trains par heure en HC (RER B) / 2 trains par heure
en HP, 2 trains par heure en HC (Transilien K) / 9 trains
par heure en HP, 5 trains par heure en HC (T4)

(*) : Voyageurs seulement

Source : Fréquentation des gares, SNCF, 2023 / Fréquentation des gares, RATP, 2021 / Horaires des trajets des lignes, RATP, 2024 / Stationnement vélo, IDFM, 2024 / ©StreetView © GoogleMaps
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Transports collectifs et intfermodalité rand Paris Plan Local de
Accessibilité du réseau Grand Est  \J'U Mobilité

» Les gares et les stations ne sont pas

N (QNGEROP AL ﬁcceisitl;ilité Ptl\gR des g:rzs,
toutes accessibles au PMR de maniere o e n Rt aRRt
anonome . Paris Terres d'Envol Cé\ Rohssy Territoire

N ays de . s
. , , France [ Limitesdesintercommunalités
= Les stations de tfram de I'ensemble de Il'lle- ’ Limites des communes
P r L oL o Ré ferré
de-France sont amenagees pour sl i s, T
permeitre aux PMR de monter a bord des g e Vaours —— Voles ferrées
véhicules de maniére autonome (y- . SEINE-SAINT-DENIS DN 2 /AL Réseaquoutier /
. . . 4 o / iaison autoroutiére et assimilée
compris le T4 sur le ferritoire) . »irysgoin ok 2 Liason principale
HH Q’ i > e ‘ - unron- s sps,
= Pourle RER E, le RER A et le Transilien P, les Lﬁ;ﬁgg’ﬁ;}gs leee ® 4 cicnsgisois Yoag? L B Accessibilité PMR des arréts de
° A Est Ensemble = < S bus associés aux lignes de bus
gares des Yvris Noisy-le-Grand, de Rosny- 3 ‘.{\(;)r;y() e e g inscrites au SD'AP
Bois-Perrier et du Raincy-Villemomble .~.¢:{ DN h-d‘.: , - e
Montfermeil ne sont pas du tout P finy o *™ "“°}Z‘,fﬁQ S fonamene
. v ° AN £ ni ermeu
accessibles. Les auires gares le sont sur g’ fEn P T —
réservation ou accessibles grace a X : 2 - Y 4 CA Paris - Vallée - stations inscrites au SDAP
B H ' (4 = ‘. agny, ] de la Marne (2] Access,bleenroureautonomle
I'intervention d’'un agent en gare N : 2 K Accessble sur demande auprés
) l—R b @'090 g DN oo \>\__: A_!‘.(_). d'un agent
" . /s Vi B - x s ccessible sur réservation
' e o~ i Aisséu} & "> \‘V\Q’/.' _\ o (:) gréglabl;lé aupre‘é;sdu szrvice
° \ = 3 v /e \ ssistenGare
» Dans le cadre du SD’AP, la mise en ) =) o gg®ef > " ® Nonaccessble
oy opon 7 . ~ "N "'Neuﬂly..oo" W/ )
accessibilite de certains arrets de bus B oo pasryfe) ,«’ I s Gl Autresartetsnon associés aux
‘l'e a orgqniser Le s, .: - .i . . - GO%%:W A Ilgnesl:lnscr|te§§u SD'AP
res ','*_ e o - \ ~alf® ° lon associé
° .o il *
‘ L \ SEINE-ET-MARNE

PARIS

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

/\ Grand Paris

0 1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 02/ Arréts de bus, IdFM, 2024/ Schéma directeur d'accessible programmée : arréts et lignes associées,
IdFM, 2024/ Arréts de bus accessibles de Vaujours, Commune de Vaujours, 2024/ Accessibilité des gares et des stations, IdFM, 2024
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Transports collectifs et intfermodalité rand Paris ([ Panlocalde
Projets de transports collectifs Grand Est  \J'U Mobilité

»  Plusieurs lignes du Grand Paris Express (GPE) desserviront
le territoire :

. INGEROP Projets de transports
. Ligne 15 : feversbons. demain e & collectifs
o Gare de Rosny-Bois-Perrier sur la commune de Rosny- "" %eq -
SOUS-BOIs o° *“Paris Terres d’ EnvoI o‘ CA Roissy Territoire
° A proximité : Val-de-Fontenay )@ 0. 5 ﬁ:?g;cdee [ Limites des intercommunalités
. Ligne 16 : “ Limites des communes
o Gare de Clichy-Montfermeil & la limite entre Clichy- ° ) T Réseau routier
sous-Bois elf Montfermeil i ) .. - ‘W-i S Liaison autoroutiére et assimilée
o A proximité : gare de Sevran-Livry et Chelles-Gournay = o 9 ° -"*~, Vaujours Liaison principale
L] Gare de Noisy-Champs, a la limite enire  Noisy-le- % o Pd A - 5 ;
Grand/Champs-sur-Marne & |a jonction des lignes 15 (terminus SEINE-SAINT-DENIS L ’ ./ . SIS

®
.

nord, avec une ouverture horizon 2026) et 16 (terminus sud avec ol ) g / a - Garesiswations
une ouverture pour 2028). Cette gare serait potentiellement L{Wy»fgrga"} — R = o
terminus de la ligne 1 (en etude préliminaire) i D \ oudron

Projets de transports collectifs
»  Bouclage du Tram T4 sur la commune dans le centre-ville o G B Eeprans
de Montfermeil permettant de désenclaver certains »®

N/ Rl-—o-k Y @ Stations en projet
secteurs de la commune ". / \!, L_?CL'CHV MONTFERMELS eee LignesduGPE
=="30 d & 4 —
> PIu5|eurs lignes de BHNS : i / S o g W i
TZEN3 jusqu’'a Gargan aux Pavillons-sous-Bois puis prolongement ¢ = '0* X Ll oF M"”"e’"’el Prolongement des lignes de
envisagé jusqu'd Vaujours via la RD933 et LERAINCY -VILLEMOMBLE v “©® Tramway
. Bus Bord de Marne sur les communes de Neuilly-Plaisance, SREEIRRER A ™ JONTFERVEL | CA Patis-Vallde iutre réseau
Neuilly-sur-Marne, Gournay-sur-Marne et Gagny e Gagny '  dela Marne i o
. Bus Altival, & I'ouest de Noisy-le-Grand S SQ,?,Q{{RBO'S‘ Vilermomble XN % Lfgnesde,;n:;,;o
’ A “ < L) ®®e [ignesde
~(Aggl \g.\\°”° 5 ,\\, \>\~—.,.;_EGCA%EW y %
> Projet de prolongement de la ligne de métro 11 jusqu’a la { Rosysous L f S-S S ® CHELLES - GOURNAY
gare, de Noisy-Champs en réflexion, étudié dans le cadre | y v B

OSNY-sOUS-BOIS /4

de I'étude globale sur les prolongements de métro (IdFM). | g 3 u;m \_ ,‘.
La gare de Noisy-Champs sera un éventuel futur terminus ﬁn‘ | ‘. Phenei w4 0934)
ﬁ

; ; ~RD!
de la ligne 11 depuis Rosny-sous-Bois en passant par le leully sur ety

e
! ud Gournay-sur-

Raincy-Villemomble RER et Neuilly-sur-Marne R . - . Bus Bords de o
[Métro 1 ”’. EUILY- e T\
»  Projets a proxmlte : prolongements du tframway T1 & ooe” ”L"'S“NCE T o K SEINE—ET—MARNE
(prolongement & I'ouest en 2 phases avec une mise en \3 >~ — —
° N\ Noisy-Le- "@NOIsY-
service prévue en mi 2027 entre Bobigny et Montreuil puis o 3 / Grand _geiiaws 5
en mi 2029 pour la deuxiéeme section entre Montreull et » ; ‘ o
Val-de-Fontenay) et du métro 1. La commission z . ¥
d’enquéte arendu un avis défavorable sur ce projet, qui £ J¢ . .'
a amené 4 l'annulation de la DUP (le projet est . :
actuellement retravailleé  par IdFM, et n'est pas ’ °®
4 . O
abandonné) : o"Q-..n
] Inquiétudes des autorités environnementales concernant les oo % .
nuisances sonores, les impacts environnementaux et les risques » VA L-DE-WE' .
géotechniques et hydrologiques qui pourrmen’r en résulter ] Paris Est Marne et Bois“ ]
] I(ncer’rlttude 1des re’romt?egls S(T)CIO tec?n?tmlq;.:es |poten'ﬂell)res H . A noter également
projert juge rop peu rentanle et poriant arieinte a la propriete ’ ) . H H
pour des entreprises et des particuliers) /\.’ o k A Grand Paris dfes prc’>Jets de voies
»0 1 2 km Sud-Est Avenir reservees au

covoiturage sur les
Lignes de transport en projet en IDF, IDF Mobilités, 2022 / OAP thématique mobilités, PLUi GPGE, 2024 autoroutes

D e nom b reux p I‘Oj etS d (S tra ns port SO nt p rog ramm é S OuU en Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Réseau ferré en projet, données GPGE, 2020/

réflexion sur le territoire ou a proximité : lignes de métro et
de BHNS, prolongement de tramway. 54




Transports collectifs et intfermodalité
Projets de transports collectifs

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

» Des projets aux horizons de mise en
service différents : de 2026 pour certains
troncons des lignes 15 Sud et 16 du
Grand Paris Express a 2031 pour la ligne
15 Est

En complément, des projets a I'étude ou
en réflexion : prolongement du métro 11,
prolongement du Tzen 3 jusqu'd
Vaujours, bouclage du T4 d Montfermeil

Une mise en ceuvre progressive des projets de transports
structurants, qui s'accompagnera de I'évolution du réseau

de bus pour faciliter les rabattements, et des projets a plus
longs termes a I'étude ou en réflexion

INGEROP
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INGEROP AL Année de mise en service
Mot sl g des projets de transports
. . . collectifs
Paris Terres d’Envol ™ CA Roissy
Pays de” Territoire
- France [ Limites des intercommunalités

Limites des communes

. (RD933* == Réseau routier
m Vaujours Liaison autoroutiére et assimilée
. \ ¢ = Liaison principale
" \ /
SEINE-SAINT-DENIS A \.” Résaatitairé
9
Livry-Gargan, - o Gares / Stations
o — > & } \ Lowron w—— Voies ferrées
Les Pavillons \ o .. B
/Est Ensemble sous-Bois g2 oo Sos Projets de transports collectifs
TZen3

A Stations en projet
@ Garesenprojet

T1 Calendrier prévisionnel

3 e Horizon 2027

== Horizon 2028

v
GPE - Ligne 15 “— | s £ P i
EST PPT 2\ CA Paris - Vallée Horizon2030
1 e ® s N\ GAGHY Gagny de la Marne @ [orizon 2031
ROSNY-BOIS™ =~ e ”
PERRIER ) Villernomble—" N eew Alétude
o NGES 2 A LE CHENAY )
i 12 b e GAGNY E-Ligne 16
Rosny-sous- <MY TS CHELLES - GOURNAY
Bois o \ :
48 /
ROSNY-SOUS-BOIS 4P 3K \ /
Neuilly- /[tm . b - l
T1 Plaisance / L% eRD934T ~7
\ { Neuilly-sur-Mame s
D~ l ‘Goumay-sur-
o . q IBus Bords de Marne Mame
LW e (T e \
Matro 1 NEUIY N == \ ¥
,— =i Y SEINE-ET-MARNE

N RD970

Noisy-Le- \ OISY-
Grévnd 'c\‘HAMFS

\

GPE - Ligne 15 Sud

3 NOISY-LE-GRAND -
I MONT DEST
—————A4

—

Bus Altival

wv
o
<
a.
TAT-DEWARNS
Paris Est Marne et Bois
Grand Paris

~0 1 2 km Sud-Est Avenir

————)

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Réseau ferré en projet, données GPGE, 2020/
Lignes de transport en projet en IDF, IDF Mobilités, 2024 / Date de mise en service selon les lignes, Société du Grand Paris, 2024
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Transports collectifs et intfermodalité

Hypotheses de rabattement vers les nouvelles gares du GPE

Plan Local de

rand Paris
Grand Est = (g Mobilité

» Environ 6 150 montées a I'heure de pointe du
matin en 2030 a la Gare Noisy-Champs, contre 2
550 en 2014 (une augmentation de 250 %) :

= 60 % des flux devraient correspondre a des flux
de correspondance, réalisés en souterrain. Un
rabattement vers et depuis le pdéle gare qui
devrait concerné 40 % des usagers journalier
fréquentent le pdle gare.

» 2 hypotheses principales de partage modal des
voyageurs se rabattant sur le pdle :

o Hypothése 1 : Mainfien des parts modales
VP ldenhques a celles identifiées par
I'enquéte SARECO en 2014 /
Augmentation significative de la marche a
pied liee au developpement des projets
urbains / Forte augmem‘ahon vélo.

o Hypothese 2 : Augmentation de la part
modale VP conducteur du fait du
rabattement longue distance induit par
I'arrivée des lignes GPE / Maintien de la
marche a pied tel qu'initialement/
Augmentation intermédiaire de la part
modale vélo.

» Environ 3 800 montées a I'heure de pointe du
matin en 2030 a la Gare de Clichy-Montfermeil
selon des hypothéses hautes :

* Un rabattement a pied (1 170 personnes) et
d'usagers du tram T4 (1 900 personnes)
représentant 81 % des rabatfements totaux

o 15 % des rabattements effectués en bus (570
personnes)

o 4 % des rabattement
effectuées en vélo

= leplon’ro’rlon d'un P+R  participerait &
I'augmentation de la demande de rabattement
en voiture (avec un flux supplémentaire de
'ordre de 10 % selon les hypotheses de
répartition modale des flux vers le pdle gare,
issue de I'étude infermodalité reéalisée par
CODRA en décembre 2021). La demande serait,
selon les hypotheses d’l FM, portée par les
habitants de Clichy, Montfermeil, Coubron ou
Courtry

(160 personnes)

Hypothése 1

Hypothése 2

Part modale
Th-Sh

Part modale
7h-9h

Part modale
10B

Part modale
10B

Flux entrants piétons

alruem

w—p flux piétons en
relation avec

RERA

w—p flux pictons en
relation avec

45%

50% 36%

40%

Les deux hypothéses de partage modal des
voyageurs se rabattant sur le péle gare de
Noisy-Champs en 2030
Source : Schéma de référence du péle de
Noisy-Champs, février 2021

390 \130
§ 230 9090 9090
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o \ ; |
— £ /)
W 120 Llapeeient e % N7 4 == 17D
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kY o\ ! : i 250
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3 e —! = ;(7}3 <4— 370
“‘ h? Consignes 10;)_’ ] ¢ 4
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Consigne + 44 ™ TS ¥ ’: T S S
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INGETEC |

01/2021

Flux piétons entrants en relation avec le péle gare a I’HPM — flux entrants (horizon 2030 — tous

scénarios d’aménagement)
Source : Schéma de référence du péle de Noisy-Champs, février 2021 96



Transports collectifs et intfermodalité rand Paris ([ Panlocalde
Synthése des enjeux Grandest™ (U mobilite

AFOM

Atouts Faiblesses

* Un territoire desservi par des lignes de transports collectifs
lourds et disposant de plus de 60 lignes de bus

* 75 % du territoire est accessible en transports collectifs (300m
d’un arrét de bus, 500m d’une station de tramway, 1km d’une
gare)

* Diverses solutions de mobilités mises en place a I'échelle
communale (navettes, etc.)

Opportunités Menaces

* Des projets de transports collectifs visant a améliorer les
déplacements internes a Grand Paris Grand Est et depuis/vers

* Des performances des lignes de bus affectées par la congestion
routiere et le stationnement génant

* Des fréquences des lighes de bus pergues comme limitées par les
usagers (d’apres I'enquéte et les ateliers de concertation publique)

* L’ensemble des arréts de bus identifiés au SD’AP n’est pas encore
accessible aux PMR

les territoires extérieurs * Des contraintes de gabarit sur certains axes routiers rendant
* Tle-de-France Mobilités projette la création de stationnements difficile la fluidification du réseau de bus

vélo au niveau des gares pour améliorer lintermodalité

vélo/train

Pistes d’amélioration

Agir sur les points durs bus identifiés, et plus largement sur les
points noirs de circulation
Poursuivre la mise en accessibilité des points d’arrét bus

Améliorer les conditions de rabattement aux gares en favorisant
les modes alternatifs a la voiture individuelle

Faciliter la circulation des bus et le service des transporteurs

INGEROP -
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rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

MODES ACTIFS

JINGEROP %



Modes actifs

rand Paris (i Planlocal de
Itinéraires cyclables Grand Est \J'U Mobilité
» Des  aménagements cyclables .
discontinus a T'échelle du territoire AINGEROP i AR YOS
hormis: erritoire

» |elong des cours d'eau :

o le long de la Marne enfre Gournay-
sur-Marne et Noisy-le-Grand

o le long du canal de I'Ourcq des
Pavillons-sous-Bois vers le territoire de
Paris Terres d’Envol au nord

= le long du T4 malgré des infersections
restant a amenager

Une absence d’aménagement cyclable
entre le nord et le sud du territoire mise
en avant lors de la concertation

Sur les aménagements existants, des
cyclistes confrontés a des
problématiques :

= De stationnement automobile génant

= De présence d'emprises de chantier

» De doubles-sens cyclables non aménagés

en fin d'itinéraire (au niveau des
intersections)
» Ces discontinuités limitant les

opportunités de rabattement vélo sur les
gares et stations

Des aménagements cyclables globalement discontinus et
ne favorisant pas le sentiment de confort et de sécurité. Le

maillage n’apparait pas comme suffisant et les connexions
nord-sud sont inexistantes.

INGEROP

lnventons deain

Paris Terres d’Envol

CA Roissy
Pays de
V France
| A_/,, -
&= o T RDI33)
} Vaujours )
o A | ’
SEINE-SAINT-DENIS \l 2 5 / i
l“lv Livry-Gargan
%/4&, Coubron
1 § i CIichy-sous-Bois,"/ 5
Est Ensemble Qv A T .
NIV L
’ f—— — &
‘06 leRaincy \—7 RDTT70g /} )
j“ Montfermeil - AR }
S TN ~/ I a CA Paris - Vallée
— Gy de la Marne
Wlejmon}/b/e 2\,\ )
S N\ \/ /\\‘*.-r . o

N~ N T& ¢
S I ANY

i S
\\\ Neuilly- f—
‘kﬁ‘. < Plaisance / 3
‘\ Goumay-sur-

8 ) I \Neuilly»supMame =
%DI J f \/ Marne
A7 ‘ i “_ﬁ/ D)

—

o —  SEINE-ET-MARNE
Ny - 7RSO o4
) “ Ngisy-Le—
e rand
i 1’ B
= >
<
(o B)
VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois
//\ Grand Paris
0 1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Aménagements vélo en lle-de-France, OSM, 2024 / Eléments
complémentaires, Communes GPGE, 2024

[ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale
Réseau ferré
o Gares / Stations

Voies ferrées

Aménagements cyclables
Piste cyclable

Bande cyclable

Voie bus ouvertes aux cyclistes
Autre (DSC, cheminement, voie..)
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MOdeS OCTlfS rqnd quis o ~ Planlut.:a.l dE
Itinéraires cyclables Grand Est \J'U Mobilité

L

A Bandes cyclables le long de la rue A Aménagement cyclable le long du Bd.

Philibert Hoffman a Rosny-sous-Bois Pasteur aux Pavillons-sous-Bois
Source : google Maps Source : google Maps

A Traversée de bande cyclable au niveau de
la station de tram Arboretum a Montfermeil

ESttata i

S A Aménagement cyclable le long de la A Piste cyclable peu visible le long de la RD970 a Gagny
Marne & Noisy-le-Grand Source : google Maps

A Aménagement cyclable le long de

I’'avenue Jean Jaurés a Vaujours Source : google Maps
Source : google Maps
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MOdeS OCTIfS rqnd quis Plan Local de
Itinéraires cyclables Grand Est  \J'U Mobilité

» Des secteurs a fort enJeu pour I'aménagement
d'itinéraires cyclables a I'échelle infercommunale ont
été identifiés lors d’'une étude menée en 2021 (étude
Jonction, menée par Transitec) :

= 1- Clichy-sous-Bois - Coubron : licison Nord-Sud
permettant de connecter le territoire d Courty

=  2- Clichy-sous-Bois - Livry-Gargan RD933 : continuité
enfre les aménagements le long du T4 et les
aménagements présents surla RD970

= 3- Bd. Chanzy : licison Nord-Sud permettant de
connecter les aménagements du T4 & la RD933

* 4- Av. de la Maison Rouge : confinuité entre les
omenogemen’rs le long du T4 et les aménagements
présents surl'allée de Gagny

* 5- Rue du 19 mars 1962 Nord : licison Nord-Sud
permettant de connecter les communes de Clichy-
sous-Bois et Gagny (a noter que cette rue a
cependant une assiette de voirie faible, non mise en
avant lors de I'étude Jonction)

= 4- Villemomble-Gagny : licison Est-Ouest permettant
de connecter les deux communes. Focus sur un
troncon difficile & aménager

= 7- Carrefour ex-EN302 et RD30 : jonction des
aménagements existants et insertion au carrefour

= 8- Pont de Neuilly-sur-Marne : franchissement de la
Marne afin de connecter la commune de Noisy-le-
Grand aux communes situées au Nord du cours
d'eau

= 9- Noisy-le-Grand Gares : liaison entre les gares de
Noisy-le-Grand Mont d’Est et Noisy-Champs. Focus sur
la portion RD75 sud permettant de connecter les
aménagements présents sur la RD75 et la RD914 selon
un axe Nord-Sud

Des jonctions d’aménagements cyclables ont été identifiés,

notamment sur des axes nord-sud aujourd’hui manquants, avec
une premiere proposition de maillage intercommunal hiérarchisé.

? = Localisation des jonctions étudiées
ING EROP Source : Etude de réalisation d’aménagement de jonctions de pistes cyclables, Transitec, 2021 101
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MOdeS OCTlfS rqnd quis ~ Plan Local de
-] gz
Démarches communales cyclables Grand Est \J'U Mobilité

» Des communes sont aujourd’hui KNGE
couvertes par des documents ok
stratégiques en faveur du vélo (plan vélo T e
/ Schéma directeur cyclable)

Montfermeil, Livry-Gargan, Rosny-sous-
Bois, Neuilly-sur-Marne et Noisy-le-Grand

) Démarches cyclables

Territoire

Z Cﬁo‘a R?g;y I: Limites des intercommunalités
Fr)a,n ce Limites des communes
Réseau ferré
O Gares/Stations
w———Voies ferrées
Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilé

SEINE-SAINT-DENIS

Autres liaisons routiéres

Démarches cyclables
Documents élaborés (SDC / Plan
T vélo)

» Plusieurs communes ont lancé des
démarches en faveur du vélo :

= Villemomble
= Neuilly-Plaisance

Est Ensemble Ery/cj)urs délaboration (SDC/ Plan
vélo,

B Pas de documents élaborés ni
en cours délaboration

CA Paris - Vallée
de la Marne

» A noter que la commune de Livry-
Gargan a lancé une élaboration d'un
plan piéton et d'un plan de jalonnement
piéton et cyclable

VAL-DE-MARNE »
Paris Est Marne et Bois

Différentes démarches cyclables ont été lancées par les
communes, en complément de celles supra-communales,

permettant d’amorcer les réflexions sur une armature 2N
cyclable territoriale.

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Sites des communes, 2024

INGEROP

Nnventons dewrain
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Modes actifs
Itinéraires cyclables projetés

Grqnd Paris
rand Est

~ Planlocal de

YW mobilite

» Des itinéraires cyclables identifiées
comme étant a aménager sur plusieurs
communes du territoire, en liens avec les
démarches engagée localement (cf.
page précédente) et a une échelle plus
large (cf. pages suivantes)

*  Quelgues communes sont tfraversées par
les lignes du réseau vélo lle-de-France

KINGEROP fi1.

Paris Terres d’Envol CA Roissy

Pays de
France

Coubron

(VIF) . % ":iﬁchy-mus-soiff'/
o Ligne 3 :les Pavillons-sous-Bois et Livry- : B
Gargan :
o Ligne 4:Neuilly-Plaisance, Neuilly-sur- == = &/ tehany T JRIP e
Mame — ASAN TeafPNG ) oA A S
o Ligne 9 : Noisy-le-Grand CA Paris - Vallée

de la Marne

o Ligne 20 : Rosny-sous-Bois

= Trois Lignes du Plan vélo Métropolitain :

o Ligne 1 : Neuilly-Plaisance, Neuilly-sur- i :
Marne et Noisy-le-Grand e et
o Ligne 6 : Livry-Gargan, Clichy-sous-Bois,
Montfermeil, Gagny, Neuilly-sur-Marne,
Noisy-le-Grand
o Ligne 8 : Rosny-sous-Bois

PARIS

. : /)
VAL-DE-MARNE
. i Paris Est Marne et Bois
Les communes disposant d’un plan vélo ou d’'un document
stratégique équivalent ont élaboré un projet de maillage ik Grand Paris_
5 z 0 1 2 km Sud-Est Avenir
cyclable a leur échelle. —

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021 / Données des communes / Etude Jonction, Transitec, 2021/ Propositions 2025
d‘aménagements complémentaires, INGEROP,

INGEROP

lnventons deain

Aménagements cyclables
projetés
Territoire
[ Limites des intercommunalités
Limites des communes
Réseau routier

Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale
Réseau ferré
O  Gares/ Stations

Voies ferrées
Aménagements cyclables

existants
Aménagements cyclables existants

Aménagements cyclables
projetés

Aménagements cyclables projetés
par les communes

s Lignes du réseau Vélo lle-de-France
messn Lignes de Plan Vélo Métropolitain
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Modes actifs )
Plan vélo régional et dispositifs d’'lle-de-France Mobilités

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

» La Région lle-de-France s'est dotée d'un Plan Vélo en
2017 jusqu'a 2025 :
* |l a pour objectif de développer un réseau vélo sur une
logique de « territoire » :

o Cibler et développer I'usage du vélo sur les
déplacements utilitaires : déplacements domicile-
fravail,  domicile-étude  (aussi  bien  étudiants
qu’écoliers)

o Favoriser I'intermodalité

o Créer des continuités cyclables et résorber les
coupures urbaines

* Les principaux leviers identifiés sont :

o L'aménagement d’itinéraires cyclables (via des
subventions accordées aux collectivités et le réseau
vélo lle-de-France),

o Le développement de stationnement et de
jalonnement cyclable

o Le soutien aux services aux cyclistes (réparation,
politiques volontaristes des employeurs...)

» Iile-de-France Mobilités agit en faveur du vélo en
proposant :
= Des aides al'achat de vélos
» De la location longue durée de VAE avec le service
Véligo
* Le déploiement d'une offre de stationnement vélos en
gare avec les Parkings Veélos lle-de-France Mobilites
(consignes fermeées, securisées, libre-acces et abrite)

INGEROP

Nnventons dewrain

¥ fledeFrance

Le collectif Vélo lle-de-France et la Région lle-de-
France sont partenaires dans le projet de plan vélo
régional. A noter que les villes sont MOA du projet

a I'échelle de leur territoire et MOE sur la gestion
de la voirie et les travaux a réaliser.

Les associations locales vélo travaillent avec le
Collectif Vélo lle-de-France

% fle-de-France Mobilités

/\. encourage l'utilisation du vélo

Une subvention
jusqu’a 500 euros
pour 'achat d’un vélo

a assistance électrique.

iledeFrance &
mobilités
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Modes actifs

Réseau vélo ile-de-France

Grqnd Paris
rand Est

~ Planlocal de

YW mobilite

» Leréseau VIF (ex RER Vélo):

= Mise

en place de 11 itinéraires vélos pour

un total de 750 km qui maille I'ensemble
de la région lle-de-France. La réalisation
est prévue entre 2025 et 2030 :

©)

©)

o O O

(©]

Ligne V1 : Le Mesnil-Aubry / Arpajon

Ligne : Vélizy-Villacoublay |/ Aéroport
Charles-de-Gaulle

Ligne V3 : Maurepas - La Verriere |/ Parc
des Expositions Villepinte /Claye-Souilly

Ligne V4 : Cergy-Pontoise / Marne-la-
Vallée Chessy

Ligne V5 : Poissy / Pontault-Combault

Ligne : Cergy-Pontoise / Tournan-en-
Brie/Verneuil-l'Etang

Ligne Mantes-la-Jolie / Saint-
Fargeau-Ponthierry/Melun

Ligne V8 : Plaisir / Paris

Ligne V9 : Saint-Nom-la-Breteche / Paris
Ligne : Petite ceinture

Ligne V20 : Grande ceinture

= Projet d’'investissement de 300 millions

d’euros

dans la réalisation de ces

itinéraires cyclables

» L'EPT est
V20

INGEROP
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traversé par les lignes V3, V4, V9,

Cergy-Pontoise
Ya ve

Conflans-

Sainte Honorine Epinay-

Csur-Seine Sei

Le Mesnil-Aubry
W

Sarcelles

ne

Saint-Denis

Aéro
Charles de Gm vz e

Parc des Expositions 73"
Villepinte .

Le Bourgeto

La
Coumeuve

aurag

sur-Seine
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Porte
Sartrouvill V'I‘I‘je(t'a
artrouville ! llette
0 o e, 9 _—ﬂﬁ:\ V20
Porte ~ Gare /' e
de Clichy | de P'Est 1 Val-de-Fontenay &
. B
) Yo Vaires ~_ Val
Poissy | Porte Chitelet Porte Nogent  Torcy _ d'Europe
vs La Défense _ Maillot Les Halles  de Vincennes § sur-Marne Va4
o D----TO-'O- _____ F--——-U-—;-—___ %
Saint- Chatou N 1 b
V7 Germain- Pont Porte ‘ " \\ vio Noisy
Mantes- en-Laye de Saint de %T";:}& S I >, T Joinville Champs
Ia-Jolie —_ Cloud T N | le-Pont -
VD O e e ._____;_vf ‘\ | e o'Vs
Saint-Nom- \ Porte a,’ Pontault-
la-Bretéche = B o . d'Orléans " Bercy Combault
Gontl du P Poru 4 pr ‘b'uai
arigliano e
: Chitillon, dhry Marme & Tournan-
g:,ls'sv en-Brie
. int-
Choisy- Créteil Léger V6
le-Roi o °

Sceaux
Al

Clamart

71 Le Mesnil-Aubry
& ﬂ Arpajon

V2 Aéroport Charles-de-Gaulle

Vélizy-Villacoublay

== Parc des Expositions Villepinte/

V3 Claye-Souilly

== Maurepas - La Verriére

5 a Val d'Europe

ﬂ Cergy-Pontoise

“7c Pontault-Combault
E Poissy

Saclay

ersion 1.0

V6 Tournan-en-Brie/Verneuil-I'Etang
Cergy-Pontoise

Saint-Fargeau-Ponthierry/Melun
Mantes-la-Jolie

e Plaisir
V_8 Paris

W Val d’Europe
e Saint-Nom-la-Bretéche

'\{16 Petite ceinture

V20 Grande ceinture

Légende
s Phase 1

w we wm = Phase 2

Massy-
Palaiseau

Bourg- Brie- 2
- Verpeuil-
B:feine, Villeneuve O ocomte-Robert "jEtang
le-Roi Ve
Olongjumeau °
Corbeil © Melun
Essonnes Seine oL
= °V
Arpajon Saint-Fargeau-
Ponthierry

Réseau vélo d’lle-de-France
Source : lle-de-France Mobilités, 2023
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Modes actifs
Plan vélo métropolitain

~ Planlocal de

rand Paris cdl de
Grand Est Y Mobilité

» La Métropole du Grand Paris s’est dotée d’'un
Plan Vélo en 2021. Il a pour objectifs de :

Créer des itinéraires continus, dans la
continuité de la démarche de la Région

Résorber les effets de coupure urbaine

Accompagner « |I'objectif de neutralité
carbone » G horizon 2050 et
d'amélioration de la qualité de I'air

» L’EPT Grand Paris Grand Est est fraversé par 3
lignes du plan vélo métropolitain :

Ligne 1 (Rueil-Malmaison - Noisy-le-
Grand) — environ 3 km sur le territoire de
GPGE

Ligne 6 (Aulnay-sous-Bois - Créteil) -
environ 13 km sur le territoire de GPGE
Ligne 8 (Rosny-sous-Bois -  Paris-
Gambetta) — environ 2 km sur le territoire
de GPGE

» En fonction des besoins, des possibilités

d’adaptation des

lignes du plan vélo

métropolitain

INGEROP

lnventons deirain

LE PLAN VELO

METROPOLITAIN

Ligne o

De Rueil-Malmaison
3 Noisy-le-Grand > 30 km

Ligne £
Tronc Issy RER
4 Saint-Denis Porte de Paris

Branche Saint-Denis Porte de Paris
& Gennevilliers Les Courtilles.

Branche Saint-Denis Porte de Paris
2 Argenteuil (mairie)

i ©

De Paray-Vieille-Poste
4 Saint-Denis - -

Prolongement de 3km
entre Orly et Paray-Vieille-Poste.

De Bourg-la-Reine
a Limeil-Brévannes > 34 km
Prolongement de 4km

entre Créteil et Limeil-Brévannes.

@

De L'Hay-les-Roses 4 Bobigny
>25km

vigne @

De Créteil & Aulnay-sous-Bois

Ligne °

De Boulogne-Billancourt
a Joinville-le-Pont > 20 km

@
De Rosny-sous-Bois a Paris/
Gambetta > 10km

Ligne: o

De Sucy-en-Brie 3 Marolles-
en-Brie >8 km

Lignes
000000000
Feolution des traces 3 J'énude

aase suan asse wnn ease

Réseau Velo lle-de-France Lignes prolongées

7 Equipements structurants en cows
R Equipements structurants terminés

Plan vélo métropolitain
Source : Métropole du Grand Paris, 2023

LE PLAN VELO METROPOLITAIN
EN CHIFFRES

9 axes

sécurisés et continus

108 me

sur 10 ans
financés par
la Métropole
du Grand Paris

70

communes

concernées, plus
de 50% des communes
de la Métropole

10ans

pour accompagner
la mise en oeuvre

215km

d‘aménagements
cyclables au total

58 %

d’aménagements
déja réalisés
et engageés

Plan vélo métropolitain en quelques chiffres

Source : Métropole du Grand Paris, 2023
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Modes actifs
Stratégie vélo départementale

Grqnd Paris
rand Est

~ Planlocal de

YW mobilite

» Une stratégie vélo départementale, votée le 18
avril 2019, et s'inscrivant dans la continuité du
Plan Mobilité Durable (PMD) 2016-2020

» Trois objectifs stratégiques :

Assurer la cyclabilité de 100% des routes
départementales

Viser un report modal en faveur du vélo
sur les deplacements domicile-travail

Apporter des nouveaux services G la
mobilité durable, telle que I'ecomobilité
scolaire

» Proposition de trois axes de travail regroupant
des objectifs opérationnels :

Accélérer le déploiement des
infrastructures cyclables & I'échelle
départementale

Développer une culture vélo au sein de la
population et proposer des services autour
du vélo

Mettre en place une gouvernance
specifique et animer un réeseau velo
partenarial

» A noter que I'EPT et le CD93 ont signé un
accord pour la mise en place d'un Comité vélo
Territorial propre a GPGE, concu comme une
déclinaison du Comité départemental Vélo
déja a I'ceuvre

INGEROP

Nnventons dewrain

seine-sainT-enis

Pour un territoire
100 % cyclable en 2024

départementale a U'horizan 2024

Stratégie vélo d’un territoire 100 % cyclable a horizon 2024
Source : Département de la Seine-Saint-Denis, 2019

Assurer la cyclabilité de 100 % de la voirie

SEINE-
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Modes actifs Plan Local de

rand Paris
Grand Est = (g Mobilité

Besoins d’amélioration en itinéraires cyclables

» Des demandes d'amélioration ont été
formulées le long des principaux axes de

(QNGéROP A Besoins d’amélioration en
s i aménagements cyclables

Paris Terres d’Envol

transports routiers (selon le Barometre e y
, Fl’ance Imites des intercommunalites
Velo) : !Vx‘ Limites des communes
. . . : ._“ P Réseau routier
= RD933 eﬂfre |eS PGV'”O”S'SOUS'BO'S, LIVFy- =" /@9 “oe Y s Liaison autoroutiére et assimilée
H H 1 & laujours iaison principale
Gargan et au niveau du centre-ville de z v e Py R
Va U]OUI’S SEINE-SAINT-DENIS 7 & . ; . ..0 S gt Besoins d’amélioration
N . . oy Gal A e  Sites aaméliorer en priorité
= RD970 & Noisy-le-Grand et Neuilly-sur- =it -..:;y,.."’" ot : s
I\/\Ome, Lesiﬁ?%?‘ X ’. Glch&sous Bo:.s'/ R
) . . Est Ensemble E* /\_ ST WA »
= RD934 entre Neuilly-Plaisance, Neuilly-sur- \ / ¥ e lu.._" i
Marne et le nord de Gournay-sur-Marne / ool : 3 }
. . 4 - B = NRD117
= RD902, enfre Rosny-sous-Bois, Vilemomble L”f A enne7 ;
AN S
et Gagny ) . B ‘ ._’.t‘\ -, 'Gagny yo CA Paris - Vallée
= RD986 et RD37 G Rosny-sous-Bois, ‘:}- o {‘ de la Marne
. . 4 3 0% oe
= RD117 enfre les Pavillons-sous-Bois, le ‘w “‘:os%mﬂ “\-\ ‘ *‘5. =Y
Raincy, . ’. 7 .‘
= RD116 o Clichy-sous-Bois, Le Raincy et (‘ y,',y,e,ggg;e‘ g' ) . ¢ T
VI||em0mb|e, 5 NeulllysurMame Goumay-sur:'
. $ o Mame
= Nombreuses voies a Gournay-sur-Marne Sy’ | VA
A ‘ e pERLE #\ SEINE-ET-MARNE
(RD104, Rue des Prés de Noisy) ) D976
X o ol P - Noisy-Lde
) o ran )
Le Barométre vélo constitue un indice de satisfaction des [ b ok e
usagers du vélo. Il est établi a partir d’'une enquéte de la g e i Aa
Fédération des Usagers de la Bicyclette (FUB) dont la . -
premiere date de 2017, la suivante de 2019 et la derniére ¥
de 2021. VAL-DE-MARNE \
Paris Est Marne et Bois
Des demandes d’amélioration concentrées sur les axes JESEN o Eos
routiers structurants notamment départementaux. Qe 2km Sud-Est Avenir

INGEROP
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Source : Découpage administratif, IGN, 2024/ Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Données du Barométre des Villes Cyclables
pour la région lle-de-France, FUB, 2021
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Modes actifs
Stationnement vélo

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

» Des stationnements vélo inégalement répartis sur le
territoire : une offre ne couvrant pas I'ensemble des
principaux podles générateurs de deplacement

» L'ensemble des stations de la branche vers Clichy-
Montfermeil du T4 sont équipées en parking vélo
(certains sont labélisés IDFM) :

. 2 consignes sécurisées de 32 places, exploitées par la SNCF :

o  Gargan (a cheval sur les communes des Pavillons-sous-Bois et
de Livry-Gargan)

o Hépital de Montfermeil (Montfermeil)
. Des stationnements en libre-acces :
Gargan - 10 places (Livry-Gargan)
Hépital de Montfermeil — 28 (Montfermeil)
Léon Blum - 36 places (Livry-Gargan)
Maurice Audin - 24 places (Clichy-sous-Bois)
Notre Dame des Anges — 24 places (Montfermeil)
République — Marx Dormoy — 36 places (Livry-Gargan)
o Romain Rolland - 72 places (Clichy-sous-Bois)
. 4 stations de T4 du teritoire ne sont pas équipées en
stationnement vélo : Abbaye, Les Coquetiers, Les Pavillons-sous-
Bois et le lycée Henri Sellier

O O O 0O 0 O

» Les gares RER de Neuvilly-Plaisance, Noisy-le-Grand
Mont-d’Est, Noisy-Champs, Le Rcuncy -Villemomble-
Montfermell et Gagny sont équipées de Parkings
Vélos lle-de-France Mobilités :

] Neuilly-Plaisance (RER A) : une consigne fermée et sécurisée de
372 places et trois Porkmgs Vélos IDFM en libre-acces abrité
pour un total de 162 places (10,50 et 102 places)

] Noisy-Champs (RER A, future ligne 15 du métro) : Une consigne
fermée et secunsee de 20 places et une en libre-acceés abrité
de 12 places

. Noisy-le-Grand (RER A) : deux parkings en libre-accés de 72 et 94 places

] Le Raincy-Villemomble-Montfermeil (RER E) : une consigne
fermée et sécurisée de 40 places et un parking en libre service
de 20 places

. Gagny (RER E) : deux parkings en libre acces de 24 et 14 places

» La future gare de Clichy-Montfermeil de la ligne 16
de Grand Paris Express prévoit 855 places au total :
Ll 260 places en consigne
= 595 places en accés-libre

» Des projets, financés pour deployer davantage de
Parklngs Vélos IDFM en gare a N0|sy -le-Grand Mont
d'Est, Rosny-sous-Bois, Gagny. D'autres gares ont
des pro;ets d'études en cours

Une offre de stationnement vélo hétérogéne sur le

territoire avec un développement au niveau des poles
d’échanges multimodaux / p6les gares.

AINGEROP gy

laveitons eltinain

Poursuivre le déploiement
de stationnement vélo

Paris Terres d’Envol CA Roissy Territoire

'?:?’)a/;gee [ Limites des intercommunalités

9 Limites des communes
Réseau ferré
O Gares/Stations

- Voies ferrées

SEINE-SAINT-DENIS Réseau routier

LlVr{Ga a Liaison autoroutiére et assimilée
/( Coubron = Liaison principale
- S 5
i B Co/lege Robert Doisneau
LechzYlllogs \ s { Clichy-sous- -Bois” o L Poles générateurs de déplacement
Est Ensemble K "” ./Nspf T e ® Complexe sportif
= ® 25N e I2cle ” K‘ / @  Etablissement de santé majeur
) —f Complexe sportif Henti Vidal e College/Lycée
» BA o Etab s
i3 Hospitali f denseignement
- Gl Intel ! : 9
! LeRaincy ® Le,%’t}rfcy ahtermel ® supérieur
. ° N ©  Centre commecial majeur
. W ° ) - Aménagements cyclables
. S ~'/ Ga% :);:ee Gusmve Eiffel CA Paris - Vallée Aménagements cyclables
g :~_‘ ¢ e - T g N de la Marne R Parking vélo lle-de-France
Wlemomyble/ o \\ Mobilités
Aga ? ! \‘,\ S A A Stationnement vélo
/ os%sous - S8 ’,’/ .’ih /.
)’ S ST o\
N IEN [ \
c )“ \' J %/Z l £ EPS Ville-Eviad \‘
omp/exe SDOrtif g Neuilly- / Y
Gabriel Thibault f </ Plaisance 7 RD934
A\ N e y Neu:/ly sur-Marne Centre sportif Jean-

 Collé e Jean- MDU/!‘” ° Goumay-sur- @ Claude Bouttier
,‘.‘1 < Il &A1 \ Centre dentaire et Ofthodentiste 1077,ye
QAvemra Neuilly-sur-Marne

ntre U n

\.

: ‘;

{ SEINE-ET-MARNE

// RD970 =
“ } Noisy -~
\),\ Grand ? entre commercial du Champy
cial Afca .“ &
v/, \ ) ’L Université Gustave Eiffel

Ag—L \

PARIS
g g".
)

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris_
Sud-Est Avenir
$portives d'IDF, IPR, 2021/ Etablissements premier et second degrés, Ministére de

I’Education nationale, de la Jeunesse et des Sports, 2024 / Centres commerciaux, OSM, 2024 / Equipement de santé, Données GPGE, 2024
Parking Vélos lle-de-France Mobilités, IDF Mobilités, 2024 / Stationnement vélo, OSM, 2024

0 1

2 km
Source : Découpage f,IGN, 2024/,
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MOdeS OCTlfS rqnd quis o ~ Planlut.:a.l dE
Stationnement vélo Grand Est JU Mobilité

A Vélo accroché 3 une barriere au niveau de A Nouveau parking vélo IdFM installé a I'ouest du
batiment de la gare de Mont d’Est abrité mais non

sécurisé (gouttieres sur deux niveaux)

la gare de Mont d’Est a Noisy-le-Grand

A Stationnement cyclable abrité utilisé A Roue accrochée a la gouttiere A Stationnement abrité au niveau de la
par les scooters et deux-roues station de tram Arboretum a Montfermeil
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MOdeS OCTlfS rqnd quis Plan Local de
Stationnement vélo souhaité Grand Est  \J'U Mobilité

» Les demc.m,des en siaﬁonnemer!i vélos KincErop i
sont localisees dans les centres-villes, les b
gares et stations ainsi qu'a proximité des s s dEn,
espaces commerciaux :
= Secteur du Mont d'Est d Noisy-le-Grand

Stationnement vélo
souhaité

CA Roissy Territoire
Pays de [ Limites des intercommunalités

France Limites des communes

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

M o n-l- d 1 EST, Liaison principale
. . 2 Al Stationnement
= Ceﬂfre-V”le dU RGInCY (AV de |O ZRlNE SEINTRENS A Stationnement vélo souhaité
Résistance),

» |elong des Av. Jean Jaures et Thiers entre
Les Pavillons-sous-Bois et le Raincy,

= Rues Jules Ferry et Saint-Denis a Rosny-
sous-Bois,

* Le long de la RD 933 aux Pavillons-sous-
Bois, a Livry-Gargan et & Vaujours
= Centre-ville de Neuilly-Plaisance

Est Ensemble A

CA Paris - Vallée
de la Marne

is _/
e

» D’autres demandes sont formulées a | i [ m\w ,
. oy 7 by J4 & 2 A aNedilly-sur-Marne ™

proximite des colleges/ecoles et des ”%.gq"; 1> 2

poles d'échanges : g W "Q i,

Le Baromeétre
vélo constitue
un indice de
satisfaction des
usagers du vélo.
Il est établi a

=  Stations du Tram T4

» GaresdesRER AetRERE:
o Noisy-le-Grand Mont d’Est
o Champs sur Marne
o Rosny-Bois-Perrier
o Rosny-sous-Bois
o Gagny

PARIS

partir d’'une
enquéte
annuelle de la
Fédération des
Usagers de la

VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois

Des demandes de stationnement vélo concentrées dans les

Grand Paris

centres-villes et polarités ainsi qu’au niveau des poéles 0 S R s

e 7 . _1=2 km
d’échanges et équipements.

INGEROP

lnventons deirain

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau routier, OSM, 2019/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Données du Baromeétre des Villes Cyclables B I Cyc I ette ( F U B)
pour la région [le-de-France, FUB, 2021




Modes actifs
Services aux cyclistes

Grqnd Paris
rand Est

Plan Local de

ST Mmobilite

» Diverses offres de services aux cyclistes
sont présentes sur le territoire :
= Des magasins vélo
= Des stations de vélos en libre-service
(Vélib’) d Rosny-sous-Bois
= Des points de retrait et d’information
Véligo Location

= Des animations, sensibilisations, ateliers
mis en place par des associations

» A noter que Rosny-sous-Bois dispose de
bornes  d'autoréparation  pour les
cyclistes

Outre le stationnement vélo, différents services aux

cyclistes sont présents sur I’'EPT avec un développement
plus important a 'ouest du territoire.

INGEROP

lnventons deain

AINGEROP 4.
haptinfons desvase
Paris Terres d’Envol CA Roissy
Pays de
V France
}%L /‘ b
=L 2 RD933
J’ / Vaujours
LS //"‘
SEINE-SAINT-DENIS ' YO
X e - T 7 4
L L/vr{LGarqan \ — ——
e SN /V “\ coubron
Lesf:fgvé’g? : 1 “ 5 C//chysous Boys =
Est Ensemble |~ L —
= o) \,, 7 77 >/(\
Py LeRaincy \K} =t
X _/ A Montfermell N
% / A" j =
P~ ol
; iy i CA Paris - Vallée
™ 0 \@ Gagny de la Marne
: Wle b/ ;
255 momble % \ ) .
=) A‘*'-")’ﬁr g
\% e O\
N//V%/M/\ \fh
]/ Neuilly- » / = \ 79\3,4,:?‘ s
veagall Neu:lly~sur\Mame RO
5 7 Goumaysur

Marne

"»SEINE-ET-MARNE

PARIS

VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

2 km

S 000

Source : Découpage if, IGN, 2024 / Amé vélo en IDF, OSM, 2024 / Emplacement des stations Vélib, Autolib’ Vélib Métropole,
2024/ Points de contact Véligo Location, IDF Mobilités, 2024 / Magasin et atelier de réparation de vélo, OSM, 2024

Services aux cyclistes

Territoire
|:| Limites des intercommunalités

Limites des communes
Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée
Liaison principale
Réseau ferré
o Gares / Stations

Voies ferrées

Aménagements cyclables
Aménagements cyclables

Services aux cyclistes

@

Station Velib’

) Point de retrait / d'information
Véligo Location
B} Magasin de vélo
Association (Local non définitif
®  e/association RosnyCyclettes a
Rosny-sous-Bois)

Le détail des
services aux

cyclistes identifiés
figure page
suivante.
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Modes actifs
Services aux cyclistes

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

Type Commune Nom
Station Vélib’ Rosny-sous-Bois Boissiére - Etienne Dolet
Station Vélib’ Rosny-sous-Bois Gare de Rosny-Bois-Perrier
Station Vélib’ Rosny-sous-Bois Mairie de Rosny-sous-Bois
Station Vélib’ Rosny-sous-Bois Lavoisier — Missak Manouchian
Station Vélib’ Rosny-sous-Bois Jules Guesde - Laénnec

Point de retrait / d’information - véligo location

Gagny

Bureau de Poste - Gagny Principal

Point de retrait / d’information - véligo location

Les Pavillons-sous-Bois

La Poste

Point de retrait / d’information - véligo location

Rosny-sous-Bois

Bureau de Poste (rue Jean Pierre Timbaud)

Point de retrait / d’information - véligo location

Rosny-sous-Bois

La Poste (rue Estienne d’Orves)

Point de retrait / d’information - véligo location Neuilly-Plaisance La Poste
Point de retrait / d’information - véligo location Noisy-le-Grand La Poste
Magasin de vélo Vaujours Dany Motorbike
Magasin de vélo Gagny Bo Biclou
Magasin de vélo Villemomble Shop Ton Vélo
Magasin de vélo Noisy-le-Grand N Bikes
Association Gagny Ami du vélo de Gagny
Association Villemomble MDB Villemomble
Association Neuilly-sur-Marne MDB Neuilly-Plaisance
Association Noisy-le-Grand MDB Noisy-le-Grand
Association Neuilly-Plaisance Le vélo jaune
Association Rosny-sous-Bois RosnyCyclettes

INGEROP

lnventons dewrain
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Modes actifs

Normes de stationnement vélo proposées au projet de Plan des mobilités en lle-de-France

~ Planlocal de

rand Paris cdl de
Grand Est Y Mobilité

» Des recommandations de
stationnement vélo pour les
immeubles de bureaux, neufs ou

rénovés, et équipés d'un parc de
stationnement automobile :

*= Zone 3 et 4 (jaune) : 1 place vélo pour
90 m? de surface de plancher

= Zone 5 (verte) : 1 place vélo pour 100
m? de surface de plancher

INGEROP

lnventons deirain

Normes de stationnement
vélo préconisés par le
. Plan des mobilités en
CF"A R0|dssy fle-de-France pour les
F?g; cee constructions neuves et dans
les projets de modification
du bati existant
Territoire
:’ Limites des intercommunalités
Limites des communes

AINGEROP f4.

PR

Paris Terres d’Envol

Réseau ferré

Livry-Gargan O  Gares/Stations

Voies ferrées

[ Cichy-sous-Bois Réseau routier

Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Nombre de places vélo selon la
surface de plancher

X I ' place pour 70 m?

/ o D 1 place pour 90 m?
aris - Vallee . 2
place pour 100 m
de la Marne

Rosny-sous- /
is __/
-

) Neuily- <
| Plaisance \ /

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau routier, OSM, 2019/ Plan des mobilités d'IDF, Conseil régional d'IDF, 2024
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MOdeS OChfS rqnd quis ~ Plan Local de
[ ey 2
Démarches communales d’'accessibilité Grand Est JU Mobilité

» Les PAVE (Plan de mise en accessibilité de Kinatror i
la voirie et des espaces publics) sont des bedeis e
documents obligatoires pour les communes Paris Terres d'Envol
de plus de 1 000 habitants, soit toutes les
communes de Grand Paris Grand Est

_ Plan de mise en accessibilité
de la voirie et des espaces
N 2 publics (PAVE)
CA Roissy o
Pays de” Territoire
France |: Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré
O  Gares/Stations

— Voies ferrées

» Les communes des Pavillons-sous-Bois, de
Nevilly-sur-Marne, Noisy-le-Grand et Rosny-
sous-Bois, Clichy-sous-Bois, Villemomble,
sont dotées d’'un PAVE :

* Le PAVE de Pavillons-sous-Bois, élaboré en ‘
mars 2023, identifie parmi les principales -~
difficultés d’accessibilité:

o Les aménagements urbains et de la
voirie, méme recents, ne prenant pas

foujours en compte suffisamment les
PMR,

o La végétation débordant sur les trottoirs
déja étroits et génant la circulation
piétonne. Les fosses d’arbres sont
également problématiques,

o La discontinuité des cheminements
piétons

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Autres liaisons routiéres

PAVE
W Elaboré

En cours d'élaboration
W Non élaboré

CA Paris - Vallée
de la Marne

» Les communes de Livry-Gargan et Vaujours
sont en cours d’élaboration de leur PAVE

VAL-DE-MARNE |
Paris Est Marne et Bois

En comptabilisant les démarches en cours, 5 communes sur [
14 seront prochainement dotées d’un PAVE. Q2 km

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Sites des communes, 2024

Grand Paris
Sud-Est Avenir

INGEROP

Nnventons dewrain
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MOdeS OCTIfS Grqnd quis W Planlnt_:a.l dE

Accessibilité aux gares/stations a pied rand Est *U, Mobiliteé

» L'accessibilité a pied aux gares et aux 5 s B
stations est tres differenciee en fonction NG stations et aux gares existant:

des communes des

blanches :

= Entre Gournay-sur-Marne et Rosny-
sous-Bois, dans les secteurs situés
entre le RER A et le RER E (en partie au
niveau du projet de prolongement du
métro 11)

= Au nord du territoire
Vaujours, Livry-Gargan

avec zones

Coubron,

» Un relief a prendre en compte pour les
déplacements a pied
= Des espaces de pause (bancs...)

plébiscités pour les déplacements sur
des itinéraires en pente

» A noter que la marche est utilisée par
les habitants pour les déplacements du
quotidien selon I'enquéte en ligne :

= Entre le domicile et les commerces,
=  Pour faire une sortie a pied,

= Entre le domicile et les gares-stations de
tram-meétro

= Entre le domicile et un lieu d'activité
(sportive, culturelle)

Une partie du territoire est éloignée des transports
collectifs lourds, avec des temps de trajets supérieurs a 20

minutes a pied, y-compris avec l'arrivée du Grand Paris
Express.

INGEROP

lnventons deain

es et en projet (GPE)

Territoire
[ Limites des intercommunalités

Limites des communes

CA Roissy
Pays de
France

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Réseau ferré
o Gares / Stations existantes
eten projet

SEINE-SAINT-DENIS

w———\oles ferrées

Accessibilité a pied
B 5min

10min

Est Ensemble

15min
20min

o Rai I Zonea dénivelé important pour
LeRaincy les modes actifs (Pente > 5%)
- -

. LERAINGYAVILLEMOMBLE
= MONTFERVEIT, 37~ . /
_ R CA Paris - Vallée

ANy - ) de la Marne
pVilleromble’ ,l‘ ~ ¥ Ve
S LECHENAY Y
 —eGAGNY
2 Rdst-’sous-Bels
RD934~ o WS
Neuilly-sur-Mame P 2
Goumnay-sur-

Mame

ONeuILY:
PUAISANCE ™ ~ e ‘
_PRD970°C

-

\ SEINE-ET-MARNE

Noisy-Le- F N Noisy-
Cond L\t iaps
-,

——

%) oot e
= " MONT DEST
< o<
a.
VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois
//\ Grand Paris
0 1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage admini

if, IGN, 2024 / Op Map, 2024/ Courbes de niveau de 5 métres, IGN, 2022

116



Modes actifs

Grqnd Paris = Plan Local de
Accessibilité aux gares/stations a vélo

rand Est  \J'U Mobilité

» Tous les secteurs du territoire permettent

2 . . INGEROP Accessibilité en vélo aux
d’acceder aux gares et stations en moins Kiictnoe A siions ot aux gares exiiant
de 12 minu*es 6 Vélo PN Clé\asgséy %irﬁmitesdﬁintercommunalités

France

Limites des communes

Réseau routier
» Tout comme pour I’accessibilité ool
- 7 . Ve ° . 8 ¥ = Llaison principale
pietonne, certains secteurs necessitent - Woom 73 % 4 Réseauferré
° Y ’ SEINE-SAINT-DENIS i - 2 4 fe) Gares / Stations existantes
plus de temps de trajet a velo pour / canpiope

Voies ferrées

rejoindre une gare/station : | Accessibilte en vélo
= Le nord du ferritoire : Coubron, Vaujours _ =tEnembie § '@ e R — e

6min

et le nord de Livry-Gargan i
, . T RD117R0 7 e > ‘one a dénivelé important pour
= Lavallée de la Marne et la plaine enfre e I Zonea dénivelémportant
= o

4

Noisy-le-Grand, Neuilly-sur-Marne et 4 . 4
. . = ' 78 ; i CA Paris - Vallée
Neuilly Plaisance N Ny 2 o de la Marne

» |Le plateau d'Avron a Vilemomble,
Rosny et Neuilly-Plaisance

= v,
“" LE CHENAY /38

W y M T =
/o TEEESS v g GAGNY- ,
* . MY
. : Ay \

- , [
| S & T,
i}-, 0SNY-SOUS'BOIS
o=’

JROS|
\”‘ | e S s N
» Un relief a prendre en compte pour les e =0 Q e
déplacements a vélo O = o't 'vSEiNE~ET-MARNE
= Développement du vélo a assistance TN g e oo

=

électrique (VAE) permettant en partie

%) = NOI'SVY-LE-GRAND - .»R
. . = __— _MONTDEST %
de faciliter les déeplacements < ‘ A=
VAL-DE-MARNE
Lensemble du territoire est théoriquement accessible Paris Est Marne et Bois
depuis une gare/station en moins de 12 minutes a vélo A\
mais un relief et un réseau cyclable discontinu a prendre en L s T e
L ———
compte. - .
Source : Découpage admir IGN, 2024 /Op p, 2024/ Courbes de niveau de 5 métres, IGN, 2022

INGEROP
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MOdeS OCTlfS rqnd quis o ~ Planlnt_:a.l dE
Synthése des enjeux Grandest™ (U mobilite

AFOM

Atouts Faiblesses

* Une discontinuité du réseau cyclable existant
* Un développement des aménagements cyclables ces dernieres ¢ Une offre en stationnement vélo ne permettant pas de répondre

années de maniére adaptée aux besoins de déplacement (des lieux non
* Des liaisons cyclables aménagées le long du Canal de I’Ourcq équipés et des types de stationnement parfois inadéquats)

et de la Marne * Des coupures urbaines et naturelles franchissables par de rares
* Des zones apaisées facilitant la cohabitation entre les usagers ouvrages d’art, eux-mémes congestionnés avec le trafic
* Une utilisation de la marche pour les déplacements quotidiens automobile

* Peu de communes couvertes par un PAVE

Opportunités Menaces

* Une partie des communes engagée dans des politiques
cyclables

* Des démarches cyclables portées par des acteurs supra-
intercommunaux (VIF, Plan vélo métropolitain)

* Des projets structurants prévoyant des aménagements
cyclables (exemple du TZEN 3)

* Des éléments de la trame verte et bleue créant des
opportunités d’aménagement pour les modes actifs (Dhuys...)

* Des associations dynamiques agissant en faveur du vélo

* Une trame viaire étroite ne facilitant pas I'insertion
d’aménagements cyclables

* Une culture du vélo peu présente malgré des habitants favorables
au développement d’alternatives a la voiture

Pistes d’amélioration

Améliorer les continuités piétonnes et cyclables notamment en favorisant et
améliorant le rabattement vélo en gare, afin de favoriser I'intermodalité vélo-train
Définir une armature territoriale cyclable

Développer l'offre de stationnement vélo

Résorber les coupures urbaines et naturelles
Améliorer la qualité et la sécurité des continuités existantes
-, Encourager les démarches de PAVE
INGEROP Poursuivre la mise en accessibilité de I'espace public .

lnventons deain




rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

TRANSITION ENERGETIQUE DES VEHICULES ET
AUTOPARTAGE

INGEROP

~Nnventons oemain



Transition énergétique des véhicules et autopartage Gmnd Paris Plan Local de
rand Est J Mobilité

IRVE

» Environ 380 points de recharge IRVE " N
déployées sur le territoire : AKINGEROP fi1. e s
* Les communes de l'ouvest de I'EPT sont Paris Terres d’Envol

CA Roissy Territoire
Pays de [ Limites des intercommunalités
France

mieux dotées et disposent de davantage
de sites de recharge a usage public :

o Rosny-sous-Bois (13 sites d'implantation,
correspondant a 74 prises)

o Villemomble (6 sites d’implantation
correspondant a 74 prises)

= Certaines communes sont f{rés peu
equipees:
o Coubron (1 site d'implantation doté de

5 prises sur voirie communale rue Raoul
Rolland)

o Vaujours (3 sites, correspondant a 10
prises localisées sur voirie communale)

o Le Raincy (5 sites, correspondant & 10
prises a usage public)

o Gagny
= Des projets :
o Montfermeil : 18 postes de recharge
seront déployes en 2025

Limites des communes

Réseau ferré
[e] Gares / Stations

— Voies ferrées

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Coubron
Site d'implantation de bornes
IRVE a usage public

@  Parking privé a usage public

@  Parking public

@ Voirie

Clichy-sous-Bois_* ®
<

Nombre de prises IRVE a usage
public par commune

Entre 4 et 20

CA Paris - Vallée B Entre21et40
de la Marne - Entre41 et 60

I cntre61et80

» Le Plan des Mobilités en lle-de-France
fixe un objectif de 2 400 pomts de
recharge a horizon 2030 pour I'ensemble
de I'EPT (pour un total de 100 000 &
I'échelle de I'lle-de-France). A noter que
ces objectifs sont donnés pour des
équivalents 24kW. Si des bornes de
puissance supérieure sont installées, alors

moins de bornes seront nécessaires. P P A

Paris Est Ma\rne et Bois

Le détail des points
de recharge

Le territoire de I'EPT a aujourd’hui atteint 16 % de l'objectif N e
fixé par le Plan des Mobilité en lle-de-France. 0 1 2km

identifiés est
disponible dans les

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau routier, OSM, 2019/ Bomes de Recharge pour Véhicules Electriques, Chargemap, 2024/ pages su ivantes
Fichier consolidé des Bornes de Recharge pour Véhicules Electnques data.gouv .fr, 2024

Grand Paris
Sud-Est Avenir

INGEROP
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Transition énergétique des véhicules et autopartage rand Paris ([ Plantoca de
IRVE Grandest™ (U mobilite

Nombre de prise Nombre de prises par

Commune Adresse du site .
par site commune

Clichv-sous-Bois 1 Place du 11 Novembre 1918 5 Metropolis Recharge 9
y 18 Allée Romain Rolland 4 Métropolis/FR
Coubron Rue Raoul Larche 5 Metropolis Recharge 5
Gagny 22 Rue de Paris 2 WAAT 2
Gournay-sur-Marne 1 Rue des Prés de Noisy 5 Metropolis 5
61 Avenue de la Résistance 2 Sigeif
24 Avenue de la Résistance 2 Sigeif
Le Raincy Rond-Point de Montfermeil 2 Sigeif 10
9 Allée Clémencet 2 EFFIA
29 Avenue de Livry 2 Sigeif
Place de la Libération 3 Sigeif
Les Pavillons-sous-Bois Place de la Résistance 4 Sigeif 9
42 Avenue Aristide Briand 2 Renault
12 Av. Pierre de Coubertin 5 Powerdot
42 Boulevard Robert Schuman 5 Metropolis Recharge
26 Boulevard Jean Moulin 4 Lidl
20 Résidence Pierre Mendes France 4 Sigeif
Liviv-G 46 Boulevard Gutenberg 4 Sigeif 35
vry-Gargan 55 Avenue Lucie Aubrac 4 Shell-Recharge
15 Avenue Aristide Briand 1 Nissan
Place Francgois Mitterand 3 Sigeif
51 Boulevard Robert Schuman 2 Freshmile
16 Allée Jean Coulon 3 IZIVIA Express
Montfermeil 15 Avenue Marcel Dassault 4 Car2Plug 4
46 Rue de Chanzy 7 Metropolis Recharge
. ) Rue Paul Cézanne 7 Metropolis Recharge
Neuilly-Plaisance L . 28
y 30 Avenue Georges Clémenceau 7 Metropolis Recharge
Place de Stalingrad 7 Metropolis Recharge
INGEROP 1
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Transition énergétique des véhicules et autopartage rand Paris ([ Plantoca de
IRVE Grandest™ (U mobilite

Nombre de prise

Nombre de prises par

Commune Adresse du site ) Réseau
par site commune
25 Avenue Jean Jaures 9 Powerdot
29B Boulevard du Maréchal Foch 12 TotalEnergies
Place Francgois Mitterrand 7 Metropolis Recharge
. Rue Clément Ader 7 Powerdot
Neuilly-sur-Marne 25 Avenue Robert Schumann 6 Lidl >2
113 Avenue du Général de Gaulle 4 Lidl
Boulevard Aristide Briand 5 Metropolis Recharge
1-9 avenue du Maréchal Foch - RN 34 2 Auchan FR
10 Boulevard du Mont d'Est 3 Sigeif
16 Rue de ['Université 2 WAAT
5-7 rue du centre 6 Electra
4 Boulevard Du Maréchal Foch 2 Freshmile
2 Boulevard du Levant 3 Sigeif
Noisy-le-Grand 2 Rue Jules Védrines 4 Sigeif 46
Rue des Quatre Saisons 3 Sigeif
71 Avenue Médéric 3 Sigeif
10 Allée Bienvenue 2 Tesla Destination Charging
234 Boulevard du Mont d'Est 10 Schneider
1 Avenue du Fort 8 IZIVIA FAST
7 Rue de Lisbonne 16 DRIVECO Partner Network
Boulevard Alsace-Lorraine 4 Lidl
9 Avenue Jean Jaures 4 Sigeif
2 Rue du 18 Juin 1940 4 Sigeif
Rue de Rome 4 Sigeif
16 Rue de Lisbonne 3 Sigeif
Rosny-sous-Bois 16 Rue de Llsponne Centre 4 Shell-Recharge 80
commercial Domus
7 Rue des Berthauds 3 Sigeif
169 Boulevard Alsace-Lorraine 3 ZEENCO e-mobility
1 Rue Claude Pernés 3 Sigeif
6 Rue du Maréchal Maunoury 3 Sigeif
1 Rue de Lisbonne 1
2 avenue du Général de Gaulle 20 IZIVIA Unibail Westfield




Transition énergétique des véhicules et autopartage rand Paris ([ Plantoca de
IRVE Grandest™ (U mobilite

Nombre de prise

) Nombre de prises par
Réseau pri P

Commune Adresse du site .
par site commune

Place des Fétes 4 Sigeif
Vaujours 18 Rue Alexandre Boucher 2 Sigeif 10
78 Rue de Meaux 4 Sigeif
Avenue Outrebon 5 Metropolis Recharge
Avenue de Rosny 67 3 Monta
. 43 Allée du Plateau 56 Shell-Recharge
Villemomble 25 Route de Noisy 3 Renault 4
168 Grande Rue 5 Metropolis Recharge
34 Avenue de la Station 2 ZEborne

INGEROP s
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Transition énergétique des véhicules et autopartage
Démarches communales de systéme d’'autopartage

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

» Noisy-le-Grand a mis en place depuis 2021
des véhicules d'autopartage en boucle
avec l'opérateur Getaround :

= 10 véhicules sont répartis sur 5 stations :

9 rue des Quatre Saisons,

3-1 Bd. Du Levant,

75 av. Médéric,

2 Place de la Comédie,

o 1 Mail Gallieni

= 2 ans apres le lancement de ce service, une
croissance réguliere  d'utilisation  est
observée. A noter que la fréquentation des
stations n'est pas uniforme (1/3 de locations
ont été faites sur la station Quatre Saisons).

O O O O

MNoisy-le-Grand

» Neuvuilly-sur-Marne a lancé un appel a
manifestation d’intérét (AMI) en 2024 pour la
mise en ceuvre d'un service d’'autopartage
en boucle :

= Ce service devrait étre implanté sur 5
stations :

ill o Parking Public de I'H6tel de Ville,
Pneourslglfg o Parking public 2 rue Jules Lamant et ses Fils
o Parking public du cimetiere
o Parking au sud du Parc des 33 ha,
o Parking public rue René Char — ZAC Maison
Blanche
INGEROP

lnventons deain

éhic/e en autopartae du service Geroud a Noisy-le-Grand
Source : rapports d’expérience depuis 2021 (s.d.)

o Z
Ae (A

o970 [oor0) .
— Naisy-le-@)d1 Mail Gallieni %22
9 rue des ‘@ G
Quatre *"2 Place de la Comédie
Saisons SaRns
[675] %,
%, :
‘4%” UE]
L Rue du Marmo!s @
&)
%" 3 bd. du Levant <
e3) 2
8 fue de I'Uniyersite
e [ N |
[0231] LI R
75 av. Médéric
o203 Q) %
1208 %% |5 = % 9,

Localisation des stations du service Getaround a Noisy-le-Grand
Source : rapports d’expérience depuis 2021 (s.d.)
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Transition énergétique des véhicules et autopartage Gmnd Paris oM Plan Local de
Synthése des enjeux rand Est U, Mobilité

AFOM

Atouts Faiblesses

* Des initiatives locales favorisant la transition énergétique des
véhicules et I'autopartage et les mobilités alternatives avec un
retour d’expérience positif sur la ville de Noisy-le-Grand

* Des points de recharge pour véhicules électriques existants
sur le territoire (16 % de I'objectif fixé au Plan des Mobilités en
Ile-de-France)

* Un faible développement des pratiques de covoiturage sur le
territoire
* Des bornes IRVE inégalement réparties

Opportunités Menaces

* La commune de Neuilly-Plaisance a lancé un AMI pour

développer a son tour un réseau de véhicules partagés
* Des projets de bornes IRVE a usage public * Un recours a I’espace public pour implanter de nouveaux points
* Un PLUi récent fixant les normes a respecter dans les de recharge pour véhicules électriques

constructions neuves concernant la recharge des véhicules

électriques

Pistes d’amélioration

* Poursuivre le déploiement de bornes de recharge sur
I'ensemble du territoire

* Accompagner les communes dans leurs démarches de service
NI~ partagé de mobilité
INGEROP .
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rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

LOGISTIQUE URBAINE

INGEROP
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Logistique urbaine
Localisation des entreprises

» Les entreprises du territoire sont situées le
long de certains axes routiers :
* L'A4 a Noisy-le-Grand et I'A86 & Rosny-
sous-Bois,
* La RD933 entre les Pavillons-sous-Bois et
Livry-Gargan
= A Vaujours, le long de la RD44 (I de Fait)

= Sur la RD934 entre Nevuilly sur Marne et
Gagny (présence de plusieurs usines et
entreprises, ZAC de la Malfournée...)

= Av. de la Résistance, Av. du Raincy et
d’'Outrebon au Raincy et a Vilemombile
(rue commercante)

= Etc.

» Les entreprises / services publics
accvueillant plus de 2 000 employés sont :
= Des établissements hospitaliers :

o Le groupe hospitalier intercommunal
Le Raincy Montfermeil (Montfermeil)

o Le Centre hospitalier de Ville-Evrard
(Neuilly-sur-Marne)

= Des collectivités publiques :
o La Mairie de Livry-Gargan
o FEtc.

Les principales entreprises et administrations du territoire
sont localisées a proximité des axes départementaux,

permettant une bonne accessibilité routiere des personnes
et des marchandises et des nceuds de communications.

INGEROP
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Grqnd Paris ?.ITU Plan Local de
rand Est *U Mobilité
(QNGéROP ‘ﬁ Entreprises
. Territoire
Paris Terres d’Envol CA Roissy [ Limites des intercommunalités
F[):argrsw gee Limites des communes

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

SN 55 o
— =RD933[ O Liaison principale
\@® Vaujours h Réseau ferré
i
> A\ o Gares / Stations
SEINE-SAINT-DENIS ¥ —— Voies ferrées
of o = 8> /
o L L’V'Y'{%’Qa" o T Entreprises classées par nombre
J >
T, . o¢p Ou.f&n) 3 de salariés
Les Pavillons'©  \©c¢ N - < ; ié
B <is-Bois 2D > J Cl/chyéous-Bots ® @ 2000a4999salariés
Est Ensemble jv~ R O/ ‘ol e @ 100041999 salariés
R /\ﬁ"""v”i 3 . @ 5004499 salariés
ol o g&\‘ o 8 @ 100a499salariés
> oo XD ,1:}) N ® 50a99salariés
Ry’ Lo Do DN = @ : o 10a49salariés
5§ e ¥~ Montfermeil )
o ofRo
ol 009’0 /€ GO P < A
NPl e, 55 CA Paris - Vallée
@ Ul o de la Marne
o 2o
llemomble Q& b
= 3 (] o
5 ~O ~ e Y
S 9) -
b > o n‘l ,. o (o s\%& o © O/‘\'C -
o o @ 4 g ¢
Abie 06(’3 N | I B |Neuilly-sur-Marne 0®3
LR 9[0 ® /| e , Goumnay-sur-
o« K .. Mame
o L o ]
‘v"/ \) =
N §i Sl sl X SEINE-ET-MARNE
o [RD9T0L ., o
o ] & _Noisy-Le-
"No @ % Grand
8 e
T gt TS 7
= ea® &
: —
E 0® QABD oA
\C SHN
-~
)
> o\
VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois
/\ Grand Paris
0 1 2 km Sud-Est Avenir
——e—

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Réseau routier, OSM, 2019 / Réseau ferré, SNCF, 2024/ Base SIRENE, INSEE, 2024
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LOg|ST|que Urb(]lﬂe rqnd quis ~ Planlut.:a.l dE
Petits commerces Grand Est J Mobilité

» Une densité importante de  petits )
commerces correspondant aux centralites qugggggem ! gensitédeséta:“;ss"ffnts
et quartiers commergants, notamment a : ' @ commerces de detal

. Paris T d’Envol i Territoire
" A .Rosny.-sous-BOIs’ eﬂ’ﬂ’e |es gcres de Rosny_ Gl o Cl:l’\a)F}SOIdSZy :]Limitesdesinrer(ommunalités
Bois-Perrier et de Rosny-sous-Bois ; France
= Aux Pavillons-sous-Bois a la limite avec Livry-
Gargan, entre les abords du marche couvert
etle cenftre-ville ;

= A Noisy-le-Grand, dans le quartier de Mont
d'Est et dans le centre-ville,

= Enfre Le Raincy et Villemomble, autour de la - v | | Coubron
gare RER Le Raincy-Villemomble-Montfermeil ‘

Limites des communes

- Réseau ferré
—4 O Gares/Stations
Vaujours ——— \0ies ferrées

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

SEINE-SAINT-DENIS

Liaison principale

Densité des établissements de
petit commerce

Est Ensemble Dense

» Des ceniralités plus petites a I'échelle du
territoire  a Villemomble, Gagny, Livry-

Gargan, Nevilly-sur-Marne sont également = <. y ’ Ty _
\ : Z ‘,»/‘h'
presentes i - y( ’ f CA Paris - Vallée _—
iy s Westrield SN % S de la Marne
» Une densitée marquee autour des axes de N e RN ST Grand centre commercial

. Grande surface

transports et de certaines gares :
= RER A, au niveau de la gare du Mont

A &

d’Est ‘ / 2

= RER E, au niveau des gares du Raincy- \ (RS e N
Villemomble-Montfermeil et la gare de A - ‘ R
Gagny o

= Tram, autour de la station Gargan, (e "’;’;’Iggﬁzl’?’ff‘f
o e

= Axes routiers » AT EE
. < visualiser la densité
» A noter les deux centres commerciaux = d’établissements du
majeurs de Rosny 2 et des Arcades (Mont territoire, mais elles
d EST) ne permettent pas
Grand Paris Grand Est accueille de nombreux commerces JAL-DENABNE derzet;;rlgen '“;’7‘fc’”t
de proximité au niveau des principaux centres-villes du rafls ExViaime of Bats Sl
I ) ; ) I'importance de ces
territoire ainsi que des plus grandes enseignes AN Graiid Barls Al E e
commerciales grace aux centres commerciaux de Noisy-le- Q1 2km Sud-Est Avenir termes d’attractivité

Gra nd' Rosny_sous_BoiS et le |0ng des RD933 et RD934. Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024/ INSEE, SIRENE 2018 d‘aprés le logiciel FRETURB commerciale

(2020) congu par le LAET et BE Jonction, données mises a disposition par le CD93

INGEROP
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Logistique urbaine
Types d'établissements

» Les établissements les plus répandus

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

: Type d’établi tl
correspondent aux secteurs : ANGEROP fi. plus répandu
» D’activités de bureau, de santé, de service Paris Terres d’Envol CAROISSY Territoire

Pays de
France [ Limites des intercommunalités

Limites des communes

et d’enseignement (61 % des
établissements du territoire)

= Des petits commerces (19 %)
* Du batiment et travaux publics (16 %)

1 i =
W Wroos3— - — Réseau ferré 4
\ W WVaujours O Gares/Stations

Voies ferrées

3% Réseau routier
Liai: 0 iére et
Transport et daison autor e
I isti Liaison principale
ogistique

Type d’établissement

Activités de bureau, de santé, de

services et d'enseignement
0,3% u Aména[qemenr paysager,
agriculture
Ent \ B Batiment et travaux publics
manufacturi . =
: i rand Paris Commerce de gros
ereetindus. rourd Est = w  Entreprise manufacturiére
" etindustrie
0,3 % J CA Paris - Vallée W Petit commerce
’ o /
C_ . de la Marne B Transport et logistique
ommerce
de gros
16%
Batiment et
travaux
public

» Les activités manufacturieres et
industrielles ainsi que les activités de
commerces de gros représentent tous
deux 0,3 % des établissements totaux.
Ces secteurs et ceux du transport et de
la logistique sont plus répandus dans le VAL-DE-MARNE
reste de la Seine-Saint-Denis Paris Est Marne et Bois

Nota : la carte ci-
contre présente le
type
d’établissement le
plus répandu mais

ne rend pas compte
du niveau de

L'EPT accueille de nombreux établissements du secteur //0\ ] ST

concentration ni de

la densité des

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / INSEE, SIRENE 2018 d‘aprés le logiciel FRETURB é ta b / issements
(2020) congu par le LAET et BE Jonction, données mises a disposition par le CD93

Grand Paris
Sud-Est Avenir

tertiaire (bureau, éducation...) et des petits commerces.

INGEROP
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Logistique urbaine
Circulation des poids-lourds : trafic

Plan Local de

rand Paris
Grand Est = (g Mobilité

» Un trafic PL dense sur le territoire, ce qui
constitue un enjeu majeur pour Ila
circulation. Additionné a [|'étroitesse de
certaines RD, ce trafic intense participe a
la congestion de certains axes routiers

Le trafic PL est concentré sur certains
axes départementaux :

* La RD933 accueille des niveaux de ftrafic
élevés mais hétérogénes en raison des
nombreuses bifurcations sur les axes
départementaux :

o Un niveau de ftrafic de 3 080 PL en
moyenne par jour aux Pavillons-sous-
Bois

Un niveau de trafic de 2 200 PL a Livry-
Gargan, entre la commune des
Pavillons-sous-Bois et le carrefour avec
la RD970

Un niveau de trafic de 1 850 a I'est de
la RD933, apres le carrefour avec la
RD970

* La RD902 a Villemomble entre la RD116 et
la RD10E accueille un trafic de 2 550 PL en
moyenne

= La RD970 sur la commune de Noisy-le-
Grand a un niveau de trafic de 1 100 PL

INGEROP
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AnGEROP fi.

Trafic Moyen Journalier
Annuel (TMJA) des poids-
lourds sur les axes

Paris Terres d’Envol départementaux

CA Roissy
Pays de

France  Territoire
[ Limites des intercommunalités

Limites des communes

Vaujours Réseau ferré

O  Gares/Stations

SEINE-SAINT-DENIS Voies ferrées

—

Trafic Moyen Journalier Annuel

%\5 Llwy Gargan =
5 (Poids-lourds / jour)

= - Coubron
= A

[ 4
\Les Pavillons

sous-Bois Inférieur a 500
Est Ensemble

= Entre 500 et 1 000
e Entre 1000 et 2000
e Entre 2 000 et 3 000
m Supérieur a 3 000

Clichy-sous-Bois -
S o ;
K‘&i‘

: / ' 1/ \ - ﬂl /O
o leRancy \orT JRRIZn

[

. A : £
i CA Paris - Vallée

de la Marne
Wlemomble

A A
\ «)01 NN
. A i

Rosr&; sous- /

Neuilly- < -
RD934 -
Jakancs Neuilly- sur Mame
7 chmay Sur-
Marne

{ SEINE-ET-MARNE

v
o
<
[a )
VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois
/\ Grand Paris
0 1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ TMJA, Direction de la Voirie et des Déplacements (DVD), 2019-2023
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Logistique urbaine
Circulation des poids-lourds : réglementations

Grqnd Paris
rand Est

Plan Local de

ST Mobilite

» Les réglementations en termes de circulation
des PL de plus de 3,5 tonnes ne sont pas qugggpﬂ
uniformes sur le territoire : o
= Une commune dont linterdiction de ces fpl e e ChRoley
véhicules a été levée, notamment pour les France
activités de logistique : VOUJOUI’S
= Deux communes dont des routes sont e o o e
interdites a leur circulation : . N Vagoust *j
o Villemomble 1_”,»_/ M N
. SEINE-SAINT-DENIS gl : il
o Rosny-sous-Bois 4 , /
o Gagny - ATy e
. . r". Y i = o)
= Une commune dont des routes sont interdites esPavlons B | iy s s
a leur circulation s'ils ont une surface au “ EstEnsemble J W odine S
plancher de plus de 20 m? : Clichy-sous-Bois . NG .
} ) . .A--«l»
» Certaines communes disposent d'un arrété par / LeRaincy : "w’mﬁj\n‘gm}
rue, ce qui complexifie la lisibilité de la ) J . !
reglemen’rq’rlon e " CAParis-Vallée
= Par exemple Rosny-sous-Bois : plus de 250 PN e N (2 de la Marne
arrétés, dont plusieurs portent sur la circulation 5\ e eEm* N
des PL en fonction des rues, ou sur certaines oy i
secftions \ ‘ bos
\ [ Neuilly- </ 2
> L'hétérogénéité de ces politiques entraine des Al plaiance ) [ Neutysurtare "> |
~ i Goumay-sur-
incohérences a I'échelle de I'EPT. Cela peut - i " Mame
provoquer : \ =) = :
= Desreports de frafics sur d’autres zones ; N o970 R BNt
* Un manque de lisibilité des itinéraires pour les \ Ng,;y#
conducteurs des PL; R/ e
= Ef parfois un non-respect de la réglementation = \ -
en lien avec sa complexité &
N 4
VAL-DE-MARNE
" 2e e, ; ) Paris Est Marne et Bois
LU'hétérogénéité des réglementations et le nombre
d’arrétés sur le territoire peut entrainer un manque de =N Grand Paris

0 1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021 / Arrétés municipaux de ville de Clichy-sous-Bois et Rosny-sous-Bois / Plan des
voies interdites aux + de 3,5 tonnes de Villemombre / Arrété du Maire de Vaujours portant sur les modifications de circulation des PLde plus de 3,5t/
Arrétés de Gaany - Interdiction de circulation des poids lourds

lisibilité voire un non-respect de la part des conducteurs.

INGEROP
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Restriction et interdiction de
circulation des poids-lourds

Territoire

[ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré
O  Gares/ Stations
————Voies ferrées

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Autres liaisons routiéres

Réglementation des PL

I Circulation interdite des véhicules®
de plus de 3,5t sur toute la commune
Circulation interdite des véhicules**

de plus de 3,5 t et dépassant 20 m*
sur certaines routes de la commune

.

Circulation interdite des véhicules**
deplus de 3,5 t sur certaines routes
de lacommune

Absence des données

(*) : Sauf aux véhicules de lutte contre
I'incendie, les forces de l'ordre, les véhicules
affectés d la ?esnon d'un service public et les
véhicules delivraison

(*%) : Sauf aux transports_collectifs, aux

services de secours, aux services des ordures
ménageres et aux services techniques

131



LOQISTIC{UG UrbOIﬂe rqnd quis o ~ Planlut_:a]dg
Panorama en Seine-Saint-Denis Grand Est \J'U Mobilité

» La Seine-Saint-Denis est le département de petite | ~
couronne qui enregisire la plus grande surface |ewsemesawroens
d’entrepots logistiques en lle-de-France (2,2 millions de | e e
m? d’entrepdtfs logistiques). Pres de la moitié des |z
surfaces d’entrepdts logistique sont utilisés pour le | =i ..

Evolution des surfaces d'entrepdt

VAL- D'OISE

commerce de gros. SRR
» La plateforme aéroportuaire de Paris Roissy-Charles de (:: ; : ; o
Gaulle constitue une polarité majeure en termes | :

d’emplois et de logistique, a l'origine de flux de transit | &= e
sur les RD du nord de GPGE ° !

VAL-DE-MARNE

» La dynamique de développement des activités
logistiques est plus soutenue au nord du canal de

’
I OUI'CQ Source : Département de la Seine-Saint-Denis

= Entre 1975 et 2017, les entrepots ont été majoritairement —
développés dans les communes de Tremblay-en- .. .oz
France, Aulnay-sous-Bois et Saint-Denis, notamment s s asm e
grGce a la présence de grandes infrastructures
aéroportuaires (plateforme de Roissy — Charles-de-
Gaulle), portuaire (sur le canal de Saint-Denis par

exemple) et autoroutieres (corridor de I'Al)

» Les nouveaux entrepdots ont été  construits
principalement sur deux communes de I'EPT :

= Les Pavillons-sous-Bois

*  Noisy-le-Grand (avec notamment Amazon depuis 2020

Par carreau de 200 m :
moins de 50 mouvements
50 - 190

A I'échelle du département de la Seine-Saint-Denis, Grand Paris Grand Est I o0 1 000
constitue un territoire ou la logistique est relativement peu développée : on I 000 -2 000

. . . A - plus de 2 000 mouvements
y observe moins de mouvements de marchandises et moins d’entrepots.

INGEROP
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LOg|ST|que UrbCIIﬂe rqnd quis Plan Local de
Localisation des points relais Grand Est  \J'U Mobilité

» Le territoire de Grand Paris Grand Est Répartition des points relais et  Localisation des points relais et
accueille plusieurs consignes et points consngnes en Seine-Saint-Denis  consignes en Seine-Saint-Denis
relais de plusieurs réseaux, Ty o1 .
inégalement répartis sur le ferritoire
dont :

=  Amazon,
=  Mondial Relay,

= Pick Up,
. . b /' Y A o
) | Gou i
= Relais Colis, < e TS
V'S =
H its i A Type A
D te d ts relais et \ % g
=  UPS Access Point. B R e ¢ ot “ﬁ:\d&
- @ Relais
.+ Réseau
& Amazon
ol ok A ® Vol oy
d'opérafeurs disponibles.) & PickUp

[ Limites départementales Relais Celis

» Le territoire compte 278 points-relais et i P
consignes. Les communes de Noisy-le-
Grand (44), Neuilly-sur-Marne (35) et

Source : Recherche CD93 2024 sur les sites Attac (recensement Amazon), Mondial Relay, Pickup, Relais Colis, URS

Rosny-sous-Bois (29) accueillent le plus Répartition des points-relais et consigne par commune
grand nombre de points relais et de 50
consignes. 4
40
35
30
25
20
15
10
: [
0
‘0(\ & ® QL & é‘z 'z§ & 9’0\6 3 o°
B Etiquettes de colonnes Mondial relay ;,0& (/°$0 Gb 60’\’@ \9’@ 5006 ,367) B @ \é’éb S *,\Q"O 90‘)9 4'2’\\'\ .\\e@O@
W Ftiquettes de colonnes Relais Colis (,»&* &A’ . \\00" S \} 0\')&‘\ & &P S °
| Etiquettes de colonnes Amazon (90\;\ Q'b“\ <
* - m Etiquettes de colonnes Pick Up &
INGEROP [ ] Etiquettes de colonnes UPS Access Point

Source : Recherche CD93 2024 sur les sites Attac (recensement Amazon), Mondial Relay, Pickup, Relais Colis, URS 133
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Logistique urbaine rand Paris = PlanLocal de
Localisation des points relais Grand Est \J'U Mobilité

Localisation des Amazon
Lockers sur le territoire de

GPGE

Localisation de points relais

Source : Attac France, 2023 % Gy

OPERATEURS LOGISTIQUES
DU COURRIER DE 20 SALARIES
ET PLUS EN SEINE-SAINT-DENIS

Sevran

LAPOSTE
LA POSTE
L

W Pikup/Chronopost
Bureau de Poste

@ 29449 salariés
O 50299 salariés
O 1002199 salariés

(O 2002240 salaries

. 250 a 499 salariés

Seine-et-Marne

.suoaatsgsalariés
Bests daposte T |

Zones d'activités économiques ;
Aotroias \Nouiy-
» (-Marne,

4' APGSTE :::‘um'

—— Les rues déoartementales
“ LAPOSTE,
A€

LA POSTE

=== Auloroutes

Hydrographie - Fleuves et Canaux

Plan N° 2024P55 Service de la Geomatique et

Source : Base Sirene des
entreprises - C093 - SDCT - MLU Seine SainTpems

H Mondial Relay Source : Département de la Seine-Saint-Denis, 2024
134

Source : les points relais dans la Métropole du Grand Paris, APUR, 2020
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Logistique urbaine

Grqnd Paris JTU Plan Local de
Nombre de mouvements en réception rand Est Mobilité
» 102 000 mouvements quotidiens KiNGEROP fi Sstmaion duombr de.
réception sur le territoire de Grand Pcms e mouvements hebdomadaire
Grand Est e R B Gy Sk
a France [ Limites des intercommunalités
\{/ Limites des communes
» Une inégale répartition du nombre de 1 Réseau ferreé

mouvements hebdomadaires en termes de
réception. Deux dynamiques s’observent :

= Certains secteurs dynamiques accueillent
les grands centres commerciaux :
o A Rosny-sous-Bois (Rosny 2)
o A Noisy-le-Grand (Les Arcades)
o A Montfermeil (Les 7 iles)
n

D'autres secteurs dynamiques se situent
au niveau des tissus commerciaux locaux,
dans les centres-villes des communes :

o A Rosny-sous-Bois (rue du Général Gallieni)

Noisy-le-Grand, autour de la Gare de Noisy-
le-Grand Mont d’Est (nombreux petits

commerces), des Arcades et du centre-ville
(commerces de proximité)

A Gagny (av. de la Résistance)

Aux Pavillons-sous-Bois (bd. Edouard Vaillant,
av. Victor Hugo)

Etc.

Les mouvements

liés au transport de marchandises

centres commerciaux et les centralités urbaines locales

INGEROP
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concernent principalement sur le territoire les grands [N

= RD%33 :
Vaujours 1

SEINE-SAINT-DENIS Y, g

Livry—Gargah
e N

[
LesPawI/ons
Est Ensemble }

: £ Coubron
— \i\ 3
k C!lchy sous-Bois™
‘ g % o
, / LeRa:ncy = H/' Rmﬁ
4 Monrfenne:l 3

VILLEIVDMBLE ol

s;'

CA Paris - Vallée
de la Marne
o
-
g.g Rosny-sous- Q‘x\
2] YROSNY-580s-BoIs 6 \ )
\ Neuilly- < = y
\ Plalsar%/ce’,‘;:" ’ RD934" 7 "
,\ Neuilly-sur-Mame =
N e WP p Gournay-sur-
> < | \ Mame
> A [
e oF /X SEINE-ET-MARNE
o : sgidess 0 e
"\ Noisy-Le- 2
~ - Gsynd ' ’fﬁ,'«%ps

PARIS

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

0 1 2 km

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / INSEE, SIRENE 2018 d'aprés e logiciel FRETURB
(2020) congu par le LAET, données mises a disposition par le CD93

o Gares / Stations

- Voies ferrées

Réseau routier

Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Nombre estimé de mouvements

hebdomadaire en réception
2100

0

Localisation des zones indus-
trielles et zones d'activités
""" Localisation des ZI, ZA

A noter que le
modele FRETURB
ne prend pas en
compte :

les flux de

transit

les flux de
chantier

les livraisons a
domicile
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Logistique urbaine

Grqnd Paris Plan Local de
Nombre de mouvements en expédition

rand Est S Mobilité

» 51 000 mouvements quotidiens

((NGEROP A]\ Estimation du nombre de'
émission sur le territoire de Grand Parls s s mouvements hebdomadaire
Grand Est Paris Terres d’Envol Cr%s?'dséy Territ;:re

. ° y France : Limites des intercommunalités
* Le territoire de I'EPT est davantage un \ Limites des communes

territoire de réception que d’émission

Réseau ferré
o Gares / Stations
Voies ferrées

SEINE-SAINT-DENIS //» . i Réseau routier

» Outre les secteurs deja identifiés pour les

Lyvry Gargan L : Liaison autoroutiére et assimilée
4 H / Coubron iaison principale
mouvements en réception, des espaces T ons | L3 Jaenprnere!
o ve R _sous-Bols ChchysousBo's' Nombre estimé de mouvements
se distinguent parmi les secteurs * EtEnsemble § % hebdornadalre en expecltion
/ 1350
d’'expédition : \ / >
° . Y . X 3 ‘\ o M} L/:) s
= Zone industrielle de Chanoux a Neuvilly- L7 fehany [ %#;n‘mu
sur-Marne (entreprises de tfravaux et de & AR ""cAP AT
. . O TN ‘ aris - Vallée
services aux enfreprises), i \QGNY Gagny : de la Marne ,
(3 : _ Villemomble—N_ .
. I.e SUd de |d ZA de Lier'qugqn C lagsl \ & "‘:7‘ ;\\ ; \>‘~r LEGCAF&WV Localisation des zones indus-
K 3 K pd AW _ S O\ i 4‘ t_r.l.ellﬁsetzqngsd’actnvntés
(enseignes alimentaires) , | Rwéygsws : 33233 Localisation des 2, ZA
= Zone industrielle de Fait @ Vaujours qui A Y AP
accueille  notamment  I'entreprise Rl q I
Placoplatre génerant des flux vers des o N |
chantiers de poids lourds e, i B N TR
N NO"S}"LE‘ | NOISY-
and  \CHAMPS
-
£ s
s A noter que
1 s I’entrep6t Amazon
de Noisy-le-Grand
VAL-DE-MARNE " n’apparait pas sur la
Les secteurs qui expédient sont globalement les secteurs de Paris Est Marne et Bois . 1 carte ci-contre, car
réception du territoire. Quelques espaces s’y ajoutent en e Ao G 2
lien avec les activités industrielles ou d’expédition de e Grand Paris est postérieure a la
.. o1 2km Sud-Est Avenir date des données
materiaux ou autres

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / INSEE, SIRENE 2018 d‘aprés le logiciel FRETURB FRETURB
(2020) congu par le LAET, données mises a disposition par le CD93

INGEROP
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Logistique urbaine
Nombre de mouvements de VUL

Grqnd Paris
rand Est

Plan Local de

ST Mmobilite

>

Les VUL (Véhicules Utilitaires Légers) sont
majoritairement des camionnettes (78 % du
parc de VUL en 2023 selon une étude du
ministere de la Transition écologique) et des
véhicules diésels (94 % du parc de VUL)

AINGEROP fi1,

Paris Terres d’Envol

France

=

7 5 Vaujours |
Les VUL ont pour particularité d’étre utilisés  SEINE-SAINT-DENIS /" ' i~
o . . j jvry-Gargan A
par des particulier et des professionnels | “ﬁ? i Cutron
o \ ‘ lichy-sous-Bois Ry T,
Est Ensemble } 8“30’5 R T AL
De nombreux mouvements de VUL autour ¥ ;t L@ -
de trois secteurs : ’ / o, | il 25
N . 5 / \_| /- Montfermeil~ !
= Les Arcades a Noisy-le-Grand, &Y ol
e EON » _ ,
=  Quartier autour de I'Av. du Général de o ‘@ ol P
Gaulle et le Centre-commercial Rosny 2 , NN i
. . & asel "\ & Xy AN < GAGNY
Rosny-sous-Bois (accueillant de nombreux e} ' o= N
commerces et services) O\ roysaus ; o /\ \
. . Rosmsousagllll /| \\ .
= Au niveau du bd. Edouard Vaillant, av. AP Ny
Victor Hugo), aux Pavillons-sous-Bois, i “ e
. Centre-commerciql des 7 lles, < S "”';’S'E'INE-ET—MARNE
Montfermeil, » N7 ¥ e Voo
R . ¢ fal o il Grand MPS
= ZA de Chanoux, & Neuilly-sur-Mame B CAR__—§
* Le long de I'Av. de la Résistance enfre le % '

Raincy et Gagny,

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris
Sud-Est Avenir

N
(0] 1 2 km

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / INSEE, SIRENE 2018 d‘aprés le logiciel FRETURB
(2020) congu par le LAET, données mises a disposition par le CD93

INGEROP
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Estimation du nombre de
mouvements hebdomadaire
~ des véhicules utilitaires légers
CA Roissy (VUL) moins de 3,5 tonnes
Pays de

Territoire

[ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré
o Gares / Stations

- Voies ferrées

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Nombre estimé de mouvements
hebdomadaire des VUL moins de
3,5 tonnes

1500

0

Localisation des zones indus-
trielles et zones d'activités

""" Localisation des ZI, ZA

------

A noter que cette
carte présente les

mouvements et
non les flux
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LOQISTIC{UG UrbOIﬂe rqnd quis Plan Local de
Nombre de mouvements de camions porteurs Grand Est  \J'U Mobilité

» Les camions porteurs sont principalement

oge 7 o o Esti iond bre d
utilisés pour I'approvisionnement des (INGEROP iouvements Welidomiadaire
commerces et des chantiers Paris Terres d’Envol des camions porteurs

CA Roissy i
Pays de Territoire

France [__] Limites des intercommunalités

Limites des communes

» De nombreux mouvement autour de ftrois
secteurs :
= Les Arcades, a Noisy-le-Grand SEINE-SAINT-DENIS
= ZA de Fait, a Vaujours
* Quartier autour de I'Av. du Général de
Gavulle et le Centre-commercial Rosny

2, Rosny-sous-Bois (accueillant de
nombreux commerces et services)

Réseau ferré
o Gares / Stations
Voies ferrées

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Livry-Gargan

Lesi)fl(swggg 2 A Clichy-sous-Bois
& : VV \
. /k\@a-ﬂ

LeRa/ncy df \HRD:\/:onrfe&l

Coubron Liaison principale

Nombre estimé de mouvements
hebdomadaire des camions
porteurs

1000

Est Ensemble

,LERAINCY-VHJJEMOMBLE 2
~aw(-MONTFERMEIL | : /
CA Paris - Vallée
de la Marne

» Les secteurs commerciaux de proximité

0

se diSﬁng Ueni égqlement . E Nasel | S  \‘ i /***LEGCA%EFWY : Localisation des zones indus-
. L. ) ‘ ——— trlelles et zones d'activités
= Au-Raincy(av. de la Résistance) N rosyous .W / 53131 Localisation des 2, ZA

= Aux Pavillons-sous-Bois (bd. Edouard
Vaillant, av. Victor Hugo)

= A Neuvilly-sur-Marne (ZA de Chanoux)

FROSNY- sous 8OIS 4 :
Y Neuilly- « o g 934!»
\ Plalsance Neuilly-sur-Mame -

Goumnay-sur-
Mame .«

N SEINE-ET-MARNE

> Les principaux centres-villes S
commercants sonf des secteurs de - SRS O |
concentration des camions =
d’approvisionnement comme 4 Noisy-le-

Grand, le Raincy-Villemomble, le Raincy
et le quartier de Gargan (a I'intersection VAL-DE-MARNE
des Pavillons-sous-Bois et de  Livry- Harts Estiiame o fidis
Gargan) i e
{52% Lzlzse; ; nlz‘él(::ﬂgg& g%rggrr:;rggsn’f.,n(gg, ng;) 2 fia{z)r: ;g%% 92;)21 / Réseau ferré, SNCF, 2024 / INSEE, SIRENE 2018 d'apres le logiciel FRETURB
INGEROP
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Logistique urbaine

Nombre de mouvements de véhicules articulés

G

rand Paris
rand Est

~ Planlocal de

YW mobilite

» Deux secteurs se distinguent sur le
territoire concernant les mouvements de
véhicules articulés :

= L'usine Placoplatre au Nord de

Vaujours générant la rotation de
nombreux PL articulés (ZI de Fait)

» La zone enire I'A86 et les voies ferrées
a Rosny-sous-Bois

Certaines communes comme Vaujours
accvueillent des véhicules de plus de 19
tonnes sur des voiries parfois étroites, ce
qui génere des difficultés de circulation
(stationnement en double-file pour la
livraison de commerces par exemple)

Les 2 secteurs identifiés concentrent les flux de gros

véhicules (véhicules articulés) sur le territoire.

INGEROP

lnventons deain

KINGEROP 1.

Paris Terres d’Envol

CA Roissy
Pays de
France

SEINE-SAINT-DENIS b WS4
/ .
Livry-Gargan
\ Coub
Tes ol L =
1 si)us»égg : Ve dichy-sous-Bois > )
Est Ensemble p=~ . —}° A )
= p 7 D Oy |
N ,‘f W
= / Y 19 o Vs
\ ) i "i:. 9 4-“
LeRaincy 7 RONZEe, o~
4 Montfermeil
4 LE RAINCY -VILLEMOMBLE a
T~ /-MONTFERMEIL | > _ ;
I CA Paris - Vallée
= Gacky, %99V de la Marne
"~ Villernomble—1,
A86| TP LEG(}\HGE&\JYAY
X\ Nt \
N\ Rosny-sous” MBS N\
o is . v \
’ROSNY—SOUS-BOI_? £s \
\ Neuilly- «:\Sﬁ' i
\ Plaisance 22" X RD934" >
.\ 7 Neuilly-sur-Marme )
g Ve ? Goumay-sur-
= Mame
=V
SEINE-ET-MARNE
RD970 !
Noisy-Le- 2
Grgnd ESLSAXPS

e
N

S5 SINOISY-LE-GRAND -
=" MONT DEST ..o

LA vveww

PARIS

o

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris

2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / INSEE, SIRENE 2018 d‘aprés le logiciel FRETURB

(2020) congu par le LAET, données mises a disposition par le CD93

Estimation du nombre de
mouvements hebdomadaire
des véhicules articulés

Territoire

[ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré
o Gares / Stations

= Voies ferrées

Réseau routier

Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Nombre estimé de mouvements
hebdomadaire des véhicules
articulés

325

0

Localisation des zones indus-
trielles et zones d'activités
""" Localisation des ZI, ZA
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Logistique urbaine
Sites logistiques a préserver

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

» Deux sites logistiques portuaires sont a
préserver sur le territoire de [I'EPT
d’aprés le Plan des mobilités en fle-de-
France :

* Le Port de Gournay-sur-Marne : situé sur
le canal de Chelles, au sein de la ZI de
Gournay-sur-Marne

= Le site des Pavillons-sous-Bois : situé sur
le Canal de I'Ourcqg au sein de la ZI de la
Poudrette, objectif de maintenir sa
fonction actuelle sans évolution ou
développement dans le cadre du plan
d'action du PLM

o A noter que le canal de I'Ourcq fait
I'objet d'une réflexion partenariale
entre le Département, les EPT de

Plaine Commune et d’Est Ensemble

» Ces sites logistiques multimodaux ont

vocation au maintien des activités B§;

logistiques a I'échelle de la Région
parisienne.

Deux sites d’intérét pour la logistique et le transport
multimodal sont identifiés sur le territoire par le Plan des

mobilités en fle-de-France.

Le Canal de I’'Ourcq représente une opportunité pour le

transport fluvial

INGEROP
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Sites logistiques
multimodaux a préserver

ACINGEROP £
bavtinfons desain
Paris Terres d’Enval Ly Territoire
7 | ;y :] Limites des intercommunalités
e Limites des communes
Réseau routier

Liaison autoroutiére et assimilée

@ Le Blanc-Mesnil (CM) ¢

Liaison principale
- Réseau ferré
D/ A : It 5 o o)

SEINE-SAINT-DEN Gares / Stations

= Voies ferrées

Livry-Gargan

Sites logistiques multimodaux

. Site multimodal a maintenir

N Clichy-sous-Bois=>— '

S = Site multimodal a créer dont le
Est Ensemble X de! aV|||0ﬂSfﬂ$;BﬂS . potentiel multimodal doit étre
Port urbain de Bondy NS L renforcé
- Rive droite s ‘—1
Chantier combiné/‘;\ / e "**4“fRD117J\ /
Hadirdy & L leRaincy |\ HS =00
de Noisy-le-Sec ; 24 A Montfermeil-

A

Ry & ‘ CA Paris - Vallée
: de la Marne

Chelles /Vaires“

Potentiel Combiné

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

Grand Paris

0 1 2 km Sud-Est Avenir

——)

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Plan des Mobilités en lle-de-France, Conseil Régional d'lle-de-France, 2024
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Logistique urbaine
Sites logistiques a préserver

Plan Local de

rand Paris A cdl de
Grand Est Y Mobilité

» A l'est de Grand Paris Grand Est, le site de Vaires-sur- §
Marne est :

= |dentifié¢ au Plan des mobilités en ile-de-France

comme un site multimodal a créer dont le potentiel |

multimodal soit étre renforcé

* Inscrit au schéma directeur de la Région lle-de-
France dans le cadre de la valorisation des réseaux
logistique et du développement des sites
accueillant des transports combinés rail-route :

» Ancien site de friage ferroviaire en mutation, situé sur
'axe Paris-Strasbourg mais éloigné des principaux
territoires logistiques de la région :

» Projet d'y implanter un terminal ferroviaire au sud,
connecté aux réseaux routiers magistraux :

=  Objectif d'accueillir 10 ftrains par heure (confre 6

du terminal-de =
transports combinés ¥

777 airedetnage
vola farrée
*  pylons
* point colé
TTTTT hgne orograghique
courbe de niveau
- bati industrie!
3] autre bati
B i cemarquatie

auvjourd’hui), permettant de faire transiter de grandes
quantités de marchandises

=  Projet de connexion routiére a I'A104 via les RD34A et

RD1OP :
o Les deux RD onf aujourd’hui des gabarits qui ne
permettent pas le croisement de PL.  Des

réaménagements sont & prévoir sur ces axes et sur
I'ouvrage d’art qui fraverse le Canal de Chelles.

o Les flux PL générés par le site sont estimés au maximum
d 2 550 mouvements rabattus sur le site, avec
I'hypothése de 10 trains de fret en circulation par jour. Il
est estimé que la moitié de ces flux se diffuserait ensuite
sur les axes routiers au sud du secteur du secteur (A104,
A4, RNI104...), et la moitié vers le nord (A104, RD934,
RN3...). Cela signifierait une augmentation d’1,1 % du
nombre de PL en circulation sur I'A104 par rapport au
TMJA de 2012

Une augmentation du trafic PL est a prévoir sur ’'A104 connecté

au sud de Torcy a I'A4 et qui traverse le territoire de Noisy-le-
Grand

Emites communales

Configuration possible du terminal de Vaires-sur-Marne

Source : Vision prospective du développement du transport combiné en lle-de-France — rapport final, Région lle-de-France

et DRIEAT, 2016

a3

o224 o534
D34 D224 et
/& Site de Transport :
534 Combiné e
14 % dePL en plus par
rapport au trafic Tous
Véhicules

= Vaires-s

2008

Trafic Poids Lourds TMJA
Date du comptage

/1,1 % de PLen plus par“, de loisits de Torc

| rapportau trafic Tous
\ Véhicules

Trafic Tous véhicule STMJA }

Trafic PL rabattu sur la J
Plate-forme /

*TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel
Trafics de PL supplémentaires rabattus sur le terminal

S :CD77, DIR IDF, 2012
ource 141



Logistique urbaine
Acte 2 du Pacte pour une logistique métropolitaine

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

>

Le Pacte pour une logistique métropolitaine a été
élaboré par la Métropole du Grand Paris dfin
d’accompagner les défis logistiques auxquels sont
confrontés les territoires, tout en soutenant Ia
transition écologique. Les principaux objectifs du
Pacte 1 (2018) étaient de fédérer les différents
acteurs et de lancer des projets pilotes en se basant
sur les enjeux suivants :
=  Optimiser les flux et les livraisons

» Favoriser la fransition des flottes vers des véhicules a
faible émissions et silencieux

= Valoriser l'intégration des fonctions logistiques dans
I'urbanisme et les projets d’aménagement

= Le CONSOMM'ACTEUR, un madillon facilitateur de Ila
chaine logistique

L'Acte 2 du Pacte (2021), élaboré pour prendre en
compte les évolutions et les transformations des
secteurs de la logistique depuis 2018, est articulé
autour de nouveaux enjeux :

= Accélérer la ftransition décarbonée des flottes de
véhicules de transport routier de marchandises
= Déployer sur le territoire des pratiques de livraisons

innovantes, en particulier en matiere de logistique du
dernier km

= Développer le tfransport de marchandises par voie
fluviale

= Réimplanter de maniére raisonnée du foncier et de
I'immobilier logistique en zone urbaine dense

=  Mieux utiliser les données numériques pour comprendre
et agir sur le systeme logistique métropolitain

INGEROP
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Synthése des enjeux Grandest™ (U mobilite

AFOM

Atouts Faiblesses

* Une réglementation de la circulation des PL hétérogene sur le
territoire

* Des axes qui accueillent le trafic un PL important
Des aires de livraison peu utilisées par les PL et/ou détournées de
leurs usages

* Du stationnement de véhicules professionnels sur des espaces
non prévus a cet effet

Opportunités Menaces

* Développement des transports ferrés / fluviaux au niveau du
port de Gournay et a proximité du site de transport combiné
de Vaires-sur-Marne, identifiés comme des points stratégiques
a I'échelle régionale

* Des acteurs supra-communaux (Région lle-de-France,
Métropole du Grand Paris, Département de la Seine-Saint-
Denis) accompagnant les démarches locales

* Des implantations d’entrepo6ts de logistique limitées sur le
territoire par rapport au reste de la Seine-Saint-Denis,
impliquant des flux de marchandises moins nombreux

* Un bon maillage d’axes routiers structurants pour accueillir les
flux de marchandises

* Plusieurs zones d’activités réparties sur le territoire

Des difficultés pour anticiper les stratégies de développement
des acteurs privés et les flux de logistique qu’ils engendrent

e Un travail sur la réglementation nécessitant des moyens humains
a prendre en compte (pour les arrétés municipaux notamment)

Pistes d’amélioration

» Développer une réglementation cohérente des politiques de
transports de marchandises
Recourir a l'outil DiaLlog de I'Etat pour numériser et éditer la
réglementation des poids lourds (circulation, stationnement...)
tout en la partageant aux éditeurs de GPS

Faciliter les livraisons a vélo pour les derniers kilomeétres (en
développant par exemple des itinéraires cyclables larges)

Donner une vision d’ensemble du maillage logistique du
territoire, avec les infrastructures et les sites a créer e a

INGEROP conforter 143
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SYNTHESE DES ENJEUX

INGEROP

~Nnventons oemain



Synthése des enjeux
AFOM

~ Planlocal de

rand Paris cdl de
Grand Est Y Mobilité

ATOUTS

Un territoire dynamique démographiquement et
accueillant de nombreux jeunes

Une densité importante du bati (et de la
population) propice aux déplacements de
courtes distances

Des espaces verts et cours d’eau valorisés (et
valorisables) pour les déplacements des modes
actifs

Les ¥ du territoire situés a moins de 300m d’'un
point d’'arrét de bus, 500m d’'une statfion de
tramway ou 1km d'une gare

Un taux de motorisation des ménages en baisse
favorable a I'utilisation de modes alternatifs

OPPORTUNITES

Des communes et des acteurs mobilisés pour
ameéliorer les conditions de déplacement

Une démarche intercommunale déja lancée
avec le PLUi permettant de déterminer les
conditions d’'aménagement et d'occupation du
sol

Des projets cyclables et de transports collectifs
(dont le Grand Paris Express) a |I'oesuvre ou en
étude

INGEROP
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FAIBLESSES

Des coupures urbaines et naturelles complexifiant
les déplacements

Une dichotomie entre emplois offerts et actifs
résidents

Une hétérogénéité des réglementations
existantes (circulation, stationnement, livraisons...)
Des lignes de bus dont la vitesse commerciale est
impactée par la congestion

Du trafic de transit identifié sur des voiries locales
non adaptées

Des voiries souvent étroites limitant les possibilités
d’intervention

MENACES

Une dépendance marquée a la voiture
individuelle

Une croissance des besoins en déplacements liés
aux projets de développement du territoire
(nouvelles infrastructures de transports, projets de
création de logements...)

Des communes & différents stades d’avancement
pour les démarches de mobilité (plans vélo, de
circulation...)
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Stratégie du Plan des mobilités en lle-de-France rand Est *U, Mobiliteé

» 14 axes a l'échelle régionale

L Poursuivre le developpement de transports collectifs
ﬁ attractifs

Uattractivite des transports passe par le développement de
I'offre et par l'amélicration de leur performance et de leur
fiabilité. Elle s'appuie aussi sur 'amélioration de I'expérience
voyageurs : information, slrete, billettique.

i Placer le pieton au ceeur des politiques
5 de mobilite

Il s'agit de systématiser la prise en compte prioritaire du
pieton dans I'amenagement de la voirie et d'adopter une
approche globale de planification de I'amelioration de la
mobilité pigtonne.

w Etablir une nouvelle feuille de route
é pour I'accessibilite de la chaine
de deplacements

La mise en accessibilité des transports collectifs ferroviaires
et routiers doit &tre poursuivie et des efforts importants
doivent étre consentis pour améliorer I'accessibilité de la
voirie.

w Conforter la dynamique en faveur
5 de l'usage du velo

Soutenir l'essor du velo passe par une approche systéemique:
développement d'infrastructures cyclables lingaires,
de stationnement vélo dans les espaces publics et privés,
de services veélo, et promotion de son usage.

INGEROP
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u Developper les usages partages
§ de la voiture

Encourager le covoiturage dans les territoires peu denses, ou
faiblement desservis par les transports collectifs, nécessite
de lui accorder des beénefices en termes financiers, de
circulation et de stationnement. Concernant l'autopartage,
il s'agit de I'ancrer dans les pratiques de mobilité en assurant
la qualite de I'offre et la visibilité des services.

w Renforcer l'intermodalite

5 et la multimodalite

Il s'agit de faciliter I'intermodalité, c'est-53-dire le passage d'un
mode & un autre lors d'un déplacement. et en particulier 'accés
aux poles de transports collectifs ferroviaires et routiers par
les différents modes. |l &'agit aussi de faciliter la multimodalite,
c'est-a-dire 'utilisation alternative de modes pour un méme
déplacement, grace a une meilleure information sur les solu-
tions de mobilite alternatives a la voiture individuelle.

w Rendre la route plus multimodale,

5 sure et durable

Loptimisation de l'usage du réseau routier hors agglomération
repose surune plus grande fiabilité et un usage plus multimodal

(voies réservees). ll s'agit egalement d'en améliorer la perfor-
mance environnementale et la sécurité pour tous les usagers.
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OrleﬂTOTIOhS eT ObJeCTIfS R Grqnd quis W Planlnt_:a.l dE
Stratégie du Plan des mobilités en lle-de-France rand Est *U, Mobiliteé

» 14 axes a l'échelle régionale

1T}
5 b Mieux partager la voirie urbaine

LUoptimisation de 'usage de la voirie urbaine repose sur un
meilleur partage entre les modes, au profit des modes
alternatifs a la voiture individuelle (marche, velo, transports
collectifs). Pour les modes actifs, cela passe notamment par la
pacification de la voirie et la résorption des coupures urbaines.
b Adapter les politiques de stationnement

é D aux contextes territoriaux

Une approche globale des politigues de stationnement est
prénge, en traitant 2 la fois les espaces privés (normes PLU pour
les constructions neuves) et le stationnement public survoirie,

enassurant lacohérence avec les autres politiques de mobilité,
notamment transports collectifs, et entre communes voisines.

L Soutenir une activite logistique performante
é et durable

Cet axe actionne tous les leviers pour une logistique plus
durable: report modal depuis la route vers les modes ferré st
fluvial, optimisation des flux logistiques routiers, amélioration
delalogistique urbaine, transition énergetique des vehicules.

w Rcceélerer la transition énergétique
5 des parcs de vehicules

Cette accéelération de la transition des véhicules passe
par des aides & l'achat et le déploiement d'infrastructures
d'avitaillement en énergies plus durables.

INGEROP
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w Coordonner une politique publique partagée
é en matiere de mobilité solidaire

Il g’agit de rendre plusinclusifs les services de mobilite pour les
Franciliens les plus vulnérables économigquement (tarification
solidaire, aides & 'écomobilité, information), et de définir le
cadre regional pour I'élaboration de plans d'action communs
pour une mobilite solidaire 4 I'echelle des departements.

w Agir en faveur d’'une mobilite touristique
é plus durable

Il s'agit de faciliter la mobilité des touristes pour accéder &
I'lle-de-France et visiter les sites touristiques en améliorant
l'expérience voyageur, tout en les incitant 4 recourir 3 des
modes durables.

w Renforcer le management de la mobilité
5 pour faire eveluer les comportements

Cet axe consiste a agir sur les comportements des Franciliens
pour les inciter 4 des pratiques de mobilité plus durables, en
ciblant notamment les employsurs et les publics scolaires.



Orientations et objectifs

Stratégie du Plan des mobilités en ile-de-France

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JU Mobilité

> Parmi les 14 axes [ IR " S

du Plan des
mobilités en IDF,
11 font partie du
volet socle et sont
a décliner dans le
PLM a travers 20
actions

INGEROP
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o Développer
les modes alternatifs

a la voiture solo

0 Partager la voirie
et l'espace public
entre les modes

@ Optimiser

la logistique urbaine

0 Faire evoluer
les pares

o Changer

les comportements

Poursuivre le développement de transports collectifs :
l'attractivité du bus

1.3 Développer les réseaux de surface et en améliorer
la performance

Placer le piéton au cosur des politiques de mobilité

2.1 Planifier 'amélioration de la mobilité piétonne

Etablir une nouvelle feuille de route pour 'accessibilité
de la chaine de déplacements

3.1 Accélérer la mise en accessibilité de la voirie
en agglomération

3.2 Poursuivre la mise en accessibilité du réseau
de transports collectifs (bus)

Conforter la dynamique en faveur de l'usage du vélo

41 Développer les infrastructures cyclables

4.2 Accroitre et sécuriser l'offre de stationnement vélo

4.3 Promouvoir ['utilisation du vélo et développer
les services associés

Renforcer l'intermodalité et la multimodalité

6.1 Aménager les poles d'échanges multimedaux, lieux
pour une intermodalité renforcee

La question du rabattement vers les pbles d'échanges
multimodaux routiers (6.2) peut également &tre traitée
dans le PLM, si le territoire en est doté.

Rendre la route plus multimodale, siire et durable

7.2 Améliorer la sécurité routiére

Mieux partager la veirie urbaine

8.1 Définir et mettre en ceuvre des principes de partage
de la voirie en milieu urbain

8.2 Pacifier la voirie et résorber les coupures urbaines

Adapter les politiques de stationnement aux contextes
territoriaux

9.1 Mettre en ceuvre des politiques de stationnement
globales avec une approche intercommunale

9.2 Repenser les politiques de stationnement public
pour un meilleur partage de l'espace public
et pour une mobilité plus durable

9.3 Reéguler l'offre de stationnement automobile
dans le domaine privé

Soutenir une activité logistique performante et durable

10.1 Améliorer la performance de I'armature logistique

10.3 Améliorer les conditions de distribution des zones
urbaines

Accélérer la transition énergétique des parcs de véhicules

11.1 Développer le réseau régional d'infrastructures
de recharge pour véhicules électriques

Renforcer le management de la mobilité pour faire évoluer
les comportements

14.1 Sensibiliser les Franciliens 4 des pratiques
de mobilité plus durable

14.2 Développer I'écomobilité scolaire

14.3 Accompagner les entreprises et les administrations
pour une mobilité plus durable de leurs employés



OrlenTOTIOHS eT ObJeChfS Grqnd quis W Planlut.:a_l dE
Stratégie proposée pour le PLM de Grand Paris Grand Est rand Est *U, Mobilite

> Développer l'usage du vélo
« Ameénager I'armature d'un réseau cyclable territorial
« Poursuivre le déploiement du stationnement vélo dans les espaces publics et privés
* Proposer des services aux cyclistes

> Conforter la place de la marche
« Faire de la marche le mode de déplacement privilégié pour les courtes distances
«  Améliorer I'accessibilité PMR de I'espace public

> Renforcer I'attractivité du réseau de bus pour encourager son utilisation
« Accroitre la performance des lignes par des actions sur I'espace public

« Faciliter la transmission des informations aux voyageurs (au niveau des arréts et en cas de
déviation notamment)

« Poursuivre la mise en accessibilité du réseau de bus

> Améliorer l'intermodalité au niveau des péles d'échanges multimodaux
+ Optimiser le rabattement vers les gares et stations

« Accompagner la mise en service de nouvelles infrastructures de transport structurantes et la
création de poles d’échanges (en prévoyant leur accessibilité et leur intégration)

Des orientations qui seront affinées en phase 2 et prenant en compte le

diagnostic, la concertation, I'étude préalable a I'élaboration du PLM et le
projet de Plan des mobilités en lle-de-France

/INGEROP 150

Nnventons dewrain




OrleﬂTOTIOhS eT ObJeChfS Grqnd quis W Planlut_:a]dg
Stratégie proposée pour le PLM de Grand Paris Grand Est rand Est *U, Mobilite

> Adapter la place de I'automobile et transformer I'espace public pour prendre en
compte la mobilité de tous
* Pacifier la voirie en intervenant notamment sur la voirie locale
« Hiérarchiser et aménager le réseau viaire pour sécuriser les déplacements et améliorer le partage
de I'espace public
« Traiter les principales coupures urbaines entravant les déplacements
« Maitriser et gérer le stationnement automobile

- Développer le réseau de recharge pour les véhicules électriques (objectif pour GPGE d'apres le
Plan des mobilités en Tle-de-France de 2 400 points de recharge & horizon 2030 contre environ 380
actuellement)

> Optimiser le transport et la livraison des marchandises

« Adapter le systéeme de livraison aux évolutions de la société (dernier km, cyclologistique, points
relais...)

- Harmoniser et adapter la réglementation pour faciliter sa compréhension et son application
« Développer le recours au transport fluvial

> Accompagner aux changements des comportements et des pratiques de mobilité
« Communiquer et sensibiliser sur les solutions alternatives a la voiture individuelle
«  Promouvoir la mobilité durable chez les plus jeunes
« Encourager les démarches et plans de mobilité inter-employeurs

> Garantir la mise en ceuvre des ambitions territoriales de mobilité
e Suivre la mise en ceuvre du PLM
« Animer unréseau d’'acteurs
INGEROP Participer aux projets structurants de mobilite avec IDFM .
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Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne
Qui étes-vous ¢

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

Vous étes ?

® Une femme 608 37%

@® Un homme 363

® Ne souhaite pas répondre 10

62%

. Dans quelle tranche d'age vous situez-vous ?

® 13anset- 4 |

® 14-18ans 14 f

® 19-30ans 115 e

® 31-50ans 484 |

® 51-65ans 269 N

® 65anset+ 95 .

0 100 200 300 400 500

INGEROP
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. Habitez-vous le territoire ?

® & @ & ¢ & ¢ & & © O O 0 0

® Oui 889

@® Non 92

Clichy-sous-Bais
Coubron

Gagny
Gournay-sur-Marne
Le Raincy

Les Pavillons-sous-Bois
Livry-Gargan
Montfermeil
Neuilly-Plaisance
Neuilly-sur-Marne
Noisy-le-Grand
Raosny-sous-Bois
Vaujours

Villemomble

. Dans guelle commune du territoire résidez-vous 7

37

23

51

15

23

47

195

N

26

79

196

68

16

a2

9%

o

91%

o
w
o
8

150 200
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Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne rand Paris = Planlocal de
Qui étes-vous ¢ Grand Est \J'U Mobilité

Quelle est votre situation ?
Votre lieu d'emploi ou d'étude est-il situé sur le territoire ?
5%
. ) . e 13%
@ Etudiant / Apprenti / Lycéen / Collégien / Ecolier 52 I-
@ En activité professionnelle 743
4% & 33%
@ En recherche d'emploi 36
@ Retraité 128 @ Oui 258
@ Ne travaille pas 22 @ MNon 526
67%
76%
. Dans guelle commune se situe votre lieu d'emploi ou d'étude ?
@ Clichy-sous-Bois 16 | ]
. Pratiguez-vous le téletravail 7
@® Coubron 4 | |
® Gagny 12 .
® Non 270 o Gounoysurtame 1 |
® Cui, 100 % télétravail 11 B @ Le Raincy 10 [
@ Les Pavillons-sous-Bois 4
@ Cui, 3 jours ou + par semaine g2 (I i
® Livry-Gargan 56
® Cui, 2 jours par semaine 190 [ ® Montfermeil 15
) ) ]
@ Oui, 1 jour par semaine 124 NN ® Neuilly-Plaisance 4 '
@ Neuilly-sur-Marne 13
@® Cui, moins d'1 jour par semaine 57 . .
® MNoisy-le-Grand 101
: |
o 100 200 =00 @ FRosny-sous-Bois 14
® Vaujours 2 =
@ Villemomble 6 I
a
0 50 100 150

INGEROP -
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Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne Gmnd Paris oy Plan Local de
Vos déplacements en voiture rand Est *U Mobilité

Votre foyer possade-t-il une voiture 7 . A quelle fréquence utilisez-vous la voiture 7
T%
16% '
30%

® Tous les jours 245 269
® Oui, 1 voiture 208 @ Plusieurs fois par semaine 309
® Oui, 2 voitures ou = 319 32% ® Plusieurs fois par mois 217
@ Non 154 ® Moins d'une fois par moi 56

33% ke
7%
. Disposez-vous d'un parking ou d'une place de stationnement privée a votre domicile 7 Pour quels trajets utilisez-vous la voiture ?
16%
® Domicile - Travail 328 ]
® Domicile - Etablissement scolaire 150 _
- @ Domiele - Commeress .

® Cui 897

® Domicile - Transports en commun (gare, 165
@ Non 130 stations de Tram...) | ]

® Domicile - Lieu d'activité (sportive, 17

culturelle) |
® C'est un loisir 126 s
Dans le cadre d'un déplacement de travail
o (livraison ou autre) & -
84% 0 200 400 600 800

INGEROP -
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Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne

Vos déplacements en voiture

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

. Pour guelles raison utilisez-vous ce mode de déplacement (voiture) 7

Je n'ai pas le choix

Il est fiable et ponctuel

Il est économique

J'ai I'habitude

Il est rapide

Il est écologique

Il est bon pour ma santé

Il permet d'étre autonome

Il est sécurisant

e & & & & © & ° 0 O

personnelles

Il répond & mes contraintes familiales /

293

334

37

106

378

21

(=]

100

. Eprouvez-vous des difficultés de stationnement sur le ternitoire ?

® Oui
@ MNon

@ Je ne suis pas concerné

INGEROP
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388

335

13%

o~

%

400

500

Seriez-vous favorable & la mise en stationnement zone bleue (limité dans le temps) de certains
secteurs confrontés a des problématiques de stationnement ?

13%
® Cui 210 ’
@ Non 126
@ Pas d'avis 52

54%
32%

Seriez-vous favorable a la mise en stationnement payant de certains secteurs supplémentaires

confrontés a des problématiques de stationnement ?
6%
[""\
T0%

& Oui a4
@ Mon 27
@ Pas d'avis 23
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rand Paris = Planlocal de

Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne G
rand Est  \J°U, Mobilité

Vos déplacements en voiture

Pratiquez-vous le covoiturage ou I'autopartage

13%

@ Oui 132

® Non 849

A quelle fréquence l'utilisez-vous ?

5%
@ Tous les jours 7 30%
27%
@ Plusieurs fois par semaine 35 o
@ Plusieurs fois par mois 50
@ Moins d'une fois par mois A0

38%

INGEROP
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Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne
Vos déplacements en deux-roues

G

rand Paris
rand Est

g0
¥

Plan Local de

Mobilité

Possédez-vous un deux-roues motorisé (moto, scooter, cyclomoteur) 7

T%

My,

® Cui or

® NMNon 914

93%

Pour quelles raisons utilisez-vous ce mode de déplacements (deux-roues motorisg) ?

@ Je n'ai pas le choix 4 |
@ |l est fiable et ponctuel 23 I
@ |l est économique 19 I
® Jail'habitude ¢ N
@ |l est rapide 4z I
@ |l est écologique 6 .
@ |l permet d'étre autonome 20 I
@ |l est sécurisant 2 n
® I‘:I';'f;ir:iﬁel;nes contraintes familiales / a4 ]
0 10 20 30

INGEROP
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Pour guels types de trajet utilisez-vous ce mode de transpert (deux roues motorisées) 7

[ ]
[ ]
[ ]
L ]
[ ]
L ]
[ ]

Domicile - Travail
Domicile - Etablissement scolaire
Domicile - Arrét de bus

Domicile - Gare / Stations Tram

Domicile - Lieu d'activité (sportive,
culturelle...)

Sortie & moto (c'est un loisir)

Dans le cadre d'un déplacement de travail
(livraison ou autre)

36

22

26

o

20

40
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Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne
Vos déplacements en fransport en commun

G

rand Paris

rand Est

J

Plan Local de

Mobilité

Utilisez-vous le bus ? A quelle fréquence ?

@ Tous les jours
® Oui 488 50% ® Plusieurs fois par semaines
® MNon 493 ® Plusieurs fois par mois

® Moins d'une fois par mois

Pourguoi n'utilisez-vous pas le bus 7

Je n'ai pas le choix
. . Il est fiable et ponctuel

@ Les horaires ne me conviennent pas

Il est économique
@ Les lignes/itinéraires des bus ne me conviennent pas

349% J'ai I'habitude

@ Je préfére me déplacer autrement

Il est rapide

@ Autre .
Il est écologique

Il est bon pour ma santé

Il permet d'étre autonome

Il est sécurisant

Il répond & mes contraintes familiales /
personnelles

e & & @ & & o & ©° @ 0

Je n'ai pas / plus le permis de conduire

INGEROP

lnventons dewrain

126

152

123

87

252
23
13
86
61
100
15
42
15
69

58

25%

. Pour quelles raisons utilisez-vous ce mode de déplacement (bus) 7

18%

|

m

I

I

I

I

n

.

]

L

.

0 100 200 300
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Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne

Vos déplacements en fransport en commun

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

Utilisez-vous des gares/stations du territoire ou 3 proximité pour vous déplacer ?

® Cui

® Mon

Utilisez-vous 'une des lignes de transport suivantes 7

L
L]
L
L
L]
L
L
L

RER A
REREB
RERE
Tramway T4
Transilien K
Transilien P
Métro 11

Aucune

776

205

429
207
451
191
29
37

140

INGEROP

Nnventons dewrain

I
]
|
I

n

]

]

1

0 100 200 300 400

21%

79%

500

Quelles gares/stations utilisez-vous 7

® ® @ ® © © ¢ ¢ ® @& & & O O & © O O O ° O ° 00

Gare de Bondy (RER E / Tram 4)
Gare des Boullereaux-Champigny (RER E)

Gare de Nogent - Le Perreux (RER E)

Gare de Rosny-Bois-Perrier (RER E, Métro
11)

Gare de Raincy - Villemomble -
Montfermeil (RER E)

Gare de Rosny-sous-Bois (RER E)
Gare de Gagny (RER E)
Gare de Chénay-Gagny (RER E)

Gare des Yvris-Noisy-le-Grand (RER E)

Gare de Villiers-sur-Marne - Plessis-Trévise
(RERE)

Gare de Villeparisis-Mitry-le-Neuf (RER B)
Gare de Vert-Galant (RER B)

Gare du Blanc-Mesnil (RER B)

Gare de Villepinte (RER B)

Gare de Sevran-Livry (RER B)

Gare de Sevran-Beaudottes (RER B)

Gare de Val de Fontenay (RER A / RERE)
Gare de Neuilly-Plaisance (RER A}

Gare de Noisiel (RER A)

Gare de Noisy-le-Grand-Mont d'Est (RER A)
Gare de Bry-sur-Marne (RER A)

Gare de Noisy-Champs (RER A)

Gare de Chelles - Gournay (ligne P/ RER E)

Gare d'Aulnay-sous-Bois (ligne K/ RER B /
Tram 4)

133

7

190

95

37

45

73

m

145

196

52

115

160



Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne
Vos déplacements en fransport en commun

G

® & & & @& & & & & ©* & & & & O & 0

Gare de Chelles-Gournay (RER E / ligne P)
Station Abbaye (Tram 4)

Station Gargan (Tram 4)

Station Coquetiers (Tram 4)

Station Maurice Audin (Tram 4)

Station Freinville Sevran (Tram 4)

Station Rougemont Chanteloup (Tram 4)
Station Romain Rolland (Tram 4)

Station Pavillons-sous-Bois (Tram 4)
Station Clichy - Montfermeil (Tram 4)
Station Motre-Dame des Anges (Tram 4)
Station Lycée Henri Sellier (Tram 4)
Station Hopital de Montfermeil (Tram 4)

Station Arboretum (Tram 4)

Station Allée de la Tour-Rendez-vous (Tram

4)
Station Léon Blum (Tram 4)

Station République - Marx Dormoy (Tram 4)

Autre

38
32
57

22

13

16
38
23

21

21

10

19

19

12

41

[=)

L
[=]

100

Pour quels types de trajet utilisez-vous ce moyen de transport (train, RER, métro, tramway) 7

e & @ o @

Domicile - Travail
Domicile - Etablissernent scolaire

Domicile - Commerces

Domicile - Transports publics (gares / stations
trarmway)

Domicile - Lieu d'activité (sportive, culturelle)

INGEROP

lnventons dewrain

445

31

N

216

388

3

0%
35%

N

15%

® & & & & & O & o 0 0

Pour guelles raisons utilisez-vous ce mode de déplacement (train, RER, métro, tramway) ?

Je n'ai pas le choix

Il est fiable et ponctuel

Il est économigue

J'ai I'habitude

Il est rapide

Il est écologique

Il est bon pour ma santé

Il permet d'étre autonome

Il est sécurisant

Il répond a mes contraintes familiales /
personnelles

Je n'ai pas / plus le permis de conduire

EEY

125

235

159

302

238

32

97

36

110

56

I
|
]
I
|

|

I

.

I

.

0 100 200 300

Disposez-vous d'un abonnement de transport en commun (pass Mavigo) 7

® Cui 445

® MNon 4582

49%

51%

400

161



Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne Gmnd Paris oy Plan Local de

Vos déplacements en modes actifs — & pied rand Est Mobilite
Realisez-vous des trajets a pied 7 15% ) o o
Pour quels types de trajets réalisez-vous 3 pied ?
® Domicile - Travail 174 I
® Comicile - Etablizsernent scalaire 160 —
® Domicile - Commerces 493
® Cui 336
@ Domicile - Amét de bus 278
® MNon 145 . .
® Comicile - Gares / Stations Tram A9 _
® Domicile - Lieu d'activité (sportive, 230 [N
culturelle)
® Sortie 5 pied (pour e lisi] 22

85%

=]

100 200 300 400 500

A quelle fréquence vous déplacez-vous & pied 7
Vos déplacements & pied sont:

13%

@ Tous les jours 410

@ Plusicurs fois par semaine 205 @ Réalisés intégralement i pied 330
@ Plusieurs fois par mois 112 ® En complément d'autres modes de déplacement 176
49% ° Dans certains cas réalisés intégralement & pied et 130
@ Moins d'une fois par mois 9 dans d'autres en complément d'autres modes de...
36%
39% 40%
21%

INGEROP -

Nnventons dewrain




Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne
Vos déplacements en modes actifs — a pied

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

. Pour quelles raisons vous déplacez-vous a pied ?

@ len'ai pas le choix 219 ]
@ C'est économique / gratuit 325 ]
® )i l'habitude 236 I
@ Clest rapide 192 ]
@ C'est écologique 2M ]
@ C'est bon pour ma santé 560 |
@ Cela permet d'étre autonome 237 | ]
@ Cest sécurisant 15 [ ]
° E::‘::E:IT:S& mes contraintes familiales / 59 )
@ Jen'ai pas le permis de conduire a7 |
@ Cela permet de rencontrer du monde 46 .
@ J'aime marcher 418 I
0 200 400 600

Vous sentez-vous globalement en sécurité lorsque vous vous déplacez & pied sur |2 territoire 7

6.62

Evaluation
moyenne

L N N N JRORORD)

INGEROP

lnventons dewrain

Niveau 10

Niveau 9

Niveau 8

Niveau 7

Niveau 6

Niveau 5

Niveau 4

Niveau 3

Niveau 2

Niveau 1

I 2

75
T 166
— 171
I 99
I 109
S 7

— 29

- 20

- 15

Quel temps de trajet maximal étes-vous prét 3 faire 3 pied 7

@ Moins de 5 min
@ Entre 5et 10 min
@ Entre 15 et 30 min

@ Plus de 30 min

21% N
25%
27
245
500
206

51%

163



Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne
Vos déplacements en modes actifs — vélo

rand Paris (i Planlocal de
Grand Est JU Mobilité

Votre foyer posséde-t-il un vélo, une trotinette ou d'autres solutions modes actifs 7

) IT%
® Cui 617

& Non 362

Quel(s) type(s) de sclutions modes actifs possédez-vous 3 votre domicile ?

® Un vélo mécanique 250 I
@ Plusieurs vélos mécanigues 284 I
® Unvélo dlectrique 125 N
@ Plusieurs vélos électriques 7 .
@ Une trottinette 137 I
® Plusieurs trottinettes a4 e
@ Autre 10 .
0 100 200

INGEROP

lnventons deirain

300

Qi stationnez-vous votre vélo / vos vélos / trottinettes & votre domicile 7

@ Dans la rue l
® Dans un garage
@ Dans un local dédié I
® Dans un jardin _
® Alintérieur du logement
|
& Surun balcon
: ) : |
® Je ne stationne pas mon vélo chez moi ou
a proximité |
® Autre
m
0 100 200 300 400
Avez-vous un abonnement vélo (VElib', Véligo..) 7
® Oui 25
@& HMon 953
97%
164



Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne

Vos déplacements en modes actifs — vélo

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

A quelle fréquence |'utilisez-vous 7

® Tous les jours
® Plusieurs fois par semaine
@ Plusieurs fais par mais

@ Moins d'une fois par mois

Pour quels types de trajet ?

Domicile - Travail
Domicile - Etablissement scolaire

Domicile - Arrét de bus

Domicile - Lieu d'activité (sportive,

L ]

L ]

L ]

@ Domicile - Gare / Stations Tram
® culturelle...)

@ Sortie 3 vélo (c'est un loisir)
L ]

Dans le cadre d'un déplacement pour le
travail (Livraison ou autre)

INGEROP

Nnventons dewrain

13%
34%

38%
|
I
I
O
]
|
I
0 5 10 15

16%

20

® & & & ¢ ¢ & & & ° 0 0

4.08

Evaluation
maoyenne

L N N N NORORURORORU)

Vous sentez-vous globalement en sécurité lorsque vous utilisez le vélo sur le territoire 7

MNiveau 10 mmmm 14
Miveau @ mm 9
Niveau & N 35
Niveau 7 SEE— 47
Niveau 6 G G4
Niveau 5 I 140

Niveau 4 EEE 6

Niveau 3 I 01
Niveau 2 GG 54

Niveau 1 [ 142

Pour guelles raisons utilisez-vous ce mode de déplacement (vélo/trottinette) 7

Je n'ai pas le choix

Il est fiable et ponctuel

Il est économique

J'ai I'habitude

Il est rapide

Il est écologique

Il est bon pour ma santé

Il permet d'étre autonome

Il est sécurisant

Il répond & mes contraintes familiales /
persannelles

Je n'ai pas / plus le permis de conduire

C'est un loisir

94

126

207

9

201

226

284

189

5

49

37

313

165



Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne
Vos déplacements en modes actifs — vélo

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

. Quel temps de trajet maximal étes-vous prét 3 faire 3 vélo ?

7%

® Moins de 5 min 110 %
® Entre 5et 15 min 107
® Entre 15 et 30 min 239 16%
@ Plus de 30 min 206
36%

Quel est le mode de déplacement que vous utilisez le plus fréequemment ?

@ Les transports en commun 384 "
® La marche & pied 112 ]

® Lavoiture 362 |
® Levilo 101 |

@ La trottinette 9 ]

® Lamoto ] ]

® Autre 6 1

INGEROP

lnventons dewrain

400

Rencontrez-vous des difficultés dans vos déplacements au quotidien ?

33%

® Cui 659

® MNon 321

B7%

166



Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne
Vos déplacements en général

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

De maniére générale, étes-vous satisfait des conditions de déplacements sur |e territoire?

4.91

Evaluation

'X X X X JORoRoXoxe

Miveau 10 o 4

Miveau 9 mm 17

Niveau 8 I 1

Niveau 7  m— 145

Niveau 6 EEEE—— 167
Niveau 5 [ 120
Niveau 4  EEEEE—— 133

Niveau 3 I, 99

Niveau 2 G 9

Niveau 1SS O 5

Quelle est |a durée moyenne de votre trajet domicile - travail / étude 7 (aller uniquement)

® 0a15min

® 15230 min
® 30345 min
® 45mina1h

@ Je ne suis pas concerné

INGEROP

Nnventons dewrain

1

165

177

391

136

14% %

.y,

\1?%
40%
18%

. Quelle est la distance moyenne pour un trajet domicile - travail / étude 7 (aller uniquement)

®
®
®
®
®
®
®

0410 km

103 20 km

20 330 km

30 340 km

Supérieur a 40 km

e ne suis pas concerné

Je ne sais pas

323

298

122

A4

24

6

27

=

100 200 300 400

. Quels sont les modes de déplacements que vous utilisez pour votre trajet domicile - travail / étude ?

L]
L]
L]
® Levélo
L]
L]
L]

Les transports en commun
La marche a pied

La voiture

La trottinette
La moto

Autre

438
300
355
170

24

(=]
2

200 300 400 500
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Annexe - Résultats de I'enquéte en ligne
Vos déplacements en général

rand Paris = PlanLocal de
Grand Est JN Mobilité

Selon vous, certains secteurs du territoire sont-ils difficiles d'accés ?

@ Qui 4 pied 252 ]

® Ouiavélo 370 ]

@ Oui en transports en commun 565 |
@ Qui en voiture ELY I

® Ouiautre 19 |

® Non 178  ——

[=]

200 400 600

Selen vous, quelles devraient &tre les priorités d'intervention concernant la mabilité sur le territoire ?

® Aménagements cyclables sécurisés 4
@® Cheminement piétons / trottoirs 339 ]
@ Place de stationnement vélo 307 I
Mobilité partagée (covoiturage,
¢ autopartage..) & .
@® Animation auprés des jeunes 78 [ ]
Services aux usagers (trottinettes, vélos et/
® . ; h 122 I
ol vaitures en libre-service...)
@ Aménagements au niveau des gares s
(accessibilité, services...)
@ Lmélioration des lignes de bus sgs
® Autre 163 ]

[=]

200 400 600

INGEROP

lnventons dewrain

Souhaitez-vous étre informé ou participer 8 démarche d'élaboration du Plan Local de Mobilité de
Grand Paris Grand Est ?

® Oui 505

® Non 475 48% 529

Comment souhaitez-vous étre associé ?

® En recevant des informations 283

En participant & certains événemnents (ateliers,

réunions publiques) 222

447

56%

168
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