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Rappel de la démarche et du processus de concertation
Contexte do®l aboration du

GR?"Dgs =~ Plan Local de

AR] cal de
PL M GRAND JU Mobilité

EST
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Le Plan des mobilités en lle-de-France 2030, arrété par
le Conseil Régional d 0 Fde -€rance le 27 mars 2024, a
vocation a remplacer le Plan des déplacements urbains
d 0 éde €rance (PDUIF) Ce dernier a été adopté en
2014 et fixe les grandes orientations pour les mobilités
dans la région . L'évaluation et la révision d 6 utal plan
visent a | 6 a d a patixe évolutions des besoins, des
pratiques, et des enjeux environnementaux

Enjeux du Plan des mobilités :
Répondre aux besoins de mobilité des Franciliens

Proposer des solutions de mobilités adaptées aux
contextes territoriaux

Assurer le droit a la mobilité pour tous

Orienter la mobilité des visiteurs vers des pratiques plus
durables

Soutenir une mobilité des marchandises efficace tout
en réduisant sesimpacts environnementaux

Préserver| 6 e nv i r o nansantéeen la qualité de vie

Améliorer la cohérence etl 0 ef f i des mlitiques de
mobilité

Ilsdar t auow lde 14 axes d & a ¢ trépondant a 5
grandes orientations
Développer les alternatives a la voiture individuelle
Mieux partager | 0 e s p publie entre les différents
modes de déplacements
Décarboner le fret et le transport de marchandises
Décarboner le parc de véhicules franciliens

Favoriser les modes de déplacements vertueux pour
tous

INGEROP
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Le plan des mobilites
en lle-de-France

Déplacements des Franciliens

en millions de déplacements par jour Objectifs du Plan
des mobilités en
a8 ‘A lle-de-France

2019 - 2030

-15% 12019

x3/2019

i

+15% /2023
+2% /2019

eremn 2019 2030
(Objectifs
Plan des mobilités)

Extrait du projet arrété de Plan des mobilités erdid-rance, mars 2024



Rappel de la démarche et du processus de concertation G“‘,';‘;‘,',’és m Plan Local de
Contexte d&®l aboration du PLM cranol \J*U, Mobilite

v Les Plans locaux de mobilit¢ (PLM) détaillent
et précisent le contenu du Plan des mobilités
en lle-de -France

Leur  élaboration est notamment
obligatoire pour les EPT

Al 0i ndutPéan régional, les PLM ne
sont pas les plans des seuls EPCI, mais
bien la résultante de | d e n g a g @ese n 1
différents acteurs des mobilités sur un 4
territoire .

......

v Grand Paris Grand Est, a travers son Plan
local de mobilité

A pour objectif de matérialiser les positions - ) .
et les interventions de | © EeR Tnatiere de i P R
mobilité a | & ®c hde | sbneterritoire, dans . - -
un horizon de 5 ans ; i SR
A la volonté de faciliter les déplacements .
surl & e n s edebsbreterritoire et pour ses

habitants avec un PLM qui a pour ambition . : —
de rendre les dép|acemeﬂts pﬁus agréables Promulguée le 24 décembre 2019/ @Mvise a transformer

et plus efficaces ainsi que de favoriser un durablement les politiques de mobilité en France, notamment e
partage de | O e s p puble et la lutte renforcant la coordination entre les différents niveaux de
contre les nuisances enV|r0nnementaI~es . planification. Elle fixe les grandes lignes des responsabilités dg
Une mise en application du plandgacti o collectivités en matiere de mobilité.

Le Elan (jes mobilités en -Tdhe—lfrance(PDMlF)fixe Ie§ grange§
les partenaires du territoire en 2023/2024 SNLSEFUT dacye G0N gl ezs S

dans le cadre de la mission de lancement du P T QSOKSEES AYUSND2YYdzy it S2
PLM pour établir : orientations localement, de maniére opérationnelle.

Des entretiens auprés des partenaires

v Des leres rencontres ont été engagées avec

Réaliser une synthése des enjeux de la /
réa"sation dU PLM Est compatible avec... Plan de M;T';:gg;;’e'ﬁance
Réaliser le cahier des charges techniques Niveau

régional

Niveau

|NGEROP inter-communal
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Rappel de la démarche et du processus de concertation SRS = Plan Local de

Rés ° TIrYs
Co-construction avec les partenaires sranol (YU, Mobilite

v. En phase de diagnostic,c 4 ateliers do®c hanges
thématiques  réalisées en octobre 2024 avec les :
partenaires pour :

Collecter les projets portés par les villes et les autres
acteurs, les éléments de diagnostic, les initiatives
existantes

Débattre des principaux enjeux
Identifier des premieres pistesd 6 act i on

v. En phase plan d 6 act i3o ateliers thématiques
organisés en janvier/février 2025 pour :

Echanger sur les actions envisageables
Territorialiser les interventions
Compléter les mesures a intégrer au plan d dact i on

v. De nombreux organismes publics et associations
représentés
Tle-de -France Mobilités,
Région lle -de -France,
Département de la Seine  -Saint-Denis et departements
voisins,
Services de Grand Paris Grand Est,
Métropole du Grand Paris,
Intercommunalités limitrophes,
Villes du territoire,
Associations vélos et collectif Vélo IDF,
Association PMR et piéton,

Associations environnementales ;: ENDEMA 93 et
Environnement 93,

Les opérateurs de transports : RATP, SNCF, Keolis, Transdev,
FNAUT,
Etc.

INGEROP ,
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Rappel de la démarche et du processus de concertation R PARIS (eni Planlocal de
Co-construction avec les habitants GRAND] ST, Mobilite

\%

En phase diagnostic, 4 ateliers de concertation
publigue réalisés entre mi-novembre et début
décembre 2024 a Livry-Gargan, Montfermeil
Neuilly-Plaisance et Noisy-le-Grand avec 85
participants pour :

Communiquer sur la démarche du PLM

Poursuivre les échanges apr s | denqu° i =

Enrichir et compléter les analyses du diagnostic,

identifier les problématiques de mobilité

Débattre des principaux enjeux

Réfléchirades pi st es dobéactions
En phase plan do&act i6onateliers de
concertation publigue organisés entre fin mars
et début avril 2025 a Villemomble, Montfermeil,
Gagny, Noisy-le-Grand, Les Pavillons-sous-Bois et
Neuilly-sur-Marne avec plus de 150 participants
pour :

Poursuivre les échanges

Présenter les orientations etlespistesd & act i o

Interroger | 0 a ¢ ¢ e p tdashntelventiofs

Prioriser les actions

INGEROP
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Aelier Villemomble, 2025

P >,
Atelier Noisyle-Grand, 2025



Rappel de la démarche CRPAR'S (L Panlocalde
Le cadre de | 6exercice GR’?END S Mmobilite

v Le Plan Local de Mobilité :
constitue un document stratégique de référence
oriente les politiques locales de mobilité, pour pouvoir étre pris en compte par les collectivités
dans leurs projets .

v Le Pl an Local de Mobilit® sO0i mpose dans un r
auPLUi( nor mes de stationnement dans | es bOti ments ne
programmation compatibles avec les orientations des politiques de moblllte , réservation
doespace | 6am®nagement des plles do®change mul tim
logistique urbaine etc.) ;
aux décisions prises par les autorités chargées de la voirie et de la police de circulation ayant des

effets sur les déplacements (travaux et amenagements sur la voirie, réglementation de la
circulation et politiques de stationnement).

Il sob6agit doéun rapport de compatibilit® et non de confor mi
orientations du PLM, qui | ai sse dans | a plupart des cas de
concernant |l a mise en uvre, tout en fixant un cap commun
v Une certaine ®l asticit® dans | es plannings d
un document programmatique , élaboré de maniere  partenariale , visant a construire une  vision
partagée et cohérente de | a mobilit® ~ | 6®chelle du territc
I'norizon de mi se en Tuvre des ant®nsagements est de

les délais et les colts ne sont pas imposés aux MOA et sont indiqués a titre indicatif dans le Plan
ddaction

les colts resteront a déterminer par les differents MOA

v La faisabilité technique et le calendrier de réalisation des aménagements et des
propositions :
seront évaluésparles ma  tres dodéouvrage et gestionnaires de
en fonction notamment de leurs contraintes technigues, humaines et budgétaires

INGEROP

Nnvstouns deinain



GRAND Plan Local de

GRAND \’.ITU Mobilité

EST:

2 . STRUCTURATI ON DU P

Légende :

Thématiques- - - -

Orientations

Actions

KCinGEROP 10



G“ﬁzggs =~ Plan Local de

Structuration du Plan ddéaction cranos - \JTU Mobilité

EST £

Faciliter les transitions aux limites communale PYSTAZ VN‘B Nt QAy v SANV 2RI A s ldz y
Ll f 8a RQSOKLEy3aSad YdzZ GAY2RI dzE
Malitriser et gérer le
stationnement Améliorer la performance
automobile Réseau viaire des lignes de bus

Transports en

circulation et
— » stationnement colrinkin
Fluidifier, améliorer
et sécuriser la
circulation
automobile Développer les modes de

transports collectifs lourds et les
transports en commun de surface

t [ ' b 5Q!}l ¢L alternatifs a la voiture
[5$®St2uuSMJf dza 3S Rdz OS¢ 2
Conforter la place Modes actifs, -
de la marche accessibilité et Loglst_lque Optimiser le transport et la
transition énergétique urbaine livraison des marchandises

Développer les pratiques
. » _ 1 s ~Acco gner. h ent
ROSO2Y20ALAGS k| FI GANR sﬁ&?ﬁ%@ﬁﬁ%@ﬁ%&
aux véhicules électriques ratiques de mobilité Pre I - - -
(transition énergétique) prauq reserver les S|t?s a vocation
logistique et deyelopper
t QdzA 3S Rdz Y)2

¢
(s}

tfEFYAFASNI £ QL OOBaaAoAfAdS
de déplacement

INGEROP "
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GRAND

Structuration du Plan ddacti on g Plan Local de
smati > iaire. Ci i i GRAND JTU Mobilité
Themathue réseau viaire, circulation et stationnement EST
Limiter letrafic de transitdansles centresvilles
et harmoniser les politiques de circulation Mettre en place un observatoire des
applicablesen fonction des axes structurants mobilités
Accompagner les
. o . . gestionnaires de voirie a
Résoudre les principaux points de congestion élaborer deschémas

en lien avec les différengestionnaires de
voirie pouraméliorer la circulation
de tous lesnodes de déplacement

Mettre en place une démarclie suivis et de Qirecteur§de i
RQQlFylfeasS RSa Y20AfAGSa adzNJ faBnnégmemNA (G 2 A NB

Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation
Faciliter les transitions aux limites communales

automobile
Sensibiliser a la Pacifier la voirie
securite routiere Résoudre les disparités de
< - : : réglementationet deplan de
Traiter lesprincipales coupures Reéseau viaire, circulation circulationdans un cadre de
urbainesentravant les et stationnement continuité viaire
déplacements
Maitriser et gérer le stationnement automobile Régulet Q2 ¥ ¥ NB |
stationnement automobile
. N . SN dans ledomaine privé(en
¢ NJ gl Attt SN adzNJ t QK[ N¥ 2 y A a FGA2 V agissant sur les normes dans
des politiques communales de les constructions neuves)
stationnement
MieuxNE 3f SYSy G SNJ f Qdzal 36 hLIAYAZSNI £ Q2 FFswB RS &y 1ravaileraldabélisation des
parking-relaisdu territoire

stationnementsur voirie voirie en zone dense pour favoriser
RQlI dzi Ns>a dzal 3Sa
Développer dekornes de recharge

électriquesdans les parkings existants

Optimiserf Qdzia 3S RSa LJ NOa RS
stationnement en surface et en ouvrage

INGEROP »

Nnvstouns deinain



Structuration du Plan ddacti on CRPAR:s (L Pianlocalde
Thématique modes actifs, accessibilité et transition énergétique GRAEND YU Mobilité
Définir et aménagef QI NX I (G dzNB RQdzy NB &SIk dz O Of | Communiquer et sensibilissur les
en lien avetes réseaux suprgerritoriaux et traiter les solutions alternativesa la voiture
principales discontinuités cyclables individuelle

t N2Y2dz@2 ANJ f Qdzi 2 ! 7 Encourager les démarches et
véloset développer leservices Promouvoir lamobilité durable

plans de mobiliténter-
associés chez les plugunes employeurs

vélo

[ 5$®Sf2LJLJSNJ]dezéI-EIS R dz [

Accompagner aux changements des comporteme]nts
et des pratiques de mobilité

Poursuivre le déploiement du
stationnement vélo(y-compris -
sécurisé) dans lespaces publics MOdG? aCtIfS’ o Encourager et développda
et privés accessibilité et transition

pratique ducovoiturageet de

énergétique f QF dzi 2 LIF NI | :
Identifier les [ Conforter la place de la march% 5S@St 2LIISNI £ Sa LINIT (Al dzSa
itinéraires les le recours aux véhicules électriques (transition
plus usuels énergétique)
puis évaluer
leur Valoriser legtinéraires de
marchabilité

randonnées Favoriser le recours aux véhicules électriques en développant le

réseau de rechargpour les véhicules électriques

Systématiseta prise en compte
de lamobilité piétonnedans les

RQFYSyl 3SYSyi

| OKSOSNI £t QSt | 92 NI ¥ &2 RORODS  Poursuivre la misen accessibilité du réseau de bus
la Voirie et des Espaces publicspS O t Q206 2S 01 pour atteindre 100 % des arréts accessibles a
toutes les communes du territoire f QK 2 NA (h&rgimpogsibilité technique)
INGEROP
Nwventouns denain

13



GRAND Plan Local de

Structuration du Plan ddacti on M
Thématique transports collectifs GR’E’;D Mobilité

Accompagner la mise en service de nouvelles infrastructaiesansport
structuranteset la créationrR'S LJ f S & (eRfeyaydnt g0 S

accessibilité et leur intégration) Relayer les informationauxvoyageurs

Améliorerle rabattement et . . i )
f QL 00SaaAroAftAlGS OSNE fSa&a 3II NBa Résoudre les points noirs de circulation
les stations existantes bus

' YSEA2NBN f QAVUESNY2REFEEAGS [

ool z T Améliorer la performance des lignes de bus
LI f Sa RQSOKIyYy3ASa YdzZt aAY?2

Transports en Travailler avetdFMsurf QF RI LJGF G A 2y
fréquences, amplitudes horairest dessertedu
réseau de bus emdéquation avec les besoins

commun

/ des habitants

Développer les modes de transports collectifs lourds et les
transports en commun de surface, alternatifs a la voiture

Travailler ave¢dFMsur le
développement du maillage en
transports en commun structurants

INGEROP iy
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GRAND Plan Local de

Structuration du Pl an ddédacti on M
Thématique logistique urbaine GR’;’;D Mobilité

Harmoniseret adapterla
Identifier les flux de PL de transit réglementationpour faciliter sa
compréhension et son application

Promouvoir des modes de livraison plus
performantset durables

[ Optimiser le transport et la livraison des marchandis}s

Logistique

urbaine

|

Préserver les sites a vocation logistique et
RSOSt 2LIISNI f Qdzal 3S] Rdz Y2RS Ff dz@Al

Développer le transporfiuvial endéveloppant les Améliorer lAlJS NJF 2 N y OS RS £ QF NXI G dzNB
activités logistiques fluvialegt en accompagnant via des logistique

partenariatsles différents projets portant
sur le transport fluvial

INGEROP 5
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3. FICHES ACTIONS
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3. FICHES ACTIONS
THEMATIQUE RESEAU VIAIRE, CIRCULATION ET
STATIONNEMENT

INGéROP .
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Pl an ddacti on Gnﬁﬂ'z’;s am Plan Local de
Réseau viaire, circulation et stationnement GRANDS *U, Mobilité

ORIENTATIONS MESURES

1
A | Hiérarchiser le réseau routier et orienter les flux vers les axes
" ladaptés

1
A.1.2.1; Apaiser la voirie pour sécuriser les mobilités du quotidien
1

1 Rencontrer les acteurs des plateformes GPS pour améliorer I

1 = outils existants
. gugs e 1
Fluidifier, améliorer et . Développer et accompagner les démarches de résorption deg
sécuriser la "1 coupures urbaines
circulation
automobile AL 2: Faciliter les traversées piétonnes pour les modes actifs sur les
™% grands axes
1
1
1
| Traiter les principaux points durs de circulation, pour favorise
" ! priorité la circulation des bus
1 Communiquer et sensibiliser pour faire évoluer les
; comportements de tous les publics
1
1
AL7 1aSiiNB Sy LX I OS dzyS RSYI NDK
"7 mobilités sur le territoire
1
1
1
1
A21.! Identifier et résorber les zones de dysfonctionnement
2 1
Faciliter les transitions
nggmgless Elaborer des schémas de jalonnement en lien avec la

hiérarchisation du réseau routier

1
1
1
:
A2.2. :
1
1
1
1
|



Pl an ddacti on Gnﬁﬂ'z’;s am Plan Local de
Réseau viaire, circulation et stationnement GRANDS *U, Mobilité

ORIENTATIONS MESURES

1
1 Réglementer le stationnement autour des pdles d'échanges
1 multimodaux

1
i
1 . . Z
1 Fixer le stationnement alterné
1

1

1 Faciliter le paiement du stationnement sur voirie en limitant le
I nombre d'applications sur le territoire

1

-

.2, Assurer le contrdle de la réglementation du stationnement

1

1

1 Réaménager ponctuellement des places de stationnement po
IFLF@G2NRAASNI £ QF YSEAZ2NI GA2Y RS

Revoir la tarification des parcs de stationnement pour améliors

1
1
1
1
1
Heur attractivité
1
-

3.
Maitriser et gérer le

stationnement
automobile

1
| Revoir la tarification des parcs relais pour favoriser le recours
| transports collectifs

1

1

1

1

| Revoir la labélisation des parkinglais en cohérence avec les
's@2fdzir2zya RQ2FTFNBE RS Y204t
1
1
1
1

1 Déployer les bornes de recharge pour véhicules électriques e

1 appliquer les dispositions prévues par la loi

A36.2: Communiquer sur la reglementation et les aides financieres
1

1
1 Appliquer les normes de stationnement automobile du PLUi p

! les logements neufs

1
_____ e e e
1

A3.7.1

AS7.2 1 Appliquer les normes de stationnement automobile du PLUi p
| les bureaux neufs

Mutualisation du stationnement dans les nouvelles constructig

1
=
1
1
1
1
1
1
1
|



Pl an ddédacti on
Réseau viaire, circulation et stationnement

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?*

Contexte et enjeux

La voiture constitude principal mode de déplacement domicigavail sur leterritoire (58 %).Le tauxde motorisation atteint74 % bien audessus de la moyenne département#@6%) illustrant

dzy§ T2NI S RSLISYRIyOS t £ Ql dzii 2 Y2 0 Alés@utorolités AZ) R8%, NS BitisiSqueSyt BefignBsNes OdzyY YIBNIf BREO wBho oS SvdENDO® 2 dz
véhicules/jour.Plusieurs RD présentent par ailleurs gesfils étroits et sinueux notamment dans les secteurs résidentiels, ce qui complique les déplacements et nuit & la sécurité. Ces axes

02y OSy i iNByil O2y3Saidazys | OOARSy(a Si O2dzidzNBa dzND | pigfadsieEcycsies. Cis fllbi intbozints Ephbeht dzfalenfet teNdbeataing !
GrBF Yyl £ LINBEAYAGS AYYSRAFGS RS 0Sa ES& t RSA& YA QJSdeskhiews t S50 SHS 8RISA 2Ly2yf H ANBAR Y2 YRIS Sy(H AN
voirie, de réduction de la vitesse et de sensibilisatidhconvient depoursuivre ces démarches dans une logique territoriale cohérente et adaptée aux spécificités locales.

~ Plan Local de
YW mobilite

Od208ANIA T& RS f Q2 NA S

AINGEROP fi

A Hiérarchiserle réseauviaire pour clarifierlesusagest améliorersa

) L ) 3 ) ] |iSEbi|iFé . ) _ . ) Paris Terres d’Envol CA Roissy
A Action 1 : Hiérarchiser le réseau routier et orienter A Réduireles points de congestionafin de fluidifier les déplacements Pays de
les flux vers les axes adaptés et limiter lesimpacts(économiguesenvironnementaux) q
A Action 2 :Pacifier la voirie A Améliorer la sécurité routiére, notamment pour les usagers ol o
A Action 3 :Limiter le trafic de transit A vulnérables ) ) ) Vauiours
A Action 4 ‘Traiter les principales coupures urbaines Limiter lesvitessesde circulation surles axeslocaux e THE s INT-DENIS ) Gy
entravant les déplacements t A 3 IVQ é Y A 3 S é d> P (Gt
5 2 “ a g B 7 ibr
A Action 5 :Résoudre les principaux points de y }/ )f a )f 2 / ol 1 ik (
congestion en lien avec les différents gestionnaires e IREN N CAUE) Moyen terme (35 ans) Long terme (+ 5 ans) [ty ELtC oS '
- e : . % SR o
de voirie pour améliorer la circulation de tous les AT 4 " Yho /
modes de déplacement ) o4 I Trafic Moyen Journalier
A . o . ; o R Action 2 / R 3 Annuel (TMJA) en 2021
. ROITS, .,
Action 6 :Sensibiliser a la sécurité routiéere Action 3 ¥ LeRaincy o _—_
A Actions 7 :Mettre en place un observatoire des /e 2 & L] ke cevivewommurats
mobilités Action 5 - = \\ Gagny d¢Réseau ferré
VAl ©  Gares/Stations
Action 6 \ R Villernomble. \\ _ ol i
A8, ® N s foies ferrées
. A (" 5
Rattachement au projet de PDMIF fatlan e =@V e Tous i rjouns
AT T2 T7Assurer le suivi de T'accidentalité Toutiere Estimation financiéere i / e 0
A 7.2.2: Réduire les vitesses et aménager la voirie pour A Action 1 \ ey it O == tm 2 et 00
Ve . oz . t - ! Jet - — E0tre 30 000 et 40
réduire le nombre et la gravité des accidents A ct!on : 3 A ! W i GOUMGYSUr- | ey Stpérieurc 40000
A 7.2.3:Poursuivre les actions de formation et de Action2:4170000€ e’ | e\
sensibilisation a la sécurité routiére A Action3: 4 000€ e CEINE-ET-MARNE
A 8.1.1: Hiérarchiser la voirie a I'échelle locale pour A Action4: 50000¢€ O S
I'aménager selon sa fonction et ses usages A Action’5: 77000€ N
AL, aSudu zdz a ] b j i T e
A 812y SUUNB S d2dz&NB RSa LIAAGMADE 12420008 S LI NI 38 RS €1 T
voirie urbaine adaptés aux territoires A Action7: 100000€ c = -
A 8.2.1' :Généraliser la vitesse a 30 km/h sur la voirie Suivi et évaluation A Viemsibe  cdin  GEs
urbaine locale et mettre en place des zones apaisées comptages récemment réalisés par ~ P
A 8.2.3:Résorber les coupures urbaines et éviter d'en Evolution du trafic sur le réseau magistral et primaire la ville : p
créer de nouvelles 9g2ftdziAz2zy Rdz y2YONB RQI OOARS 'Sl'l;;JlAa RDQOZ-t (jéande Rlile, Iits) /
Evolution du linéaire de zones apaisées par habitants S [N CEFEEr (159

Acteurs concernés

Ral niNR&S: B¢ APrincipaux partenaires |

communes, CD93, GPG ~ : Aménageurs, la
Région

Nombre de coupures urbaines traitées Surl 6 av deRosy, les TMIA

/ NB |; i ;} 2 )[ i Si a dz}\ ?)\ 5 RS f QQ 0 a S N % peuvent dépasser 37 000 V/j AIIE Bt -
b2YONB RS LR2Ayua RdzZNR UNI AUSa o ] 2km \ Sud-Est Avenir £ Sad
Revue des campagnes de sensibilisation

To o o e B» Bx Do

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021 / TMJA, Direction de la Voirle et des Déplacements (DVD), 2019-2023



Pl an ddacti on Gnﬁﬂ'%s oMi Plan Local de
Réseau viaire, circulation et stationnement CRANDS *U, Mobilité

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?*

Action 1 : Hiérarchiser et aménager le réseau viaire pour sécuriser les déplacements et améliorer le partage de

f QSaL) OS Lzt A O

. . . . . MOA :
A.1.1. Hiérarchiserle réseauroutier et orienter lesflux verslesaxes Etat CD93 (QNGFIROP [‘ Proposition de hiérarchisa-
adaptés at, ) - € vt b tion du réseau routier
Communes Paris Terres d’Envol CARoissy 1erritoire

Pays de I:I Limites des intercommunalités
France Limites des communes

Réseau ferré

=

— S

Le territoire est traversé par un réseauviaire dense, souvent étroit. Celalimite les possibilités | NE e R
RQI YSY I F6urtSug lessamodes Il faut donc équilibrer le partagede £ Q S apulblicpSur e )

) . S N SEINE-SAINT-DENIS g /
garantirune circulationsGreet accessibl@tous. \

Y & /
y Livry-Gargan
W/ Gargan

o Gares / Stations

— Voies ferrées

—2___ Proposition de hiérarchisation
e Réseau magistral : Autoroute

» o . ) . - Y g T </ Coubron — ;;ngLi)r:nwnrle:RR/R hors
Lahiérarchisationdu réseauest essentielle Elle permet de structurer la politique de mobilité et / oustis. N/ 7 N\t S ol
R QK I NJlesyratigudsettre lesgestionnaires [ EstEnsemble § _crpoP et ‘} i o e disatisioca
A Etat : autoroutes et nationales / ‘ P Maliagelocal
A Département : réseau départemental N
A Communes : réseau local ’E””"yw/](

(RD370}
Chaqueaxe se voit attribuer une fonction spécifiquepour orienter les flux. Cette hiérarchisation 3 ,, o J}} Gaary, C’;gé;;';avra‘;ee
& Q| L3uides référentielsrégionaux(RRIRPlandes Mobilités IdFM) et les réalitéslocales Cing “\ N/, " ~VTIwno\mbler—"’§§‘R.,¢:\
niveauxsontdéfinis(cf. pagesuivante) \“ : FANS ~ /7 ——
i i ‘ " VROS%MY \','/, [RD301
Lesanciennesnationalesdéclassée$R®02, RM33 RM34) forment, avecles autoroutes (Ad, A6, i / “ 5

A103),f Q2 & PprincipdtdtBréseau

Gournay-sur-
Mame
v

Toutprojet R Q| Y Sy | dof réspatiidrcette hiérarchisation Il doit aussiévaluerseseffets sur
leslignesde bus, notammenten casde modificationdu plan de circulationou desvitesses Surles
voirieslocalesJa priorité doit aller auxpiétons

SEINE-ET-MARNE

Noisy-Le-
Grand

-
T

Le Départementdu 93 vise un territoire 100 % cyclable Cette ambition, sanséchéancedoit étre
intégrée a tous les projets. Il faut favoriser les mobilités actives, apaiser les rues, créer des
itinérairescontinuset sécurisés y

PARIS
a!
2|

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

=)

1/ Grand Paris

1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau Routier d'Intérét Régional IDF, Région IDF, 2020/ Plan Local des

I B éR P Mobilités en lle-de-France, 2024/ Hiérarchisation viaire, Communes GPGE, 2024
I l G O 21
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Pl an ddacti on A/ Cn; Planlocal de
Réseau viaire, circulation et stationnement GRAND JU mobilité

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?*

Action 1 : Hiérarchiser et aménager le réseau viaire pour sécuriser les déplacements et améliorer le partage de

f QSaL) OS Lzt A O

Niveau Réseau magistralautoroutes)

Vitesses 70 a 110 km/h

A Trafic international, national et
Fonctionnalités proposées régional
A Trafic de transit

A{AIyltSiAaldsS R
RQI dzii 2 Nahatidnsles a k
Objectifs préconisés adapter pour limiter le report du
trafic régional ou supérieur sur les
autres niveaux

INGEROP

Nnvstouns deinain




GRAND = PlanLocal de

Pl an ddacti on PAR:S
GRAND YU, Mmobilité

Réseau viaire, circulation et stationnement
Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?*

Action 1 : Hiérarchiser et aménager le réseau viaire pour sécuriser les déplacements et améliorer le partage de

f QSaL) OS Lzt A O

. Réseau primaire
Niveau P . .
(RRIR, hors réseau magistral niveau 1

Vitesses 50km/h

A Performance des lignes de bus et

voies réservées pour les BHNS

w /&@0fSa Sy airids
possible mise en cohérence des

aménagements* cyclables avec la

délibération départementale (RD 100 %

cyclables)

w ¢NF SNESSE Y2RS

Fonctionnalités proposées

A Voies réservées pour les BHNS
ST T T A Performance des lignes de bus
Al eofsa Sy aaus |

possible

A Traversées modes actifs a sécurisé

* Sous réserve de faisabilité technique, de préservation de

|NGEROP usages nécessaires au quartier, etc.

Nnvstouns deinain




GRAND

Pl an ddacti on PAR’S
Réseau viaire, circulation et stationnement CRAST

~ Planlocal de

JYU Mobilité

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile

B

Action 1 : Hiérarchiser et aménager le réseau viaire pour sécuriser les déplacements et améliorer le partage de

f QSaL) OS Lzt A O

. wSaShkdz O2YLX SYSy[it ANB RQAYUGSNEG
Niveau .
intercommunal
//
4
"u‘\, ,//
AL R
' . x = ) \
Vitesses 30 a 50 km/h //\\\\ =1 AN y,
/ ____»1\ \\\\\ L\
// K\ :;::’\}\\
i /\ \\\
2
A Liaisons de courte et moyenne
Fonctionnalités proposées distance entre les axes des réseaux /.
magistral et primaire \7\\
b
£2 . J'E'-\l::\ . A PN S
w ¢NIFAO t[ fAYAGS ¢t /Boéaasmjs R dz
territoire A
w /@0ftSa Sy ariasS LINPLINB 2dz Rlya fI
L e circulation générale, mise en cohérenge
Obijectifs préconisés . )
des aménagements cyclables avec la
délibération départementale (RD 100 %o
cyclables)
w ¢NI dSNASSE Y2RS§a | OGAFa t aSOdzZNRAaSN

INGEROP
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Pl an ddacti on RN = PlanLocal de

g Q aga, »
Réseau viaire, circulation et stationnement BREND J, Mobilite

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?*

Action 1 : Hiérarchiser et aménager le réseau viaire pour sécuriser les déplacements et améliorer le partage de

f QSaL) OS Lzt A O

Niveau Réseaude desserte locale

Vitesses 30 a 50 km/h

A Liaisons entre les quartiers et

. " , connexions avec les réseaux
Fonctionnalités proposées h .
structurant et complémentaire

ROQAYGSNBG Ayd$NO2YYdzyl f

i
((

w CNIFAO t[ AYUSNRAG o6&l dzZF~tAGNI Aaz2ya Si
Obijectifs préconisés = Qus) A : oA - -
w /eo0fsSa Sy aAaiusS LINRLINE 2dz RF

circulation générale

INGEROP
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~ Planlocal de

oaRis
-~ W mobilite

Pl an ddédacti on
Réseau viaire, circulation et stationnement

Action 1 : Hiérarchiser et aménager le réseau viaire pour sécuriser les déplacements et améliorer le partage de

f QSaL) OS Lzt A O

Niveau Maillage local
Vitesses 30km/h ou moins
(cfaction A.1.2.1.) : ;
Af \ ol DN a
Nﬂ{ﬁ 2 g 4 - y, = #17 =
Fonctionnalités proposées ®w ¢NF}FAO £20Ft LINR Y 4 RSy
Ay i SNF dza 0

w ¢NIFAO t ]
Objectifs préconisés wD“issvuadAervIe trgfic de :transit
w / eoftsa RlIya ftI

aSAY RQS&aLI OS

OA NOdzt | G A2 \
fydzo t A O& | LI A&S

INGEROP
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Pl an ddédacti on
Réseau viaire, circulation et stationnement

GRAND

PAR:S

GRAND
EST!

Plan Local de

JTU Mmobilité

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?*

Action 2 : Pacifier la voirie

A.1.2.1. Apaiserla voirie pour sécuriser el
e - Communes / n MTn
lesmobilités du quotidien CD93

Lacirculationrapide sur le territoire intercommunalengendreinsécurité,tensionset inconfort pour les
usagers/ulnérables Lagénéralisatiordu 30 km/h, avecun objectiflocalde 6153 km at Q S Odé Srani
ParisGrandEst,constitue une réponseefficacepour sécuriseres déplacementsmieux partagerla voirie
et améliorerle cadrede vie. Cetteorientation rejoint les objectifsdu Plande Mobilités Tle-de-France203Q
qui encouragde 30km/h en zoneurbainedansune logiquede transition écologique

Actuellement,282,1 km de voirie sont déja aménagéssoit 46 % def Q2 6 BGIAH DK 2 RIMI( & Y|
pagesuivante) Certainescommunesont atteint leur cible (cf. pagesuivante)
Desdémarchessontengagéesurle territoire :

A Ecoles zones30a Neuilly-PlaisanceNeuilly-sur-Marne, Vaujours

A Quartiersdenses réaménagementa Livry-Gargan)_eRaincy) esPavillonssousBois,Noisyle-Grand

A Centralités: réflexiona Noisyle-Grandsurla piétonnisationde la rue PierreBrossolette

Lamiseen dzdz@ iéjibsesur desaménagementsadaptés:
A Entrées/sortiesde zones30: effets de seuils signalisatiorrenforcée
A Chausséesplateauxsurélevésralentisseursrétrécissements
A Zonesésidentielles: chicanedaissantpasselescycles
A Centralités: zonesde rencontre, piétonnisation,stationnementrepensé

Chaquecommune est invitée a formaliser un programmelocal R Q I LJI A aréciéehinled secteursa

prioriser,lesaménagements déployeret lesarticulationsintercommunales] QA y (i S NI &s60fetay|t

un soutien technique et méthodologique: outils R Q | dlad&cision,mutualisationdesressourcesappui
alaplanification

Cettestratégieviseune voirie plus sire, moinsbruyanteet moinspolluante, au serviceR Q @spacepublic
plusapaisé

Paris Terres d’Envol CA Roissy
Pays de

France

CA Paris - Vallée
de la Marne

VAL-DE-MARNE

Cadrelégal: Paris Est Marne et Bois N
Ledéploiementdeszones20 et 30 estencadrépar le Codede la route. Leszones30, définiesaf QI NI ¢ S/\ :
limitent la vitessea 30 km/h, avecobligationde double senscyclistesaufsignalisatiorcontraire (R 415-4). Leur 5 : e ﬁ\r SEJ?E”S‘tj bl

miseen place,soust QI dzdemaile (L32131), nécessitef Q lcdhforine du préfet si elles concernentdes
voiesa grandecirculation Leszonesde rencontre (zones20), égalementprévuesaf Q| NRIL1O-D) finftent la
vitessea 20 km/h avecpriorité aux piétonset interdiction de stationnerhors emplacementaménagég{R417-
10). Cedispositifsvisenta sécuriselesdéplacementet améliorerla qualité de vie en milieu urbain

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau Routier d'Intérét Régional IDF, Région IDF, 2020/ Plan Local des
Mobilités en lle-de-France, 2024 / Hiérarchisation viaire, Communes GPGE, 2024

K

Axes pouvant accueillir des
mesures d’apaisement de la
voirie

Territoire

[ Limites des intercommunalités

Limites des communes

Réseau ferré
o

Gares / Stations

Voies ferrées

Axes routiers
Axes concernés
Axes non concernés

27




GRAND Plan Local de

Pl an dodoacti on g
Réseau viaire, circulation et stationnement GR’E’;D S, mobilité

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile B ?*

Action 2 : Pacifier la voirie

Linéaire actuel de zone
30km/h ou moins, en km (par

Objectif de linéaire a 30km/h ou

Linéaire du

Commune réseau routier o moins -maillage local, en km (par
total, en km rapport au \I/lgﬁiael)re el E rapport au linéaire total de voirie)
Clichy-sous-Bois 48,8 4,9 (10,1 %) 33,4 (68,4 %)
Coubron 21,6 0,5 (2,4 %) 13,8 (64,1 %)
Gagny 95,0 26,8 (28,2 %) 71,9 (75,7 %)
Gournay-sur-Marne 27,6 23,8 (85,9 %) 23,2 (84 %) : objectif atteint
Le Raincy 34,3 0,0 (0%) 24,0 (70 %)

Les Pavillons-sous-Bois 49,9 8,9 (17,7 %) 34,9 (70 %)
Livry-Gargan 106,6 6,8 (6,4 %) 72,5 (68 %)
Montfermeil 65,5 13,1 (20 %) 48,3 (73,8 %)

Neuilly-Plaisance 65,9 65,6 (99,5 %) 35,4 (53,7 %) : objectif atteint
Neuilly-sur-Marne 72,2 61,5 (85,1 %) 46,5 (64,3 %) : objectif atteint
Noisy-le-Grand 148,4 41,3 (27,9 %) 95,4 (64,3 %)
Rosny-sous-Bois 90,4 24,2 (26,8 %) 52,7 (58,3 %)
Vaujours 28,8 14,3 (49,6 %) 13,0 (44,9 %) : objectif atteint
Villemomble 67,8 1,0 (1,5 %) 50,5 (74,5 %)
Total général 905,9 282,08 (31,1%) 615,28 (67,9 %)

INGEROP

Nnvstouns deinain
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Pl an ddédacti on
Réseau viaire, circulation et stationnement

GRAND
PAR:S

GRAND]
EST £

Plan Local de

JTU mobilite

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?ﬂ

Action 2 : Pacifier la voirie

A.1.2.2. Sécuriser en priorité les abords des établissements i
: Communes, = E
scolaires CD93

Axes pouvant accueillir des
mesures d’apaisement de la

AQINGEROP i

Ladiversitéurbainedu territoire de GrandParisGrandEstappelleune approchedifférenciéede la
pacificationde la voirie. Lesabordsdes établissementsscolairesreprésententun enjeu majeur, a
la croiséedes préoccupationsde sécuritéet R Q S O 2 Y. L érthifiescdnBnunes,comme Rosny
sousBois ont déjaengagédesactionsciblées

Parmi les aménagements mobilisables :

A Trottoirs élargis zones de rencontre, rétrécissements de chaussée ;

A Traversées piétonnes valoriséemarquages au sol renforcés, signalétique spécifique ;
ASAraLiRzariArTa canediSmaeturedempoiitesiaSittidation motorisée.

Chaque commune est invitée a élaborerplan local de sécurisatignintégrant :

A Undiagnostic de terrainvitesse, stationnement, visibilité) ;
A[XRSYGATAOIGA2Y RQS{iFofAaasSYSyida LINA2NRIG
A Desaménagements adaptésen lien avec les équipes éducatives et techniques ;

A Une intégration aubudgets et programmationsommunaux.

Plusieurstcolesprimairesdu territoire sontimplantéesle long de routes départementale§RD),a
proximité R Q | (itidaires Cessitessontconcernégar une accidentologieavérée ce qui renforce
lanécessitéR (ploriserdesmesuresde sécurisationrenforcées :

A Ecole Joliot Curia ClichysousBois (RD970)

A College Jean Jaur@sMontfermeil (RD117)

A Ecole Victor Huga Montfermeil (Boulevardargug

A Ecole SainExupérya Gagny (RD902)

Cette premiére sélection pourra étre élargie au fil des priorités communales Le plan vise en
premier lieu a répondre aux besoinsexpriméslocalement,en garantissanta prise en compte des
établissementsdentifiés par lescommunescommenécessitandesinterventions

voirie
CA Roissy Territoire
Pays de”  [__] Limites des intercommunalités
6_ France Limites des communes

Paris Terres d’Envol

Réseau ferré
o Gares / Stations

Voies ferrées

7 Axesroutiers
Axes concernés
Axes non concernés

( Etablissements scolaires

-
®

Ecole maternelle / élémentaire
Collége
Lycée

Etablissement d'enseignement
supérieur

CA Paris - Vallée
de la Marne

ZaW Lz

2 e
Goumaysur

ame

i)
o
<<
(a
s
N
VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois

/\ Grand Paris_

0 1 2 km Sud-Est Avenir

—
Source : Déc IGN, 2024/ Route 500, IGN, 2021/ Réseau Routier d'Intérét Régional IDF, Région IDF, 2020/ Plan Local des

INGEROP
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Mobilités en le-~ de ance 2024/ Hiérarchisation viaire, Communes GPGE, 2024/ Etablissements d'enseignement du premier et second degrés,
Ministére de Iéducation nationale, 2024
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Pl an ddacti on -y M Plan Local de

Réseau viaire, circulation et stationnement SRAIDY *U, Mobilite

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?*

Action 3 : Limiter le trafic de transit

MOA :CD93, Communes

A.1.3.1. Elaborerdesplansde circulation . : .
Gestionnaires de voiries

Le territoire de f QA y i S ND Bercaraetbrisépar iir@ intensité de trafic élevée reflet de son attractivité et de son réle structurant dansla métropole francilienne Cette pressiond Q S E LJ
notammentpar la circulationde poidslourds sur les axesde desserte,ou la cohabitationavecles autres modesest difficile. Celagéneredes congestionsfréquentes, en particulier sur les grandsaxes
structurants (RC84, RDV33, ROB70X) et & proximité descentresvillesou deszonesR Q | O (i Llagitiatios est aggravéepar les comportementsde certainsusagersnotammentles poids lourds qui ne
respectentpaslesréglesde circulation Cettesituationaffectela sécuritéet la fluidité desdéplacementsmaiségalementia qualité de vie : lesriverainsdesaxesles pluscirculéssubissentune exposition
accrueauxpollutions environnementalegair, bruit).

Plusieurdacteursy contribuent:
A signalisatiorpeulisible,
marquagesau soldégradés,
A ou utilisation de GPShon adaptésauxcontrainteslocales(gabarit,tonnage,interdictions)

Pour limiter le transit sur les voies locales non adaptées, des actions différenciées peuvent étre mises en placty/gelogi¢adu tissu urbainlahiérarchie viaireet lesusages locaux
Dans les secteurs résidentiels ou pavillonnaires :
0 Mise en impasse de certaines rues utilisées comme itinéraires de transit ;
0 Création de tétebéche sur les voies a sens unique pour dissuader les traversées ;
0 Installation de chicanes, plateaux ou rétrécissements pour limiter la vitesse.
A A proximité des équipements publics ou des zones sensibles (écoles, parcs, hopitaux) :
0 Réduction des largeurs de voirie et aménagements de protection piétonne ;
0 Signalisation renforcée et interdictions explicites pour certains types de véhicules (gabarit, tonnage).
A Surles axes intermédiaires :
0 WSRSTAYAGAZ2Y RS&a LINA2NAGSA RS OANDdzZ GA2y aSt2y fSa KSdzZNBa 2dz £ Sa GelLlSa R
o Déploiement de dispositifs antiansit couplés a la vidéosurveillance ou a la signalisation dynamique.
Cesactionsdoiventd Q A y da@sNdie N@narchede plan de circulation, permettant de structurerlesflux af Q S OdérBniuhaeet R Q &nyéliorer la lisibilité. A ce jour la communede LivryGargan

élaboresonplan de stationnement,et devraétre effectif pour 2026 Ceplan devraétre élaboréen concertationavecles communesvoisineset les gestionnairesde voirie concernésafin R Q I & &nez)
cohérencedesitinéraires,despriorités et desreglesde circulationaf Q S Odg ®fitbire

A.1.3.2. Rencontrerles acteursdesplateformes GPSour améliorer lesoutils existants MOA: GPGE, Communes 4 000€

Des échanges coordonnésec les opérateurs de plateformes de navigatitelesque Waze, GooglélapsX a SNRy (i Sy 3l 3Sa | FAY RS YASdzZE AydSINBNI
transit, enparticulier les itinéraires empruntés par les poids lourds ou les véhicules de desserte urbaine.

[ QSy2Sdz Sali RS (IRBIDRRI OS A A, gfid BeNghtargeklepoitst dés retours des communes sur les difficultés liées aux itinéraires proposés par les ap@ie@Bmortera
cette démarche en tant que pilote intercommungagn lien étroit avec les communes concernées.

INGEROP .
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Pl an ddédacti on
Réseau viaire, circulation et stationnement

GRAND
PAR:S

GRAND{
EST

Plan Local de

JTU Mmobilité

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?*

Action 4 : Traiter les principales coupures urbaines entravant les déplacements

A.1.4.1. Développeret accompagneres démarchesde résorption pCat
) CD93, MA AN
descoupuresurbaines
Communes

Les franchissementsde cours R Q Sdt de voies ferrées restent des points de congestion majeurs
pénalisantles piétons, cyclistes bus et voitures Outre les ponts saturés(Gournay,Neuilly-sur-Marne,
Europe, Vaujours/Villepinte), les abords immédiats de ces ouvrages présentent également des
difficultésliéesala géométrie,aumanquede lisibilité¢ ouat QI 6 deXheMibementssécurisés

Plusieursgprojets structurantssonten coursou a envisager.

AEntre Noisyle-Grand et Neuilly-sur-Marne, une passerellepiétons-cyclistesau-dessusde la Marne est &
f QS GuaReéaudu parcde la Hautelle. Une conventionactant la création de la passerellea été signéeen
avril 2023entre les deuxvilles Saconstructionconstitueraune alternative aux ponts routiers actuelssaturés
qui disposentpeuR Q S & IpbuideSpiétonset lesvélos

AA Villemomble, la création R Q dpasserelleau-dessusdes voies ferrées, rue de la Fosseaux Bergers
permettrait R Q I Y S ka dogtifiBéhiktonne

AA Vaujours, la création R Q dpaSerellepiétons-cycliste vise a relier la coulée verte (évitant les RD44 et

RD14A), le parcde la Poudrerieet laforét de Bondy, tout en facilitantlesliaisonsdoucesversLivry-Gargan.en
connexionavecle cheminde la Mare Hoyet lesitinérairesdu GRde Paysde la CeintureVerte R Q-@é-F&ance

Aafin de fluidifier la circulation sur le pont de Neuilly-sur-Marne, actuellementcomposéde trois voies,une
étude portera surla transformationde la voie centrale en voie dynamique,a sensvariableselonlesheuresde
pointe. Cettesolutiondevraétre justifiée par une analysedescongestionsconstatéesdanslesdeuxsens,ainsi
quede sesimpactssurlesaccesauxbordsde Marne, la sécuritéet lesreportsde trafic.

At QS Oikté&dofmrBunale, GPGEaccompagnerales collectivités dans la réalisation Ré&udes de
circulation et dans f QA RSy lide Tsaldiong R Qly Y Sy | JikcNidhyla Priorisation des
interventions, le montage de projets, la mobilisation de cofinancementset la mise en lien avecles
gestionnairesR QA y T NI gviinéHe®avidin,Bydraulique)

France Limites des communes

Réseau ferré
i o)
Ju s )
5 S

Gares /Stations

Voies ferrées

Vaujours

»
v
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A.1.4.2. Faciliterlestraverséespiétonnespour les modesactifs sur JaT
CD93, nnna n
lesgrandsaxes
Communes

Des difficultés de franchissementpersistent sur les liaisons autoroutieéres, notamment a RosnysousBois
(échangeurA3/A86/A103, A3 urbaine, avenue JeanJaure$. Cescoupuresnuisent aux déplacementsdes
piétons et cyclistes en particulierles publicsvulnérables Un travail concertéavecles gestionnairesde voirie
T £ Q;(WiRIF le Département (CI3) et les communest est nécessairgoour restaurerla continuité des
cheminements

Plusieursactions sont a envisager: créationde refugespiétonset de feux dédiés,traverséeséclairéessur les
axesmajeurs(ex RD933), et micro-aménagementsur les traverséessecondairegélargissementle trottoirs,
dallespodotactiles passagesurélevésmeilleurevisibilité nocturne)

)
A8s! \ b
Rosfy-sous- p. W&
3 is E e »
\3\ 3 4 *
! Y ¥ .7 “
) Neuilly- y .
Al ok : Neuilly-sur-Mame
£ o Z %0 \ Gournay-sur-
L \: i % pe : 4 lame
o
31 { SEINE-ET-MARNE
e RD970 S 2 PE
Noisy-Le-
Grand
% ok '
EN) € S Aok
a
¥ /
<
VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois
//\ Grand Paris

0 1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / ZAC-ZAE, données GPGE, 2022/ Zones
dactivités économiques en IDF, Région lle-de-France, 2021/ Courbes de niveau de 5 métres, IGN, 2022
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Pl an ddacti on -y M Plan Local de

Réseau viaire, circulation et stationnement SRAIDY *U, Mobilite

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?*

Action 5 : Résoudre les principaux points de congestion en lien avec les différents gestionnaires de voirie pour amélonerddion de tous les
modes de déeplacement

A.1.5. Traiter les principaux points durs de circulation, pour favoriseren priorité la circulation desbus MO?:C:)%I?:%SSPGE, TTN NANn

Larégulationdesfeuxtricoloresconstitueun levier essentielpour fluidifier la circulationet améliorerlestempsde parcours,en particulier pour lestransportsen commun Leursynchronisatiorpermet
delimiter lesarrétssuccessifet de régulerlescarrefourssensibles

[ QA y i S ND zandidimgplour exigignenterle systémelROADun dispositifintelligent de régulationdu trafic. Cettesolutiona été expérimentéesur la route de Neuillyet auxabordsdu secteurdu
Polygonea Noisyle-Grand Il & Q I L3uidigs &ntréleursde feux moderniséset une régqjation dynamiquepour adapterlescyclesen temps réel, enfonction du trafic et de la fréquentation piétonne.
Ceprojet viseafluidifier la circulationtout ensécurisantestraverséesUnretour R Q S E LISsBiApSriagest Q S Oiftescorintunalepour identifier lesaxesou une extensionserait pertinente.

Mais la régulation intelligente ne peut suffire & elle seule Plusieurspoints durs subsistent en particulier sousle pont de la gare de Gagny(R®02), ou f QA y (i SdNJRUrne-8-gadckfegénéreune
discontinuité dansle réseaulocal et desreports de flux peulisibles Cesecteur,déja saturé, nécessiteun réaménagemenglobal Larequalification de la gare du centre,renommée"garedef Qh dzS
doit | dz2 2 dzBtie @K ritecommeune priorité, dansla continuité du plan de développementurbainde 2021 LamesureC.2.2. traite spécifiquementdespoints dursbus

Plus largement, le traitement des points de blocage passera:par

la réduction des rayons de giratign

f- ONBlIilA2Y RQnfz2ia OSYy(NIdzE L32dzNJ OF yIf AaSNJ f Sa Tt dzE

la suppression de mouvements dangereux

la réorganisation du stationnement génarit proximité des carrefours,

et des réaménagements géométriques ciblpsur apaiser les vitesses et améliorer la lisibilité des traversées.

Ces interventions viseront en priorités zones de conflit entre véhicules et piétoamsi que lesbords des équipements publicen cohérence avec les principes de hiérarchisation et de pacifica
de la voirie du PLM.

o T o T Po Do

Leurmiseen dzdz@ hBessiteraune coordination étroite entref Q ;(DiRIfile Département(C®3), lescommunesconcernéeset GPGEommecoordinateurtechnique.
Enfin,une étude intercommunaledevra étre engagéepour objectiverles points durs, identifier les causes(infrastructure,comportements,stationnement)et proposerdes solutions opérationnelles
hiérarchiséesintégrantlesoutils numériquescommelROAR:t lesaménagementsle voirie traditionnels
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Pl an ddacti on G“ﬁ:";s oMj Plan Local de
Réseau viaire, circulation et stationnement CRANDS *U, Mobilité

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?’&

Action 6 : Sensibiliser a la sécurité routiere

. . N MOA :
Aéjnii Eduquer pour développer les bonnes pratiques aupres des CD93. GPGH, 242 000¢
: Communes

Le territoire de Grand ParisGrand Estfait face a une accidentalité routiere préoccupante notamment pour les
usagers les plus vulnérables : piétons, cyclistes, enfants et personnes agées Ces accidents surviennent

. o LT AL A - G ROUTIERE % |
majoritairementa proximité desécoles,garesou commercessoulignanta nécessitéR Q | O & l4 f@isaménagées - Etre|piet Qg‘,, ;:,_a;_sjgpprendlﬂ P ==

et éducatives L
Plusieursleviers devront étre mobiliséslocalement: Lescommunesdevront renforcer la prévention en milieu
scolaire sécurisellesitinérairesquotidienset améliorerlesabordsdeséquipementssensibles

[ QA y (i SN 2déwadsifuctirer (in® démarche partagée en matiére de sécurité routiére, mutualiser les
supportspédagogiquesaccompagnele montagede projetset pourrarelayerlesaidesfinancierespotentielles

Le Département en chargedu réseaustructurant, devra intégrer des aménagementsle sécurisationdans ses
projets,notammentautour descollegesou surlescarrefoursidentifiés commeaccidentogenes

Cesactionscontribueronta faire émergerune culture intercommunalede la sécuritéroutiere, en complémentarité
avecla mesure« Promouvoirla mobilité durablechezlesplusjeunes» (cf. B.3.2.).

Cadrelégal:

Reste visible
quand il fait sombre

[ QI NIi2a19 HuSCodedestransports chargeles AOMde garantirun fonctionnementefficace sar et durablede la voirie, incluant
la prévention des conflits R Q dzadt B $écurisationdes déplacements [ élucation a la sécurité routiére a f Q; @< tnS
enseigqemgntnb]igatoire, intégré dansles programmeset au soclecommundes compétencesselonf Q| NDE12-43 uSCodede T T—
f QS R dz@lle paikidpg pleinementa la constructiondu soclecommun de connaissancesje compétenceset de culture, au sein P -
gug33;1';;?6#;;?:?;1%2:;:aﬁ)_gtso;%egmﬁigoéen' Det QS m@dmslieaulycée elle stucturet QF LILINBpyogréssifa b 3 S AffichePlaybac'Etre Piéton, Ca S'apprencR014, sécuritéoutiére.gouv.fr
w Lesattestations scolairesde sécurité routiere (ASSR{le premierset secondsniveauxsont délivréesaux élévesayant réussiun
controle desconnaissancethéoriquesdesreglesde sécuritéroutiére.
wUne attestation de sécurité routiére (ASR)est délivrée aux personnesqui ne peuventpasobtenir R Q! fet{inaut les titulaires
R QdayitratR QI LILINE yuil ui soit |ciShge
wLebrevet de sécuritéroutiere (BSR)requispour conduiredescyclomoteurset quadricycledégers(catégorieAM), estaccessible
dés14ansaprésavoir validélesconnaissancethéoriqueset suiviune formation pratique agréée
Concernantla visibilité, f Q I NINRB4{u 2020 indique que les usagersdoivent porter, de nuit (et de jour, en casde visibilité
insuffisante)desdispositifsrétroréfléchissantsLesEPDMdoivent étre équipésde feux de positionavantet arriére (arrété du 24 juin
2020 et R Q dygtemede freinageet un avertisseursonore (arrétésdu 21 et du 22 juillet 2020.
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Nnvstouns deinain



Pl an ddacti on GR?R'E;s oMi Plan Local de
Réseau viaire, circulation et stationnement CRANDS *U, Mobilité

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?ﬂ

Action 6 : Sensibiliser a la sécurité routiere

A.1.6.2. Communiquer et sensibiliser pour faire évoluer les '\é(lgéE e
comportementsde tous les publics !
Communes

Au-dela du cadre scolaire, urstratégie territoriale de sensibilisation a la sécurité routiedevra étre
développée, fondée sur la proximité, la pédagogie active et la mobilisation des acteurs locaux
602YYdzySasz LRtAOS YdzyAOALI £ Sz ada20AlGA2yaxg o

[ ASOdNA(GS NRdziASNB yS NBLR&S LI & dadgerdg dzSY Sy
conscience collectivet unengagement partagé a adopter des comportements responsapéaptés i
t £ QS@2ftdziAz2y RSa dzal 3S& o6Y20AfAdsSa | OGA@SayY 9

Dans ce cadre :

A Les communesdevront relayer les messages de prévention au plus prés des habitants (affichage,
animations locales, interventions en milieu scolaire, communication de proximité) ;

A GPGEen tant que coordinateur intercommunal, devra structurer une stratégie globalgyaliser

e - ; o NE PRENEZ PAS LE RISQUE NE PRENEZ PAS LE RISQUE NE PRENEZ PAS LE RISQUE
(5 Ul ek e g LIsrurline, dles 2l 0702 Tl 0 ClEEerpe ey 8 ol UnEs tEre DE VOIR LA MORT EN FACE DE VOIR LA MORT EN FACE DE VOIR LA MORT EN FACE
f S R S L\Jf 2 }\ S Y S y. u R Q I. O u A 2 y a O A 0 f $ S a TRAVERSEZ EN RESPECTANT LES FEUX DE SIGNALISATION TRAVERSEZ EN RESPECTANT LES FEUX DE SIGNALISATION

LePlan de Mobilité Tlede-France 203@A a4 S Q'¥igi@ F&aitA Tt RS2 NA 1 aiglin # n p
déces ni blessé grave sur la royt@vec ungéduction de moitié attendue entre 2025 et 2029

" £ QSOKSt f S RS l4faceileits Bandsont ¥tézgderisés @rfr& 2019 et 268bn _
les données BAAC (base des accidents corpoRals).respecter la trajectoire régionale, ce %

OKATTNB RSONIAG $ONSELNBRAA § it day SRYROM { M0 il A uemeatiemotemt sont vt |7 s R Eottoran <o B || ittt o L ||
GSNNRG2ANB Fdzi2dzNJ RQF OliAz2zya OAof SS& RS LINBO sgvas - v

i e

Pour contribuer a cet objectif, des actions spécifiques devront ciblersagers les plus exposés
(piétons, cyclistes, enfants, personnes agées) :

A/ FYLE3AySa RQL T f@solek oS 30fcandfbuish; 4 S S &

A Animations de prévention parcours, simulateurs, ateliers pratiques, quiz ;

A Séances intergénérationnelledans les équipements de quartier ;

A Création de supports pédagogiques accessibledorisant les bons comportements.

[ SGGS YSadaNBE aQAyaONR G &SGomouwdiyueifetSendbfiser sidled plutbr®S O f QF Ol A2y
alternatives a la voiture individuelle> (cf. B.4.1.)
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~ Planlocal de

Pl an ddacti on .
*U, Mobilité

Réseau viaire, circulation et stationnement

Orientation 1 Fluidifier, améliorer et sécuriser la circulation automobile E ?*

Action 7 : Mettre en place un observatoire des mobilités

. . MOA :
A.1.7. Mettre en placeune démarchede suivis GPGE 100 000 ;.
RQI | @ abhifité rl rritoir ! € INGEROP Répartition de I'accidentalité
et e Communes Q A - entre 2019 et 2022
Paris Terres d’Envol CA Roissy Territoire
PFays de” [[_] Limitesdes intercommunalités
[ Q2 6 & S a8 mab#itds N&Grand ParisGrand Esta pour vocationde devenirun outil R Q I &l&R § S ki timites des commenes
décisionpour les acteurs du territoire. |l permettra de mieux comprendre les comportements de N s Reseaquoutler{ o
- - 4, i - L N 1A T N P > > “e®RDo33 * iaison autoroutiere et assimilée
deplgcement de ;glyref QS @ 2desimsagezeyR Q | LILA2ESS NJ 6eBN® JIA |2 tiddabolitiduesy| 7 il g ‘,. 'Vnujow: o *° i
publiqguesde mobilité. R s % Liaisonlocale
SEINE-SAINT-DENIS P i o Accidentalité
Portépar GPGEenlien aveclescommuneset le Département,il reposerasur une collecterégulierede - ) \.L’W Gaugln B e [ Concentration de faccidentalité
donnéesvariées: Les‘}%wllons .“. . ’ ‘ . 4 oy Année de l'accident
: i i iri I5-BoIS ‘Cllrhysous -Bois . e 2022
A étudeset comptagegdesgestionnairesle voirie, Est Ensemue < o . 2021
A fréquentation desréseauxde transportsen commun, ! R "' 32 1 > : ﬁg‘l’g
A occupationdu stationnement, ‘ "‘ ‘ 'l.. cee b
A donnéesR Q dzidesSeficesde mobilité partagée(vélos trottinettes, autopartage), ',’ RMW srori e 7 ¢ o
A ainsiquelesbasesR QI OO A R BuBiillatih R G IA \ ldds @céid®ntscorporelsde la circulation ‘ M & eds M"””""”f”"
(BAAC)et def Qh 0 a S Nafidnal iBtdrNilsstériel de la sécuritéroutiere (ONISR ~ A5 ‘- e e "l ® o CA Paris - Vallée
A outils duC®3. ok S RN o adp® de la Marne
( \\ \ ¥ 3 ,nemgmb‘_ D e %o 18
A 2 2 A A A& 4 & z z . . . .z -“ 2’ 2 N >
[ Q2 0 a S pahetirgd R MNASR S i¥sieRedles pludIréquentés, de mieux suivre les pratiques liées 3 r oo m 3 :'-‘ “‘7/\1- 3 RS
auxmodesactifs et a la mobilité connectée et de guiderle dimensionnementdesaménagements \ \ o \'J,‘,_ S
. i . 3 < X
L s 2 oA A < o8/ Neul " 2
[ i2égration desdonnéesk QI O O A R Peynietdtrd d2 IacaliSerprécisémenteszonesarisquesurle | Y = J:ﬁia'%wmn;m“’ [
territoire (ex : A4, AB6, RD33, ROL16) et de mieuxciblerlesactionsde sécurisationen cohérenceavec & . .—f ‘P...% %’;7,{:“"
f Q2 0 '¥iSidddékoTdu Plande Mobilité lle-de-France2030. a3 \ 2. -
. % e *e \ SEINE-ET-MARNE
. . 2 L. B D - » 2
Sur la période 20192022 0,4 % des accidentscorporels recenséssur le territoire ont été mortels, X * ‘:7 it '.. mﬂ; \
principalement sur les axes départementaux Le Département devra ainsi analyser ces secteurs o “ Y ._f_’.“"d;i
prioritaires et envisagerla mise en dzdzg K2 Y Sy | Jcorvestifs icitlés en lien avec les | 2 ; ,__ P
collectivitéslocaleset lesorientationsdu PLM < S=teete el
[ Q2 0 & S Nisurerahussidihe veille sur les nouvelles tendances (EDPM, Maa9 et permettra Z
R Q S J ledindg&ciédlespolitiquesde mobilité (PLM réseauxcyclablesnouvelleslignes)
VAL-DE-MARNE
Lesdonnéesserontprogressivemeninisesa dispositionvia une plateforme partagée a destinationdes Paris Est Marne et Bois
élus,despartenaireset, aterme, du grandpublic
A Grand Paris
0 1 2 km Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Réseau ferré, SNCF, 2024 / Bases de données annuelles des accidents

' L
I N G E R O P corporels de la circulation routiére 2005-2022, ONISR, 2022
35
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Pl an ddacti on s g Plan Local de

Réseau viaire, circulation et stationnement BRANCH Mobilite

Orientation 2 Faciliter les transitions aux limites communales B ?ﬂ

Contexte et enjeux

Lesgestionnairesie voirie étant multiplessur e territoire T £ Q ;(vimla DiRIF pour lesaxesstructurants,le Département(C®3) pour lesroutes départementaleset lescommunespour la
voirie localet lesréglementationsjalonnementset aménagementpeuventvarierfortement R Q dzxgaf Q I .@éttdldd/ersitéengendreparfoisun manquede cohérenceentre plansde
circulation (organisationdes flux) et schémasde jalonnement (signalisationdirectionnelle),lj dz@okientde bien distinguer Lesusagerssont ainsiconfrontésa des régimesde vitesse
hétérogénesauxlimites communalesnpotammententre deszonesgénéralisées 30 km/h et desaxesrestésa 50 km/h. CedéfautR Q K | NJY 2 pelitgdnéreknfisancegfreinagesusure)
et insécurité Lesitinérairescyclablegprésententeuxaussidesdiscontinuitésentre communes Unemeilleurecoordinationentre gestionnaireest nécessairgour garantirla continuité et la
lisibilité desparcours

A Mettre en cohérence leplans de circulatiorpour
garantir une continuité des itinéraires, des vitesses et des
usages
Identifier et corrigerlesruptures de parcours, les zones
de friction et lesncohérencesde vitesses de circulations

A Améliorer la lisibilité du réseayour tous les usagers et
apaiserles circulations

Rattachement au projet de PDMIF tt 3 RS YA&S S

Action 1

A Action 1 :Résoudre les disparités de
réglementation et de plan de circulation dans
un cadre de continuité viaire

A Action 2 :Accompagner les gestionnaires de
voirie pour élaborer des schémas directeurs
de jalonnement

A 8.1.1 :Hiérarchiser la voirie & I'échelle locale ~ Action 2
pour I'aménager selon sa fonction et ses

81
A 8.2.1 :Généraliser la vitesse a 30 km/h sur la  IEESUMAEMTCR{laE S

voirie urbaine locale et mettre en place des
zones apaisées .
A 8.2.3 :Résorber les coupures urbaines et A Action 1:-€
éviter d'en créer de nouvelles A Acton2Y pn nnn e

,
A Nombre de points durs / frictions / conflits identifiés et
traitées aux limites communales
A Maitrise R Q 2 dz& KbnEnSnesC®3 A Nombre de schémas directeurs du jalonnement réalisés
A Principauxpartenaires: GPGE ou nombre de secteurs ou le jalonnement a été adapté
en lien avec la hiérarchisation du réseau routier
36




Pl an ddacti on CRAN < g Plan Local de

Réseau viaire, circulation et stationnement GRANDS Mobilite

Orientation 2 Faciliter les transitions aux limites communales B ?*

Action 1 : Résoudre les disparités de réglementation et de plan de circulation dans un cadre de continuité viaire
" MOA: Etat, CD93 et

A.2.1. Identifier et résorberles zonesde dysfonctionnement - €
communes

Les plans de circulation, limitations de vitesse et dispositifs de signalisation varient selon les gestionnaires demoide{(G 4 = 5 SLI NI SYSy Gz ; Gt Go® /SGGS R

transitions communales, génére ddiscontinuités dans les zones 30 et les aménagements cyclables F ¥ SOGFyd 1 tA&A0AfAGS RS& LI NO2dz2NBEX I

Exemples recensés :
Aones 30 rue Jules Guesde (Rosny / NetHllgisance), rue Avranrue Danton (Villemomble / Rosny), rue des Prés de Noisy @és@wand / Gournay).
ACyclabilité: rue du Général Leclerc (Rosny / NetRligisance), boulevard Hardy (Montfermeil / Coubron).

Une étude est par ailleurs en cours & RossgusBois sur les futures zones 30.

La mesure vise identifier, traiter et résorber les zones de frictigren lien avec la généralisation des zones apaisées (cf. A.1.2.1). Elle reposeracsuncartation renforcée avec les communes
voisine€ Sy LI NI A Odzf ASNJ f 2NEIj dzQdzy ljdzF NGASNJ 2dz dzy LX Iy RS Y20AfA0dS (2dzOKS LX dza A SdzNB G S NN

Descoopérationsseront a formaliseravec le département,lescommunautésR QI 3 3 f 2 Nhgtphés n@ammentlorsquedesinfrastructuresou itinérairesstructurantssont partagés(gares axes
vélo, franchissementX). [ QA y (i S NI 2a¥cymipgigndrafesicBmmunesdanst QS f | 6 deNdhémasdlisécteurs de jalonnement : appui méthodologique,etc.. Cesschémaspréciserontles
conventionsentre gestionnairesla continuité desitinéraires, lesinterfaces(voirie, signalisationsécurité) et incluront lestemps de parcoursestiméspour lesmodesactifs. Ladémarchea Q | LJILSdzA
des réunions techniques, visites de terrain, études localeset enquétesauprésdes usagers afin R Q 2 6 2 $e&dysfodgciddaementset coconstruireles réponses Une veille intercommunale sera
égalementmiseen placepour suivrelesévolutionsréglementairesextérieuresa GPGE

Action 2 : Accompagner les gestionnaires de voirie pour élaborer des schémas directeurs de jalonnement

A.2.2. Elaborerdesschémadle jalonnementen lien avecla hiérarchisationdu réseauroutier MOA : GPGE et communes pn nann

Let SNNAG2ANB RS DNIYR t+FENAA DNIYR 9ad 6Dt D90 LINB&SYI( Seffd8/iS RF@dii Si AKESHId2 NERNIS|Y ASyhié 2 hisblibyi3le §
réseau viaire (cf. A.1.1,)e jalonnement seraequestionnéafin de mettre en place une signalisation :

¢ adaptée au niveau de chaque voirie,

¢cK2Y238yS t fQSOKSttS AyidiSNO2YYdzyl f Sz

¢ et orientant clairement le trafic de transit et les marchandises vers les axes structurants.

[ QAY G SND2YYdzy £t AGS | 002 YLI 3y S NthéniaSdirectéugs ejalnyiremertR hsgudant Uil appNignktiodofogigiidy, @ng codtdination technique et la mobilisation de
O2FAYLFyOSYSyilad / Sa R20dzrSyidia RSTAYANRY(d f Sa& LINAY GiiohdBiaéseBufies avblaighs propdséed senf enduitefsadiBise & Hvhalitiafor
par les mairesafin de garantir leur pleine appropriation locale.

Untravail complémentaire sur les modes actifourra étre menéa la demande des commungavec pour objectifs :
¢t I NBI f AdiagndsticdogalisR Q dzy

¢t Q2 NE I y A Zondeita?ioh te¢hQlqis” S

¢ ladéfinition des itinéraires a jalonner

¢t QS I 6 2 NEharte 8ighalélqezgrimune

cetlaYA &S Sy dzdz0 N maate palbldog enlrégie.

[ QSyaSYofS RS I RSYFINDKS 43a20A8NI 54 O02YYdzy$as fiSka MANIMDOS aLIISIDKY S § diS at STOK Stat SN



Pl an ddacti on 6"33'3;55 oM Plan Local de
Réseau viaire, circulation et stationnement CRARDS *U, Mobilité

Orientation 3 Maitriser et gérer le stationnement automobile ?*

Contexte et enjeux

Lespolitiquesde stationnementautomobilesont marquéespar une forte hétérogénéitéentre communes(gratuité, zonesbleuesou payantesailleurspar exemple) Cettediversité compliquela
lisibilité pour les usagers notammentautour desgaresoul lesréglesvarient R Q dogrmuneat Q | .dgi@riie des parkingsrelaisexistent(notammenta Noisyle-Grandou Gagny),ls restent
payantset inégalementrépartis La pressionsur le stationnement est accentuéepar la division pavillonnaire et une réglementation encore limitée. Le Plan des Mobilités R Q-@¢-Fance
recommandeune généralisationdu stationnementpayanta proximité destransports et desnormesde constructionplusrestrictives,intégréesprogressivementau PLUi Ledéveloppementdes
bornesde recharge(objectif de 2 400de points de chargeeq. 24kW, R Q 20@0bour GPGEFomplétecesenjeuxpour accompagneta transition énergétique

. & £ YSUUNB S ho2SOUATAE RS f Q2NJ
A Action1:¢ NI @+ At t SNJ adzNJ £ QKIF N¥2yAat « A Favoriser la rotation des véhiculetans les tASIBGEROP M
de stationnement 3 @ T
A Acton2:aA SdzE NBIf SYSYGSNI tf Qdzal 3§ | secteurs a enjeux f . 5 Paris Terres d’Envol CA Roissy
A Action3Y hlLJAYASSNI fO2TFTTFNE RS &drd Rendreattractifs lesparkings relais et les parcs VS Pays de
P 8 . France
RSyas Li2dN) FI G2 NAaSNI RQE dZiNBa ¢ de stationnement A D)
A Acton4h LJGAYAZSNI f Qdzal 38 RSa LIk ND; A Adapert Q2 F FNB RS seldnlesi A 2 Y & a5y U ___agr® Tasnee
en ouvrage besoins y LTS
A Action 5 :Travailler & la labélisation des Parkimgkais du territoire A Améliorer le respect de la réglementation | SO Dand
A Action 6 :Développer des bornes de recharges électriques dans les — — SEINE-SAINT-DENIS P 7
parkings existants tftlFyyAya RS YAAS § el A ) Ly can e f
: . a 2 2 a x & & - - - praim p— - = - - — e
A Actlon_ 7 ‘W $'EI dzt S N £t Q2FFNB RS a u_I UA2y Court terme (&2 Moyen terme. (& o -t / otor LA ‘
domaine privé (en agissant sur les normes des constructions neuves ans) ans) Y (=i (> S i) Est Ensemble J e AR y
§ o h o/
; Action 1 Wl s [
Rattachement au projet de PDMIF : ) [ m q U Palitique de
— = = e - | Action 2 . A R Al '{‘ S RoTi e '}"' . stationnement
A 615Y 5S@St2LIISNI fF OFLIOAGS Rdz NFa~, oo m- =+ noroos S 2NBFyAaSNI £8 & " olerancy S N
stationnement automobile en lien avec les besoins de chaque pdle - 4 e T&”“I"rmﬁdEmmmmmmS
A 9.1.1 :Suivre l'offre et Il'usage du stationnement aux échelles régionale et ~ Action 4 e CAF Limites des communes
intercommunale pour mieux les adapter aux enjeux locaux Action 5 . \e T =N TS deRsssau forré
A 9.1.2 :Utiliser les PLM pour coordonner les politiques de stationnement Action 6 NN ) "’“9"\'”"’ e s : O Gares/Stations
entre communes voisines - L Aser \\Rm" o =S —— ——— Voies ferrées
A 9.2.1 :Mieux réglementer 'usage du stationnement sur voirie pour les Action 7 \ ﬁ is o7 e Réseau routier
voitures et les deuxoues motorisés / Lisison autorcutiére et assimilée
A 9.2.2 :Réduire l'offre de stationnement automobile sur voirie en zone EStIma‘tlon flnanCIere k p',g;g/{@ f D934 - - Ligison principate
dense pour favoriser d'autres usages Aien =@ AL [ euty surhame Gounaysur- |, Type de réglementation existante
A 9.2.3: Optimiser l'usage des parcs de stationnement en surface et en A Action 2 i - 1 Mare Sratlonnement payant et d durée
ouvrages SV \ >
A 9.3.1: Limiter I'offre de stationnement automobile dans les immeubles é LOUA 2 Yy o Y Hpa nan e 4 RDS70 2E e e et
neufs de bureaux Action 4 - € ‘ NoisyLe- N
A 9.3.2: Adapter l'offre de stationnement automobile dans les immeubles A ACS'O_[‘ S5re e 51”‘1 bl imitationde dtée
de logements neufs aux besoins des habitants A OQuAz2y ¢ Y y nann € - o . o N 5% Zanetampon de So0merres
934CHOAT AGSNI S SyO2daNF 38NJ €+ vYdzii A Action7:=e i t)o2 F T NB > Aa e o desgarset desstetons
de services partagés
A 11.1.4 :Mieux informer et accompagner les particuliers et les entreprises A\
pour le développement de la recharge privée uivi et evaluation N e
A Cartographie et suivi des régles de VAL-DE-MARNE
Acteurs concernés §tationnement sur le territoire Paris Est Marne et Bois
B - R A Equipement des parkings en bornes de
A Maitrise R Q2 dz@ NGomrBunes, A Autres partenaires: opérateurs recharge N Yj\f”“\) Grand Paris.
Cm®3 de stationnement A . - o\ -1 - 2km ‘ Sud-Est Avenir
A Principauxpartenaires: GPGEDFM Nombre de parking labélisé&dFM

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Routes 500, IGN, 2021/ Sites des communes 38
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'OGA2Y ™M Y
A3.1.1 Réglementer le stationnement autour des poles MOA : ¢
R QS O K myftish&laux Communes

¢CNF Gl AffSNI &dzNJ f QKF N2y Aal A2y RSa

L2 f AdA

Lespolitiquesde stationnementsurvoirie restent dze 2 dzhfé@denesmt Q S OriteBcbrinfinale ce qui
peut entrainer des conflits R Q dzéol @Sreports de stationnementR Q datteura f Q | .JzIDNRvisdaz
harmonisercespolitiques dansun périmétre cohérentautour desgareset stationsde transport en commun
avec la mise en place de réglementationsadaptées,pouvant prendre plusieursformes : stationnement
payant,zonebleuea duréelimitée, ou exemptionspour lesrésidents selonlesspécificitédocales

Les objectifs sont multiples :

A Favoriser la rotation des véhiculaans les secteurs a forte pression,

A Limiter le stationnement longue durée et les véhicules ventouses

A Intégrer le stationnement dans une stratégie globale de mobilisiticulée avec les réseaux de
transports collectifs existants ou en projet,

A LivryGargan,un plan de stationnement a été lancé dés 2024 avecla création de zones bleues pour
favoriser la rotation et des restrictions ciblées sur les camionnettes en centreville.
A Montfermeil, des parkingsrelais sont en coursde développementautour des futures garesde la ligne 16
du GrandParisExpresspour favoriserle report modal

Deux types de périmétres réglementaires sont a déployer, au choix des communes:
Rayon de 500 métreautour :
w RSa 3 NBad wow Si 7Fdzi deniifarmedl)l NS& Rdz Dt 96 DI NB
w RSa a inétrd M4 RosnyseuSBois (La Dhuys, Coteaux Beauclair, R&migPerrier),
wdes deux stations principales du T&argan et Hopital de Montfermeil).
Rayon de 200 meétreautour :
w RSa | dziNnBa adGldAz2yad Rdz ¢nZ
wdes stations de BHNS projeté€Ezen3 et Bus Bords de Marne).
Avec le périmétre des 500 meétres autours des gares RER existantes, les communes a proximité des ga
VertgalantetVadeC2y i Sy @ @2y i RS@P2ANI LRNIS& dzyS NBTf S
RQdzy aidliA2yySYSyid &aLISOATAIl dzS

SE Xlprojetés i S&a Sd LI

KINGEROP i
y

Paris Terres d’Envol CA Roissy
Pays de

France

~ RD933

Vaujours
SEINE-SAINT-DENIS e T
Y
a2 Livry-Gargan
Z { Coubron
Les Pavillons ‘\
bi sous-Bois Jichy-sous-Bois
Est Ensemble ; 3
o ° ‘/ - Z
9 / A
o e
p “T// LeRaincy AL o o

Montfermeil

CA Paris - Vallée
de la Marne

MOA :

A.3.1.2. : Fixerle stationnement alterné
Communes

= &

Lestationnementalterné consistea autoriserle stationnementR Q d2y€ oudef QI deifaMdsie en fonction
de la date du jour (premiereou deuxiemequinzainedu mois) Cette pratique, fortement répandueen zones
résidentielleslorsque les rues sont étroites, ne favorisepasla circulationdes bus lors des changementsle
coté, (changementle c6té non effectué par certainsautomobilistes)

Af Q2 O @épiojetdlefequalificationde voirie, une évaluationlocalepourraétre menéepour identifier les
secteursou la suppressiondu stationnement alterné amélioreraitla fluidité et la sécurité Cette démarche
devra étre conduite en lien avec les communes concernées en tenant en compte des besoins de

y | y — @®  Stations de BHNS
3 \ Périmétre de 200 m
) “An o
RS%/
e & \v3
2 " 43 I
( Neuilly- / 2/gD93a®
e < Plaisance Ix Neu;l/y.s%lMame R ! " A v . o
NR 2-S- 5\3 I-A)/Iai\. Ji®dzS RSCd%g,y);uC FdA2ya Rdz
= 5 >
\ 4 .
res de 5 - SEINE-ET-MARNE S
EA2Y. adzNJ f I 4SS SVPLIXFOS RQdzyS NB3IfSYSyidld
_ Moo 8
.
[V} ~
=
< A4
a
,\i
N
VAL-DE-MARNE .
Paris Est Marne et Bois )
/\ Grand Paris

i
0 2 km

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021 / Données des communes / Gares, stations et poles déchanges multimodaux
en projet en lle-de-France, IdFM, 2024

1 Sud-Est Avenir

stationnementrésidentielet desusagexistants Ladécisionreléeveradescommunes

)

Périmétres de 500m et 200m

autour des gares, stations et

arréts de BHNS existants et

projetés

Territoire

[] Limites des intercommunalités
Limites des communes

lj dz$ a

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Réseau ferré
Voies ferrées
Périmétre de 500 m autour des

gares et stations de RER, tramway
et métro

Gares et stations existantes
O  Gares/ Stations existantes
Périmétre de 200 m et de 500 m

Gares et stations en projet
@  Gares/Stations projetées

Périmétre de 200 m et 500 m

Périmeétre de 200 m autour des
stations de BHNS
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''OGA2Y H Y
. . . L MOA :
A.3.2.1. Faciliter Iq paiement du stationnement sur voirie en GPGE e
limitant le nombre R Q I LILJ Audlé térrktcre/ & '
Communes

Sur le territoire de Grand Paris Grand Est, les modalités de paiement du stationnement sur voirie
différent fortement R Q degrimuneaf Q | .dadpNi&ieshorodateurs,cing applicationsmobilessont
actuellementutilisées: EasyparkindigoNEO PayByPhongFlowbird et PrestoPark

Cette diversité nuit a la clarté du serviceet complique son utilisation, notamment pour les usagers
circulants entre plusieurs communes En général, les délégatairesen charge du stationnement
recourentaminimaa leur propre applicationmobile.

Facea ce constat,f QA y i S NI Joderaday 16lé delccrdination, en engageantune démarche
RQKI NI 2 §{fA@$ ks @ryfoirS. [ Q 2 6 8s&d&ténklre versun soclecommunde deux a trois

solutionsmaximum Cettemesurevisea renforcerla continuité du serviceet a en simplifierf Q| .Qd3 §

communesdevront intégrer cette exigencedés la rédaction de leurs marchéspublics en particulier
f 2 NA lj deRduénflagestiondu stationnementa un opérateur. Il leur reviendrade fixer desclauses
garantissanta compatibilitéout Q dzy’ A @esddiilsié\paigment

Cette harmonisationconstitue un levier essentielpour améliorerf Q S E LIgi@éiisSggr@tSenforcer
f QS T Tdespdiitiquesio8ales Ellepermettra:

de réduire les obstaclespratiques(comptesmultiples, erreursR Q I LILJE Zoiesmialidentifizes),
de clarifier lesréglesde stationnementsurf Q Sy & dbi ¥rditbirs,

etdefaciliter f QI LILINRdedNikils nuhéigles y comprispar les publicsmoinsfamiliers
Enapportant plusde cohérenceet de lisibilité, cette démarchecontribueraa valorisert Q A RIQH
territoire coordonnéet centrésurlesbesoinsdesusagers

Too o To I

A.3.2.2. Assurer
stationnement

MOA :
Communes

le controle de la réglementation du

- €

Dansla continuité des actionsdéja engagéedar les communes;il & Q | d& gotirsuivre le contréle du

stationnementdanst Q S apuificp&ur limiter lesconflits R Q dzéehvailfant:

A Aurespectdesréglementationsen vigueur(stationnementpayantou a duréelimitée)

A Au respect de f QA y (i S teRstatidiingr2syt un méme emplacement plus de sept jours
consécutifsafin de lutter contrelesvéhiculesventousedonguedurée

A Alutter contre le stationnementgénant, entravantnotammentles déplacementsiesmodesactifs

ou dela circulationgénérale

INGEROP

Nwventouns denain

ACINGEROP fi
Paris Terres d'Envol CPA Roijssy
ays de
a France
L s
= ~ TRD933
Vaujours
SEINE-SAINT-DENIS v/»\_.«" .
/ Livry-Gargan
F— {' Coubron (
_fﬁ}%"f‘ \ Cichy-sous-Bois
Est Ensemble Jf \ &
b L =0T
/ N /
a B I &
& 4 LeRaincy y D1 17‘\‘ 4
Montfermeil
Y\ N
e » \\% i CA Paris - Vallée
\ = > 4 n,
’ \\ *\‘ ? 5 Villemomble: q\% rn-{mt
) A\ ‘090"' %\
. Asg| « < N
\ Rosny-sous ~ %~
\\ L is ‘.l»/
. f Neuill W
1 leilly-
\ Plaisance 0 o3 RD934 —
& ‘ - ® JiiE et tame Gournay-sur
&. I- _}4« Mame , r
RNE
) \ SEINE-ET-MARNE
™ RD970
Neond
< ,—/’,
= W
o A4
a
e
N
VAL-DE-MARNE
Paris Est Marne et Bois )
/\ Grand Paris
0N 1 - Dk Sud-Est Avenir

Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021/ Données regues des communes

Réglementation du

stationnement

Territoire

[ Limites des intercommunalités
Limites des communes

Réseau ferré
O Gares/ Stations
— Voies ferrées

Réseau routier

Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison pincipale
Liaison locale
Réglementation du stationnement

Zone bleue : Stationnement gratuit
mais reglementé

Zone rouge : Stationnement payant
rotatif, courte durée

Zone verte / Zone orange* :
Stationnement payant limité a la
journée

(%) : Zone orange uniquement &
Montfermeil sur la rue des jardins et sur
un trongon de la rue du Général Leclerc

Absence des données
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' OGA2Y o Y hLIGAYAASNI f Q2FFNB RS a6l dA2yySYSyid adz2NJ g2ANARS Sy

MOA : Communes 250 000

A.3.3. Réaménageponctuellementdesplacesde stationnement pour favoriserf QI Y St HeX NI SEpLaigO S

Danscertainssecteursde GrandParisGrandEst, le stationnementsur voirie occupeune part importantede f Q S apulificdiC®lapeut limiter la capacitédescommunesa réaliserdesaménagementsle
qualité en faveur desmobilités actives,de la végétalisatiorou de la sécuritépiétonne Cetteactionvisea permettre la suppressionciblée de placesde stationnement, déslorslj dzQ Sénstifuéntun
frein manifestea laréalisationR Q A y ¥ NI & @ Nyt atiy i te cyclablesécuriséetrottoir élargi,voie verte, placette publique,aire de jeux.) et queleur retrait y Q Sy (ipedded¢sBquilibre
majeurdanst Q 2 de$tatiBhnementdu secteur[ Q2 6 € 8 @asdeBupprimermassivementesplacesmaisde réajusterlocalementt Q 2 O O dre il (i S\ Séyilied &/ecles projets urbainset en
concertationavecles habitants

Elled Q A ydanSiadyriamiquedu PlandesMobilités Tle-de-France2030, qui invite lesterritoires arepenserf Q S |j dehtrfe &taiidnBementet autresusagesde f Q S apulicde particulierdansles
zoneshien desserviepar lestransportscollectifs Selonles contextes,cesespacedibéréspeuventétre réaffectésa du stationnementvélo, a deslivraisons,a du mobilier urbain, a desterrassesa des
plantations ou a descheminementsiétons élargis

Enfin,laLoiR Q h N& SdédMoliilile(lyOM)impose,R Q auBHdécembre2026 la suppressiordesstationnementsmotorisésdansles cingmétres précédantles passagegiétons, afin de renforcerla
visibilité et la sécurité des traversées Cette obligation constitue une opportunité pour expérimenterde nouveaux usagessur ces empriseslibérées : arceauxvélo, jardiniéres,zonesde repos,
signalisatiorrenforcée,petits dispositifsludiquesou pédagogiques. Cetteaction estdirectementrattachéeala mesureB.1.2.2 du présentplan

Cadrelégal:
Cepositionnementest appuyépar le cadreréglementairenational: la LoiR Q h NJ& S geéMolilkég (ZOM)reconnaitque le stationnementen surfaceest un usagemodulable, que les collectivitéspeuventfaire

évoluerau profit R Q | dfénbtBnsde la voirie.

' OGA2Y n Y hLIGAYAASNI f Qdzal 3S RSa LI N RS aldlGAz2yySYSyia Sy

A.3.4.1. Revoirla tarification desparcsde stationnement pour ameéliorer leur attractivité MOA : Communes | - €

Surle territoire de GrandParisGrandEst,la pressionsur le stationnement sur voirie est forte dansplusieurscentralitéset autour de gares,alorsméme que de nombreuxparcsde stationnementen surfaceou en

ouvragesontsousutilisés

Cetteoffre :

A estsouventpeuvisibleety” Q $asdssewalorisée

A souffreR Q dmhquede miseen cohérenceaveclesautresmodesde déplacement

A maissouffresurtout R Q dzghquede cohérencetarifaire : danscertainescommunes/e stationnementen ouvrageestaussionéreuxc voire plus¢ que le stationnementsur voirie, ce qui découragesonusageet
accentuela pressionsurf Q S apulilic@rSsurface

Il convientdonc:

A detravailler latarification desstationnementsen ouvrageet survoirie de maniéreconcomitanteet cohérente

A R QS l(iunéhiéramddie tarifaire claire en rendantle stationnement en ouvrageplus attractif que celui sur voirie, notammentdansles zonesdensesou la rotation desvéhiculesest recherchéedanst Q S &
public

Cettemesureestdirectementégalementportée par les orientationsdu projet de PlandesMobilités Tle-de-France2030, qui préconiseune gestiondifférenciéeet incitative du stationnementselonlesinfrastructures

Lamesureconcerneplusieursdizainesde parkingsrépartisa Neuilly-PlaisancéparkingBordsde MarneX), RosnysousBois(parkingdu CentreVilleX), Gagny(parkingFoch,du Généralde GaulleX) ou encoreNoisyle-

Grand(parkingParcdu Centre,du PavéNeufX) parexemple

A.3.4.2. Revoirla tarification desparcsrelais pour favoriserle recoursauxtransports collectifs MOA :Communes, IdFM -€

Le territoire compte BOO places en parkings relais, dont plus dé8@ a Noisje-DNI YR 6/ KIF YL S az2yd RQ9 &G 0§t Aditt LY 2DV adtyRa SIGTF ASy e
sera mené pourendre la tarification plus attractive pour les détenteurs du passe Navdigo I @S O f I inslaitei un adf kétiuk vole grat@itk 62 Yy SYSyd tw ned &St 2

/'S GNI @FAf LIR2NISNI &dzNJ £ QFylfedasS RS& LINI GAljdzSa I OchdiBtitSSa » RiIMEBITt dA2YRAV ARYE RQUICDESR =
A.3.5présentée page suivante.
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Action 5 : Travailler a

la labélisation des parkinglais du territoire

A3.5. Revoirla labélisationdes parkingrelais (P+R)
en cohérence avec les évolutions R Q2 Fde
mobilité

BMOA : Communes

Avect Q| NIkhgigedu GrandParisExpressle développementet la structurationde f Q 2 de parkiBgs
relais (P+R)deviennentun enjeu majeur pour accompagnef Q A y (i S Nif & fRiritbird deSrand Paris
GrandEst(GPGE)

Si plusieurs P+Rexistent déja, leur visibilité, leur qualité de service et leurs conditions R Q | Qé3teni
hétérogénesDenouveauxprojetssontR Q | A prévi@amhiimpssur-Marne (ligne 15), ClichyMontfermeil
(ligne 16) et Noisy-le-Grand(rue desHautsChateauxen lien avecla future garede Noisy-Champgligne 15)).
Le territoire compte égalementde nombreux parkings publics ou privés non labellisés mais situés a
proximitéimmédiatede garesou R Q | NiNdugstéucturants jouantun role de rabattement

Exemples Indigo (LeRaincy Neuilly-Plaisance)Y esParGagny ClichysousBois),EasyParKPavillonssous
Bois),Zenpark(LivryGargan)

Pourrenforcerla cohérenceet la qualité de cette offre, GPGilote une démarchede labellisation, en partenariat
aveclescommunes|)esopérateurset lle-de-FranceMobilités (IDFM) Cettedémarchepermet

A RQKI NXYiasyesles qo @&ém'mentpourIesabonnésNavigo

A RQI Y S fasighaidigua leséquipementsvélo, la sécuritéett QI 00§ a
A derendref Q2puslsiBeat QS Oiftedcbrinfinale

oAt AGS

Lesparkingslabelliséspourront bénéficierde trois typesR Q | firi&idresverséespar IDFM:

Sl ¢ Bonusqualité de service: versésile parkingrespectelescritéresdu cahierdescharged DFM(présence
de signalétique sécurité,équipementsvélo, accessibilitéhorairesadaptés.etc.) ;

2 ¢ Bonusfréquentation : verséen fonctiondu nombreR Q I 6 2NAwg8udlisantle parking,avecun calcul
basésurlafréquentationréelle;

S3 ¢ Compensationpour la gratuité Navigo: verséeaf QS E LJi 2 atatidngetnentest gratuit pour les
abonnésNavigo sousformeR Q | @anyu@iBpuisR Q de§gBlarisationselont Q dzaédnsht

Cette action vise a structurer et valoriser les P+Rdu territoire, en accompagnantes projets liés au Grand
ParisExpressen optimisantles ressourcesxistantes,et en mobilisantles outils de financementrégionaux
pouraméliorerconcretementt QA Y 0 SNXY 2RI £ A 0 S

Lalabellisation parking-relais R Q-@¢-FanceMobilités, fondéesurun référentiel exigeant,permetnon seulementR Q| & & dz

une lisibilité, une fonctionnalité et un niveaude serwcehomogenesaf Q S Oriarkiliehrd,maiselle ouvre égalementdroit &

dessubventionsR QA y @S & wV\FéQiSSEYLSiyaﬁsprd)jals)laﬂe}fsespeuventbenefluerR Q dntien financierR QL 5 C a,

pouvantatteindre 2 dz& [y@¥2k montantdef QA y @S & dahsladirbitg &\B G0He HTpar placeen surfaceet 11 000€
HTpar placeenouvrage
Outre les huit critéres techniques/qualité de serviceessentielst visibilité du site (respectde la charte graphiquelDFM),

entretien régulier, sécurité, accessibilitépour tous les publics (notamment les PMR),affichageR Q A Y T 2 Ndyhgéurs2 y &

actualisées,accésvia passeNavigo,présenceR Q S lj dzA Li8ur Bs/niokilités complémentaires(stationnementvélos,
covoiturage, bornes de recharge)et transmissiondes donnéesde fréquentation T , le label integre aussides criteres
quantitatifs et R Q A Y LI |: ¥n tapakitBaflaptéea la fréquentation, une proximité immédiate avecune gareou station
structurante (moins de 200 métres), et une tarification adaptée aux détenteurs de passNavigo,souventgratuite ou tres
réduite pour les détenteursR Q ésfait annuel Un critére de performancede dessertecompléte enfin ce cadre
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Action 6 : Développer des bornes de recharges électriques dans les parkings existants

A.3.6.1. Déployerlesbornesde rechargepour véhiculesélectriqueset appliquer les dispositionsprévuespar la loi MOA : IdFM, Communes - €

LalLoiR Q h N& SdésMotilie(yOM)imposet Q S |j dzA delpari8ngspublicsdésle 1 er janvier 2025 Elleindique que tout parkingde plusde 20 placesde stationnementouvert au publicdoit étre équipéavec
le référentiel suivant(articlesL 113-12du Codede la Constructionetdef Q K | 6 rivigueurdeplisle 1° juillet 2021) :

A Batimentsnon résidentielsqui ont vocationa accueillirdu public (sitesindustriels,commercescinéma) neufsou rénoveés:
0 Prééquipementdesparcsde stationnementde plusde 10 emplacements 20 %desemplacementsloit étre prééquipépour accueillirune bornede recharge
0 Equipementenbornesderecharge:
Aumoins1 emplacementquipépour la rechargeestrequisdansles parcsde plusde 20 emplacementsdont 1 réservéauxPMR
Pourlesparcsde plusde 200emplacements au moins2 emplacementgquipéspour larechargedont 1 réservéauxPMR
0 Casspécifiquegrénovationimportante O Q $-diré sile coltreprésente25 %de la valeurdu bien),lesmémesrégless'appliquentlorsque:
Leparcestalintérieur ou jouxte un batiment non résidentielrénové
Larénovationinclutle parcde stationnementou l'installation électriquedu batiment
Surle territoire, plusieursparkingssont déja équipésde bornesde recharge: parkingFocha Gagny parkinggaredu RaincyVillemombleMontfermeil RERau Raincy parkingde Rosnyll & RosnysousBoispar
exemple

A Batimentsrésidentielsneufsou rénovés:
0 Parcgde stationnementde plus de 10 emplacements Pré-équipementtotal : Touslesemplacementsioivent étre prééquipéspour accueillirdesbornesde recharge
0 Casspécifiquesjesmémesregless'appliquentlorsque:
Leparcestalintérieur ou jouxte un batiment résidentielrénové
Larénovationinclutle parcde stationnementou l'installation électriquedu batiment

A Batimentsausagesnixtes:
0 Parcgde stationnementde 114 20emplacements lesréglesapplicablesdépendantdef Q dzénjditaire du parc
0 Parcde stationnementde plusde 20 emplacements lesdispositionsdesdeuxcatégoriesi Q I LILJfadpliocz& gailombreR Q S Y LIt | @&ivé&tlingueusage(résidentielou non résidentiel)

A Parkingexistants: A partir du ler janvier2025 tous lesbatimentsouvertsau public,dotésR Q gaykingde plusde 20 places devrontobligatoirementproposerdesbornesde rechargepour véhiculesélectriques
Il estrequislj dzOnhouis5 %desplacessoientéquipées

Afin de garantirl'applicationeffective desobligationsissuesde la LOM,un suivilocal devraétre mis en place,reposantsur un recensementégulier desparkingsconcernésf QA R Sy (dds@qghig@inentsigswllés,
et lamobilisation desdonnéesissuesdesgestionnairesou desdéclarationsde travaux.

Cesobligationsréglementairemationalessont complétéespar les dispositionslocales notammentt QI NFAdOrégmentdu PLUide GPGEqui impose,danstout projet de constructionneuve,f QA y (i S
gainescablage®t équipementsde sécuriténécessaires la rechargeélectrique,avecun comptageindividualisé par emplacement

A.3.6.2. Communiquerla réglementationet lesaidesfinancieres MOA :I[dFM Communes y nnn €

Enparalléledesavancéeséglementairesjl devientimpératif de renforcer la lisibilité de cesobligations auprésdesgestionnairesR Q S lj dzA LiestSpyopriatéset desbayeurs,et de les accompagnedansle
déploiementde bornes Uneinformation claire, pédagogiqueet bien relayéesur les nouvellesnormes, les échéances respecteret les dispositifsR Q I disBoBibles(commele programme ADVENIRuU les crédits
R Q A Yphds lés batimentsrésidentiels estessentiellepour leverlesincompréhensiongt favoriserune miseen conformité plusfluide.
Lesbaremesdesaidessontlessuivants:
ProgrammeADVENIR Afin d'accompagnetes acteurspublicset privésdanscette miseen conformité, plusieursdispositifsR Q | finah&8éreont été misen placeat Q S Orfétloiale SeprogrammeADVENIRyar exemple,
proposedes subventionspouvantaller 2 dza IB 82Q¢ pour une infrastructure collectiveou 1 660 € HT par borne partagée Pourles particuliers,le droit & la prisefacilitef QA y & (mérhefert ctpkorigté,avecdesaides
telleslj dzQ grym8individuelle ADVENIRB00a960€ HT),uncréditR Q A YeZs thdansla limite de 300€ (600€ pour un couple),ainsilj dzQ dxyA%duite a 5,5 %pour lesbatimentsde plusde deuxans
A La Région: peut participer & hauteur de 50 % de la dépensedu maitre R Q 2 dz@fbndti®n du type de bornes,pour f Q I Gukla niise & niveaudes IRVEa condition de respecterles critéres du label francilien et en
4 QA y adansn@lanRD | O.Catteajbiéne concernepaslesbailleursou copropriété 43
A Créditimpdt : achatet installationR Q dbgrBe de rechargeindividuellea hauteur de 75 %du colt destravaux(plafondde 500euros)
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Action7: Régulerf Q 2 de $talidhnementautomobile dansle domaineprivé (enagissansurlesnormesdansles constructionsneuves)

MOA :
Communes, GPGE

A.3.7.1. Appliquer lesnormesde stationnement

automobile du PLUipour leslogementsneufs "€

Nombre de places de

AINGEROP 4

LePlanLocalR Q! NXD I infekcanriinal (PLUi)prescritles normesde stationnementautomobile dansles

constructionsde logementsneufs Des recommandationsformulées par IdFM dans le projet de Plandes

Mobilité en lle-de-France(hors périmetre de 500 m autour desgareset stations)sont formuléeset ont pour

objectif de répondre aux besoinsdes habitants, tout en accompagnant Q $ ®efrédiktion de la place de

f QI dzii 2 Cegrerdmim&ndationseposentnotammentsur les taux de motorisation observésgui peuvent

fairef Q 2 R @ dinyis®a jour annuelle Lesrecommandationspour leslogementsneufssontlessuivantes

A Moins R Q dzylaSe par logement & RosnysousBois, Neuilly-Plaisance Neuillysur-Marne, ClichysousBois et
Noisyle Grand

A Une place par logementaux PavillonssousBois, Le Raincy,Villemombleet Gagny(a noter lj dzGagny,1 a 1,5
placesselonleszonespour leslogementshorspérimetre de 500m autour desgares)

A PlusR Q dpya&parlogementa Vaujours Coubronet Gournaysur-Marne

Lesnormespréconiséeslansle PDMIFserontaintégrerlors dela révisiondu PLUi

Anoter que:

A la prise en compte des recommandationsdu PDMIFlors de la révision du PLUisera a valider par les
communeset élusdu territoire.

A f QI LILXdasGecainmangationsdu PDMIFdevront étre misesen dzdz&@ Bdlien avect QI N3
projetsde transportsstructurants

Parailleurs,lorsquele stationnementne peut pasétre réalisésurla parcellemémedu projet, le PLUprévoitla
possibilitéde recourira une solution alternative,sousréserveque les places:

A soientsituéesa moinsde 250métresdu projet

A soientgarantiespour une duréeminimale de 15ans

Les caractéristiques techniques des emplacements de stationnement font également f Q 2 GRESIA

encadrementéglementaireprécisqui doit étre respecté Selonle PLUide GrandParisGrandEst(cf. article 32
du document),chaqueplacedoit :

A présenterdesdimensionsminimalesde 5 métressur 2,5 meétres

A respecterune penteinférieure ou égalea 18 %,

AR eétrefacilementaccessiblelepuist Q S apulilico8a voieinterne.

Deplus,f QI NRIApE@éisBque toutes les placescrééesdansle cadre R Q gugjet de constructionneuve
doivent étre pré-équipéespour la rechargede véhiculesélectriquesou hybridesrechargeablesen intégrant
gainestechniques cablagesdispositifsde sécuritéet comptageindividuel

Cesprescriptionsgarantissent effectivité desusageset la sécurité desusagers notammentdansles parkings
souterrainsou en ouvrage

stationnement automobile
par logement suivant les

recommandatlons du Plan

des Mobilités en Tle-de-
France

Paris Terres d’Envol CA Roissy
Pays de

France

| Territoire
[ Limites des intercommunalités

Limites des communes

Réseau ferré
o

SEINE-SAINT-DENIS

/ Lizpu?@lg:g S‘ A lichy-sous-Bois
Est Ensemble

Gares /Stations

Voies ferrées

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale

Plancher de places de
stationnement par logement

Moins de 0,9
09
e ~ 3 . 1
555 CAParis_Vallée - oo et 16
I Fiusde 1,6

500 métres autour d'une
gare/ station

Rosny-sous-

is

I
‘ PNefu/l/y- 5934
L Neuilly-sur-Marme i
Goumay-sur-|
Marne L

SEINE-ET-MARNE
RD970

PARIS

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

N\ S

Grand Paris

INGEROP

Nwventouns denain

0 1 2 km Sud-Est Avenir
—

Source : Découpage administratif, IGN, 2024/ Roule 500 IGN, ZDZY /Plan des mobilités d'1DF, Conseil régional d'IDF, 2024 / Calcul taux de
de places par logement, GPGE, 2024/ des normes de du PMIDF 2030 post-concertation
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Action7: Régulerf Q 2 de $talidhnementautomobile dansle domaineprivé (enagissansurlesnormesdansles constructionsneuves)

A.3.7.2. Appliquer lesnormesde stationnement MOA : c
automobile du PLUipour lesbureauxneufs Communes
(QNGEROP A{ Normes de stationnement
Les normes de stationnement applicables aux bureaux neufs sont définies dans le Plan local Sk g:g;ﬁ:‘t';:sezj{e'%:'::‘agz
R Q dzND Finfeicamyn8nal(PLUI) Paris Terres d’Envol Cé\ RO'(;SY pour les constructions
(Y5 S neuves du bureau
@ ——

En complément, IdFM propose, dans le cadre du Plan des Mobilités régional des prescriptions Te""°'L’e : :

. . a . . £ A A 4 J =S imite inter: nalité
techniques visant a orienter les pratiques RQIYSyYI.3SYSyi e L] e e

Cesprescriptions encoresusceptibleR Q S @ 2 patmnindtgitentsurlesbureauxneufs:

Vaujours £ "
o Réseau ferré

SEINE-SAINT-DENIS , O Gares/Stations

—_ Voies ferrées

A 1 placemaximum pour 70 m2 de surfaceplancher (hors périmétre de 500 m autour des gareset
des stations) dansles communesde Montfermeil, ClichysousBois, RosnysousBois et Noisyle- /{kr

Livry-Gargan
Coubron Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Grand

A 1 placemaximum pour 50 m2 de surfaceplancher (hors périmétre de 500 m autour des gareset
des stations) dans les communesde LivryGargan,Les PavillonssousBois, Le Raincy,Gagny,
Neuilly-PlaisanceNeuilly-sur-Marne, et Gournaysur-Marne.

A 1 placemaximumpour 45 m? de surfaceplancherdansles communesde Coubronet Vaujours

Clichy-sous-Bois

Est Ensemble Liaison principale

. -y N @

Stationnement automobile dans

les bureaux neufs par zonage

d‘application pour les politiques

de stationnement - Version

post-concertation’

CA Paris - Vallée . coansrégiamonsiondurore doppoobason
de la Marne duplan

- 1 place max pour 100 m? de surface
de plancher

Cesnormes ne doivent pas étre dépasséespar les constructeurs Lors de la révision du PLUi,ce
dernierdevraprendreen comptelesnormesprescritespar le projet de PDMIE

rsous- iR 1 place max pour 70 m? de surface

Leprojet de PDMIFconseilleégalementpour lescommunesde Vaujourset de Coubron(zone5 selonla & déplancher
classificationdes normes planchersdu projet de PDMIF)de ne pasfixer des normesminimalestrop I} i9ce icacpoi 60 v dé sufface

élevées et de retenir ainsila norme R placepour 55 m2 de surfacede plancherdansles périmétres ey B D,,} - I | 21oce maxpour S0 de surface
de 500m autour desgaresou station. Surle territoire, celaconcernea Vaujoursle périmétre autour de Reubromel \ Goumaysur- 1 place max pour 45 m de surface

\ Marne 1 de plancher

la garedu Vert-Galanta Villepinte

SEINE-ET-MARNE

Cadrelégal:

Le projet de PDMIFrappelle les normes qualitatives suivantes: « Selonf QI NJILK-Co1 $lu code de
f QdzND |legpasdeStationnementextérieursde plusde 500m?2 associésuxconstructionsde batiments
ou parties de batiment & usagede bureaux,f 2 NA |j dee& plds §edl 000m2 R Q S Y LaigoladBivent \ P
intégrer surau moins50 % de leur surfacedesrevétementsde surface,desaménagementdiydrauliquesou

desdispositifsvégétaliségavorisantlaperméabilitéett QA y F Hebaaukpluiidlezofi leur évaporation».

PARIS
2

VAL-DE-MARNE

Paris Est Marne et Bois

/\ Grand Paris
0

1 2 km Sud-Est Avenir

Saurce Découpage ndmmulmm IGN, 2024/ Réseau routier, OSM 20!9/ Plan des mobilités d'IDF, (anxe:!régmnald 'IDF, 2024 / Propositions
normes de du Plan des mobili Fi 2030 post-ct 2025
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Orientation 3 Maitriser et geérer le stationnement automobile B ?*

té

i

Action7: Régulerf Q 2 de $talidhnementautomobile dansle domaineprivé (enagissansurlesnormesdansles constructionsneuves)

MOA:
A.3.7.3. Mutualisation du stationnement dansles nouvellesconstructions GPGE, communes, aménageurs, - €
promoteurs et bailleurs

Afin de limiter f Q S Y fghtIeré|@e au stationnementet de mieuxrépondrea la diversité des usages mutualisation des placesde stationnement est & encouragerdansles nouvellesconstructions

Cettedémarcheest particulierementpertinente pour les programmesntégrantplusieursfonctions(logement,commerce gquipements bureaux),danslesqueldesbesoinsen stationnementne sont pas
simultanésselonleshorairesou lespublics

Ellepermet de réduire le nombre total de placesa construire, tout en maintenantun bon niveaude service Elled Q | L3uldeApincipe de foisonnement qui tire parti desdifférencesde rythmes
R Q2 OO dZbandegopéyationsR Q| Y Sy I Befte@iguedst aintégrer désla phasede conception Ellesupposeune attention particuliéreportée a la localisationet af Q I O O Sdesplacesit
leur gestion(copropriété, régie,opérateurprivé...), et aleur éventuelleréversibilité future (transformationen locauxk Q | O lloge@hantsd Espacepublics)

Lamesured Q A yilanSlééFedommandationsiu PDMIF, qui visea faciliter et encourageila mutualisationdu stationnementet f Q 2 de JeNiBegartagés

Certainsopérateurs,dansles projets mixtesou dansleszonesdensesa proximité destransportsen commun,pourront proposerdessolutionsinnovantes:
A parkingscommunsentre logementset commerces

A réservationde placespour lesservicesR Q | dzii 2 LI NIi | 3 S

A équipementen bornespartagéespour véhiculesélectriques etc.

At Qs OiteBcbrinfinale cette dynamiquepeut étre soutenuepar une coordination entre projets, notammentdanslessecteursde gareou lesgrandeszonesk Q | O.{Ellegeimit8e mieuxmobiliser
le foncierdisponible,delimiter f QI NJi A F ét d&sduténi latrarisitiod yersdesmobilités plussobres

Cadre légal : [ QI NIIISLB6 $u Code de f Q! NI | pevmatYds réduire les obligations de stationnement f 2 NA ljpiafetdzyfévoit la mutualisation des places entre plusieurs usages
[ QF NRiz1-@3aBorisef QA y & dendttédispositigndansle réglementou les OAPdu PLU

INGEROP

Nwventouns denain
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Modes actifs, accessibilité et transition énergétique cranel - \J*U Mobilite
ORIENTATIONS ACTIONS MESURES
D®fin,ir et am_®r_1ager_ Iﬁa_r_mature doéu POF I R0 ¢ ot 2nenagcs 06 me
avec les réseaux supra -territoriaux et traiter les principales B A T N A

discontinuités cyclables

B.1.2. | Stationnement vélo au niveau des poles générateurs de
1 déplacements

B.1.2. | Valorisation des espaces en amont des passages

2 piétons
Poursuivre le déploiement du stationnement vélo (y-compris B.1.2. . . )
P . . Stationnement vélo dans les écoles
sécurisé) dans les espaces publics et privés 3
B.1.2. . . .
4 Stationnement vélo dans les nouvelles constructions
= bty Stationnement vélo dans les batiments existants
D®vel opper 5

du vélo

Soutenir les associations proposant la mise en place

B.13. id6®qui pements de type Mais
1 réparation ou de remiseen selle,et soéi nscrifre

démarches existantes

B.1.3. . o
5 Valoriser les associations locales
Promouvoir | o6utilisation des Vv®l os|ggs D®pl oyer des bornes dbauto
3 publics
SO6int®grer 7 un s y-setviceroesque e
B.1.3. | les communes limitrophes seront équipées pour assurer
4 un maill age territorial, e

initiatives locales, pour les communes qui le souhaitent

S Identifier les itinéraires de marche « prioritaires »

Identifier les itinéraires les plus usuels puis évaluer leur marchabilité
B.2.1. { Améliorer la marchabilité des itinéraires identifiés par les

2 gestionnaires de voirie

2 B.2.2. | Valoriser les sentiers de randonnée pour les usages de
: . . . 1 loisirs
Conforter la place .2 Valoriser les itinéraires de randonnées
de la marche B.%.Z. Communiquer sur les parcours sportifs

B.2.3. | Intégrer les cheminements piétons et PMR dans les

Systématiser la prise en compte de la mobilité piétonne dans les 1. iprojets doam®nagement

projets de voirie et doam®nagement|pgog

Sécuriser les abords des établissements scolaires 48
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Modes actifs, accessibilité et transition énergétique EST! Mobilite
ORIENTATIONS ACTIONS MESURES
3. ) ) ) B'?l"l' Structurer un maillage équilibré du réseau de recharge
Développer les Favoriser le recours aux véhicules électriques en développant le réseau
pratiques ™ de recharge pour les véhicules électriques B3l (Faciliter |o6®quipement des
d6®comobi L |
favoriser le recours B.32. Stb‘rlluctt tur ertI ett r e,ndr.e vilsi b
2(f mobilisant notamment les acteurs économiques et les
aux véhicules 1
Slectrioues Encourager et développer la pratique du covoiturage et de employeurs
9_ | 6autopartage
,(tran,s[tlon B.:;Z. Encourager | 6autopartage d
énergeétique)
B.A1 Créer une culture locale de la mobilité durable en
) - ) _ ) '1' " i communiquant de maniére ciblée sur les solutions
Communiquer et sensibiliser sur les solutions alternatives a la voiture existantes
individuelle
.4.1. | Développer des partenariats locaux pour renforcer
B.4.1. | Dével d iats | f
4 2 | 6i mpact des actions via d
; B.4.2. | Ancrer une culture de la mobilité active dés le plus jeune
Accompagner aux 1 age via les établissements scolaires
changements des .2 . Promouvoir la mobilité durable chez les plus jeunes
comportements et B.;.Z. Encourager les dispositifs de type pédibus (et cyclobus)
des pratiques de
mobilité B.A3. Structurer des démarches pour agir aupres des

entreprises par le biais des plans de mobilité employeur /

. inter-employeurs
Encourager les démarches et plans de mobilité inter ~ -employeurs
B43. {R®al i ser des plans de mobi
2 |l 6intercommunal it® et des
5 Achever | 6®l aboration des PAVE (PI a
" 1l des Espaces publics) avec | 6objecti|B51l i{Poursuivre | o6®l aboration d
~ Planifier . territoire
| daccessib
chaine de Poursuivre la mise en accessibilité du réseau de bus pour atteindre 100 B | Mettre en accessibilité les arréts bus du territoire &
déplacement "~ % des arréts accessibles a horizon 2030 (hors impossibilité technique) 7" 1 horizon PLM(hors impossibilité technique)
INGEROP .
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Orientation 1 D®vel opper | 6usage du v®lI oﬁoﬂ%&\

Contexte et enjeux

La part modale du vélo pour les déplacements domicile -travail esta u j o u d @ & m wBi%r attestant d 0 u praéique quotidienne limitée, davantage tournée vers les loisirs.
Le territoire de Grand Paris Grand Est accueille des aménagements cyclables discontinus , avec des aménagements parfois inadaptés générant des difficultés de
cohabitation avec les autres modes. Quelques itinéraires continus existent cependant par exemple le long du T4 ou des cours d 6 e @euong de la Marne et du Canal de
| 6 Ou.rBem yue certaines collectivités aient engagé des démarches locales (plans vélo, jalonnement), aucune réflexion globale n 6 été lancée a échelle de
I 61 nt er c o nDansrca dontext®, les enjeux sont de répondre aux attentes des usagers en maillant le territoire en aménagements, et en développant des
services aux cyclistes (stationnements vélos, espaces d 6 i nf o mda démarche du territoire s 6 i nenccohérénce avec les itinéraires supra -territoriaux des
réseaux vélo lle-de-France et métropolitain et la démarche du Département de Seine-Saint-Denis (objectif réseau départemental 100 % cyclable) , et des territoires

Ijmiirophes tout en mettangl 6a cscurderdéyeloppement de la culture vélo.

Act ons mettre Obuvercet' dor.i
Action 1 : Définir et aménager | 6 ar md 6 wdseau Creer un reseau cyclable structurant I|S|ble et continu 7
cyclable territorial en lien avec les réseaux supra- |l 6®@chelle du territoire et en - a es r ®seaux
territoriaux et traiter les principales discontinuités régionaux et métropolitains et avec les territoires limitrophes 1 .
cyclables A Réduire les discontinuités et sécuriser les itinéraires pour
A Action 2 : Poursuivre le déploiement du stationnement tous les publics
vélo (y-compris sécurisé) dans les espaces publics et A D®v el opp e rstatiognenfefitvélr d e )
privés } o ) A Accompagner | b6usage dpardes®l o au
A Action 3 : Promot_JyouI 6ut i Heb wéd et divelopper services adaptés
Ies sanilees aesals A Promouvoir une culture vélo durable & travers la

Rattachement au b ro'et de PDMIE sensibilisation, les événements et les partenariats locaux

services pour les cyclistes 2 =
looaton courte qurde. s Servees e _
location courte durée Suivi et évaluation % 45
o
Nombre de kilom tres doéam .---\_!{w

Linéaires cyclables par habitant
Nombre de places de stationnement vélo

A
A
A
> A Fréquentation des services associés au vélo
A Part modale du vélo dans les déplacements
A

4.3.5 : Elargir la pratique du vélo a tous les publics

A 4.1.1: Créer un réseau cyclable structurant régional Pl anning de mise n
A 412:Mettre en Tuvre des iti Cot:tlteims (-2 lic;esl lenae (35
majeurs en complément du réseau structurant ans) ans)
A 4.1.3: Aménager des itinéraires cyclables a I'échelle Action 1
locale
A 4.2.1: Définir une politique de stationnement vélo Action 2
gloeds Action 3
A 4.2.2: Développer le stationnement vélo dans les
gares et stations de transport en commun Estimation financiére
A 4.2.3: Développer le stationnement vélo sur voirie
A 4.2.5: Favoriser l'installation de stationnement vélo A Actionl: 10 160 000 U
dans le bati résidentiel existant A Action2: 1 428 680 U
A 4.3.1: Créer des maisons du vélo et soutenir les A Action3 98 800 u
A
A
A

6.1.4 : Assurer une offre de stationnement vélo autour
des poles et créer des itinéraires cyclables de
rabattement

A Maitrise d 6 o u v r Eanenunes, CD93 domicile-travail

A Principaux partenaires : Intercommunalité Grand Paris Taux de satisfaction des usagers via barometre vélo
Grand Est, Reg'lon IIe-de-Frgnge, IDFM ) ou enquétes locales

A Autres partenaires : Associationsd 6 u s ady gélos
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Action 1 : D®f i nir et am®nager | 6armature doéun r ®teeitariauxcycl a
et traiter les principales discontinuités cyclables
B.1.1. Définir et aménager | 6 ar madtdéuurne MOA: CD93 et 10 160 000
réseau cyclable al 6 ® c lineidcdmenunale communes ua /QNGERop A Proposition d’armature du

e réseau cyclable
. o a5 ) . . - Paris Te d'’E | i Territoire

Afin de mailler le territoire de fagon cohérente, Grand Paris Grand Est souhaite développer ansielres Senvo Cé\ag?ggy ] Limitesdes intercommuniiés

une armature cyclable dont les objectifs sont de : France
A Relier toutes les communes et les territoires limitrophes,
A Créer des itinéraires continus et sécuriser les déplacements,
A Pallier le manque de connexions Nord-Sud,
A Favoriser | 6 nt er neofdciitant les@abattements vers les gares du territoire,
A Favoriser le report modal.
Cette armature cyclable prend en compte les démarches supra-communales, comme la
démarche du Plan vélo de la Région lle-de-France, ainsi que le :
A Réseau VIF (Réseau Vélo de la Région lle-de-France), dont 4 lignes traversent le territoire mmm
o Trois lignes de type centre/périphérie :
V3 : Parc des expositions - Villepinte/Claye-Souilly
A V4:vald 6 E u r- Gepgg-Pontoise
A V9:Vald 6 E u ri &gine-Nom-la-Bretéche
0 Une ligne de type boulevard périphérique :
A V20 : Grande Ceinture
A Réseau métropolitain  (Métropole du Grand Paris) : dont deux lignes traversent le territoire (V6 et
V8) mmm
o Ligne 1 : Noisy-le-Grand i Rueil-Malmaison
o Ligne 6 : Aulnay-sous-Bois - Créteil
o Ligne 8 : Rosny-sous-Bois i Paris (Gambetta)
L 6 ar maroposéess 6 a p potamment sur les travaux réalisés au coursdel 6 ®1 abor
du PCAET, hiérarchisé en deux niveaux :
A Réseau primaire (incluant les réseaux VIF et métropolitain) i environ 50 kM mmm
A Réseau secondaire i environ 38 km mm
Les itinéraires de | aémature tertiaire d 6 e n V65 kmo(ne== ) valorisent quant a eux des
itinéraires plus fins reposant notamment sur des projets communaux . lls ont vocation a
compléter le réseau primaire et secondaire et a permettre le rabattement vers les gares et
les principaux poles générateurs de déplacement. Les aménagements cyclables mis en
place devront notamment :
A étre adaptés en fonction des niveaux fonctionnels des axes routiers VAT-DEMAGHIE
A valoriser les aménagements sécurisés et séparatifs sur les réseaux primaires lorsque ¢ 6 e S t
possible Paris Est Marne et Bois
La réalisation des itinéraires cyclables s 6 ac c o mp a@e fmemise en place de N
jalonnement pour orienter les cyclistes. La signalisation peut indiquer notamment les ' 2 km
temps de parcours et/ou Ies dIStances a parcounr en d|rect|0n deS pOIeS generateurs de Source : Découpage administratif, IGN, 2024 / Route 500, IGN, 2021 / Données des communes / Etude Jonction, Transitec, 2021/ Propositions 2025
déplacement , les parcs et espaces verts par exemple. Le suivi de cette mesure sera  deménagements complémentaies INGEROR
assuré par la création d 6 womité territorial des Modes actifs . 51

Limites des communes

Réseau routier
Liaison autoroutiére et assimilée

Liaison principale
Réseau ferré

O  Gares/Stations
w— \oles ferrées
Aménagements cyclables

existants
Aménagements cyclables existants

Proposition d’armature du réseau
cyclable

wm— Réseau primaire

wmm— Réseau secondaire

----- Réseau tertiaire
Aménagements cyclables
pr(rjetés a l'échelle supracommu-
nale

e Lignes du réseau Vélo lle-de-France
Lignes de Plan Vélo Métropolitain

Projets d’aménagement portés

par les communes

_______ Aménagements cyclables projetés
par les communes / partenaires

I~

Le Département
vise un territoire
100 % cyclable
(sans échéances
temporelles)

CA Paris - Vallée
de la Marne

vy
x
<<
< N
La carte des
points
accidentogéenes
pour les cyclistes
sur le territoire
est présentée en
annexe n°l.

Grand Paris
Sud-Est Avenir
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Action 2 : Poursuivre le déploiement du stationnement vélo (y

-compris sécurisé) dans les espaces publics et privés

MOA : IdFM, SNCF et
communes

B.1.2.1. Stationnement vélo au niveau des pdles
générateurs de déplacements

1275000
a

St ati

Des besoins de stationnement vélo sont identifiés par les usagers au niveau des principaux poles

générateurs de déplacement et a proximité de certains secteurs : gares et stations de transports collectifs,
espaces commerciaux (par exemple la zone commerciale carrefour a Livry-Gargan) et équipements

majeurs (hépital de Montfermeil, centres administratifs etc.).

En fonction des usages, différents types de stationnement vélo peuvent étre déployés :

A Stationnement sécurisé : au niveau des gares, des stations de TC et des grands poles
attirant du public (h6pitauxé )

A Stationnement abrité
espaces commercants et de santé ou encore au niveau des espaces touristiques. L
protéger les vélos

A Stationnement libre : dédié au stationnement de courte durée, autour des Mairies, pdles d 6 e mp ét o i

administrations publiques

Lors de la révision du PLUi, les prescriptions reprendront celles émises par le PDMIF (traduites par

communes dans le tableau ci-contre) en suivant ces regles :

A 15 places de stationnement vélo sur voirie pour 1000 H+E (nombre d 6 h a b i+ hombré ds6 e mpalu o |

LT) dans les communes de Clichy-sous-Bois, Gagny, Gournay-sur- Marne, Le Raincy,

sous-Bois, Livry-Gargan, Montfermeil, Neuilly-Plaisance, Neuilly-sur-Marne, Noisy-le-Grand, Rosny-

sous-Bois et Villemomble,
A 8places de stationnement vélo sur voirie pour 1000 H+E & Coubron et Vaujours

: au niveau des équipements, tels que les équipements sportifs et culturels,

Commune

Clichy-sous-Bois
Coubron
Gagny
Gournay-sur-Marne
Le Raincy
Les Pavillons-sous-Bois
Livry-Gargan
Montfermeil
Neuilly-Plaisance
Neuilly-sur-Marne
Noisy-le-Grand
Rosny-sous-Bois
Vaujours
Villemomble

dé®qui pe

600bjestde i

Les Pavillons-

L 6 ®qui pdesngarest et stations de transport doit prendre en compte les indications du Schéma
directeur du stationnement vélo en gares et stations d @FM (document qui fixe également les objectifs

en termes d 6 ®q u i p etrde dimessionnements des parcs vélos en fonction de la fréquentation des

gares). Les préconisations sont les suivantes :
AGares trés fréquentées (> 15 000 voyageurs/jour)
ACes gares doivent disposer d'un grand nombre de places sécurisées et en libre
AcCela concerne les gares de Neuilly-Plaisance, Noisy-Champs, Noisy-le-Gr a n d
A Gares moyennement fréquentées (5 000 a 15 000 voyageurs/jour)
AMélange de places libres et sécurisées

AcCela concerne les gares de Rosny-sous-Bois, Rosny-Bois-Perrier, le Raincy-Villemomble-

Montfermeil,
Gagny, et une station du T4 Gargan (T4)
A Gares moins fréquentées (< 5 000 voyageurs/jour)
APrédominance de places en libre accés
ACela concerne les autres gares du territoire et stations de tramway.

Le décret datant de 2021 relatif a | 6 ®q u i ples garesten stationnement vélo sécurisé décline les

objectifs présentés par gare, ci-contre.

avec quelques stationnements sécurisés.

onnement
public

ve®lo att e
Nombre de places vélo a

atteindre sur |
(nouvelles prescriptions du PDMIF suite a la
concertation 1 tout type de stationnement
vélo)

526

46

685

119

290

446

818

518

412

706
1478

921

75

534

Stationnement vélo sécurisé a atteindre au niveau

des gares

-acces.
Mo nt

Gare
do -
Noisy-Champs

Rosny-sous-Bois
Les Yvris
Noisy-le-Gr a n d
Le Chénay-Gagny
Gagny
Le Raincy Villemomble
Montfermeil
Rosny-Bois-Perrier

Mo nt

Stationnement vélo sécurisé a
atteindre par gare (décret de 2021)
290
160
20
doé Est440

90
140

250

170
52
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Action 2 : Poursuivre le déploiement du stationnement vélo sécurisé dans les espaces publics et privés

B.1.2.2. Valorisation des espaces en amont des passages piétons MOA : communes 50 000

Dans le cadre de la loi LOM et de la suppression des places de stationnement automobiles 5m en amont des passages piétons, les espaces libérés devront valoriser | 6 i n s tde |
stationnements vélos avec :

A Dans les espaces de centralité et commercants , des arceaux vélos pourront étre installés : 1 place automobile permet en moyenne la création de 4 a4 5 arceaux Vvélos (soit 8 & 10 places)

A Dans les secteurs plus résidentiels, les places supprimées pourront faire | 6 o th § @ p ® rdavégétalisation (en lien avec la lutte contre les ilots de chaleur et la désimperméabilisation)

B.1.2.3. Stationnement vélo dans les écoles MOA : CD93, Région, communes 85 680

Les établissements scolaires représentent des espaces stratégiques, en lien avec | 6 a cdei promotion de la mobilité durable chez les plus jeunes. L 6 a m®n a g des ¢
stationnements vélos relevent de compétences départementales et régionales dans les colleges et lycées. Pour les écoles élémentaires relevant de la compétence communale,
| 6 o b jestae pobivoir équiper chaque établissement d 6 u offee de stationnement Vvélo (243 écoles élémentaires et maternelles sur le territoire de Grand Paris Grand Est en
2022) et prendre en compte les objectifs minimums ci-contre (issus des préconisations CEREMA) :

A Ecoles primaires : 1 place pour 8 & 12 éléves (& noter pour les colléges, lycées, universités et autres : 1 place pour 3 a 5 étudiants)

Les recommandations du projet de PDMIF pour | 6 ® g u i pes établissements scolaires seront étudiées : les établissements neufs ou rénovés, accueillant un parking automobile,
pourront mettre en place un nombre de stationnement vélos et trottinettes correspondant a 15 % de | 6 e f rhagimal déclaré (public et personnels compris) au seinde| 6 ®t a b |
(stationnement a prévoir sur voirie). Devant les écoles primaires, des déposes-minutes vélo seront aménagés pour les communes qui souhaitent | 6 e x p ®r :iilsdewnont @rendre en
compte des dispositifs de stationnement pour les vélos longtails et vélos cargo. Le CEREMA préconise les dimensions de stationnement en fonction des types de vélos spéciaux : bi-
porteur (2,60m x 70 cm) / triporteur (2,30m x 90cm) / vélo allongé (2m x 50 cm).

B.1.2.4. Stationnement vélo dans les nouvelles constructions MOA : GPGE et communes -u

Concernant le stationnement dans les espaces privés, la loi impose la réalisation de stationnements vélo dans les constructions neuves et disposant de places de stationnements
automobiles. Le projet de PDMIF prescrit un nombre de places en fonction de la surface de plancher : pour les communes de GPGE, cela correspond & 1 place pour 100 m?2 pour les
immeubles de bureaux, neufs ou rénovés et équipés d 6 uparking automobile . Le projet de PDMIF prévoit des regles spécifiques selon la typologique des batiments :
A Batiments a usage tertiaire ou industriel

A Artisanat et commerces de détail : 1 emplacement vélo pour 500 m?2 de surface de plancher

A Industrie : 1 emplacement vélo pour 400 m?2 de surface de plancher

A Entrepét : 1 emplacement vélo pour 1 000 m2 de surface de plancher
A Immeubles dusage d b habi t ati on

A J u s qaipieées principales : 1 emplacement vélo par logement

A A partir de 3 piéces principales : 2 emplacements vélos par logement
Le déploiement de stationnement vélo privé doit étre réalisé dans les secteurs résidentiels neufs et faisant | 6 o kdj6éeutmetation ou d 6 u réeovation du bati nécessitant un
permis de construire ou une déclaration préalable pour des travaux concernant moins de 500m2 de surface de plancher . Le PLUi impose aux constructeurs notamment un
minimum de 1,5m?2 dédié au stationnement pour les vélos par logement (hors espace de dégagement) en résidence sociale neuve. Les locaux doivent avoir une superficie min de 5mz2.

B.1.2.5. Stationnement vélo dans les batiments existants MOA : GPGE et communes 18 000 «

Les stationnements peuvent aussi étre déployés dans les quartiers résidentiels plus anciens, ou les batiments de logements collectifs n 6 opag été initialement équipés de
stationnement vélo. Un travail sera engagé entre les communes et les bailleurs sociaux / copropriétés pour trouver des solutions au cas-par-cas, en fonction :

A des espaces disponibles (locaux inoccupés, reconversion de places de stationnement automobile dans les parkings des résidencesé ),

A des opportunités (espaces extérieurs assez grand pour la création d 6 yparking sécurisé,é ).

La valorisation des espaces (caves, parkings) devra prendre en compte les enjeux d 6 a ¢ ¢ e setde pratitité po@ les cyclistes. Afind 6 a ¢ ¢ 0o mes dailleurs et copropriétés dans
ce déploiement, des communications sur les aides mobilisables seront réalisées avec la réalisation de fiches techniques (exemple du dispositif ALVEOLE PLUS permettant de
financer a hauteur de 60 % la création de stationnements vélos couvert ; a noter la fin du programme fin 2025).
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i on : Promouvoli 0 i [ i v®l os et d®velopper

B.1.3.1. Soutenir les associations proposant la mise en .
. . . . MOA :
place d 6 ®q ui p edaetypé Maison du vélo et des .
. P . . . GPGE et 50 000 u
ateliers de réparation ou de remise en selle, ets 6i nscr I re
. . communes
dans des démarches existantes

Dans le cadre de promotion et de développement du vélo sur le territoiredel 6 i nt er co@GP@E nal i t ®,
apportera un soutien aux associations locales pour la création et I'exploitation de maisons du vélo
itinéraires ou non et dispositifs similaires, en fonction des initiatives . A noter que pour
| 6i nst ddnhasdnido velo dans les communes qui souhaiteraient | 6 e x p ®r i ment er
A IDFM peut offrir des subventions couvrant j u s g50 &"des dépenses d 6 e x p | @intebes, idans la
limite de 300 000 euros par maison du vélo.
A Des communes pourront expérimenter la mise en place de maisons du vélo itinérantes sans frais pour les
collectivités locales (Livry-Gargan a montré son intérét pour cette mesure)

B.1.3.2. Valoriser des associations locales 00 (B FEIS 40 000
et communes

De paire, la promotion des actions des associations locales, par le biais des ateliers de réparation
sera renforcée : les actions communales se baseront sur la visibilisation via des campagnes de
communication régulieres , valorisant les services et aides q u 0 e dppoeent aux particuliers. Cela
représente | 6 o p p o rdé formérta® 6 a ut o r ®grauiteanent, con a des colts abordables .

B.1.3.3. Déployer des bornes d 6 aut or ®umans ket i MOA : GPGE 8 800
espaces publics et communes

Afin de renforcer | 6 ®c o s y ¥dlo Btede faciliter la réparation des vélos, des bornes
doaut or ®dpmopasant des outils de réparation, pompe de gonflage par exemple) seront
installées dans les communes qui souhaitent mener des expérimentations. Ces dernieres pourront étre
localisées dans des secteurs stratégiques : a proximité des grands pobles générateurs de
déplacements et des équipements publics (équipements sportifs, administratifs). La dispositond 6 o u t i |
de réparation en libre-service permet aux cyclistes qui n 6 opas forcément les outils a leur domicile
d 6 o p @es petites réparations et d 6 a iassiwgar un premier entretien de leurs vélos. Les communes

auront a chargel 6 i n s teald dgestidn ideocas bornes.

B.1.34.S0i nt @gmr ®ysttme de vélo en libre -service

e P MOA : -0
lorsque les communes limitrophes seront équipées pour GPGE et
assurer un maillage territorial, en complément

communes

d 6 ®v e n tinitiativds elaxales

Afin de conforter la place du vélo et d 6 a p p aes doletions pour les déplacements du quotidien Grand

Paris Grand Est engagera une réflexion pour tendre vers un systeme de vélo en libre -service

( v ®lou ree-floating par exemple) a | 6 ®c hde lefriteire, dans une logique de cohérence

d 6 o fef de enaillage territorial . Auj o ur 8dimmunes ont| 6 o pv ®bausén del 6 Agence

Métropolitaine des Mobilités partagées. Des études de faisabilités seront a réaliser pour les

communes intéressées par cette mesure. 54



